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. DO PREDKOSCI Vmax < 200 km/h (DLA TABORU KONWENCJONALNEGO) /
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1. Skrzyzowania linii kolejowych z infrastrukturg techniczng

1.1. Skrzyiowania linii kolejowych z rurociggami wodnymi, kanalizacyjnymi,
cieplowniczymi i gazowymi.

Skrzyzowania linii kolejowych z rurociagami: wodociagowymi, kanalizacyjnymi,
cieptowniczymi oraz gazociagami powinny by¢ zgodne z Polskimi Normami oraz spetnia¢
nastgpujace warunki:

1. Skrzyzowanie rurociagdw z liniami kolejowymi powinno by¢ wykonane po
najkrotszej trasie. Kat skrzyzowania powinien wynosi¢ od 60° do 90°, przy czym
zalecane jest stosowanie kata zblizonego do 90°.

2. Rurociagi przeprowadzone pod torami kolejowymi powinny by¢ uktadane w
rurach ochronnych lub przepustach przy zachowaniu wymogdéw skrajni budowli,
aby mozliwy byl ich remont lub konserwacja w sposob nie powodujacy zaktdcen
w prowadzeniu ruchu pojazdéw kolejowych.

3. Rury ochronne lub przepusty w ktérych ukladane sa rurociagi, powinny byc¢
uktadane na gigbokosci co najmniej 1,50 m od gléwki szyny oraz 0,50 m od dna
rowu bocznego stuzacego do odwodnienia toru kolejowego. Rury ochronne
powinny posiadac¢ zabezpieczenie od wptywow korozji elektrolitycznej.

4. Na wejSciu 1 wyjsciu rurociagu pod tory kolejowe powinno si¢ wykona¢ komory
rewizyjne, z uwzglednieniem mozliwosci rozbudowy lub modernizacji urzadzen

kolejowych.

5. W wyjatkowych przypadkach mozliwe jest wykonanie wolno stojacego
nadziemnego skrzyzowania rurociagu cieptowniczego lub wodociagowego z linia
kolejowa.

6. Po uzyskaniu zgody wiasciciela wiaduktu oraz zarzadu kolei mozliwe jest
skrzyzowanie rurociagdw z linia kolejowa poprzez wbudowanie rurociagow w
wiadukty drogowe nad liniami kolejowymi.

1.2. Skrzyiowania linii  kolejowych 7  rurociqgami  przesylowymi
dalekosigznymi stuzqcymi do transportu ropy naftowej i produktow

naftowych

Skrzyzowanie rurociagéw przesylowych shuzacych do przesylu ropy naftowej i produktow
naftowych z liniami kolejowymi powinno by¢ wykonywane pod torami kolejowymi w
miejscach gdzie sa one potozone na nasypach lub na rzednej rownej rzednej terenu.

Kat skrzyzowania rurociaggow przesylowych dalekosigznych z torami kolejowymi uzytku
publicznego powinien by¢ zblizony do 90° jednak nie moze by¢ mniejszy niz 60°. W
przypadku linii kolejowych uzytku niepublicznego kat skrzyzowania nie powinien by¢
mniejszy od 45°.
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Przej$cia rurociagow przesylowych dalekosigznych powinny by¢ wykonane w rurach
ochronnych lub rurach przejSciowych. Srednica rury ochronnej powinna by¢ wigksza od
srednicy rury przewodowej co najmniej o 200mm.

Rury ochronne moga by¢ montowane metoda rozkopu lub przecisku.

W przypadku montazu rur ochronnych o $rednicy DN 500 i wigkszych metoda przecisku,
nalezy zabezpieczy¢ torowisko przez zastosowanie typowej konstrukcji odciazajace;.

Glegboko$¢ ulozenia odcinkéw rurociagow przesylowych dalekosi¢znych pod torem
kolejowym, powinna wynosi¢ co najmniej 2 m od stopki szyny do gornej tworzacej rury
ochronnej oraz co najmniej 0,5 m od dna rowu, rynny lub kanatu stuzacych do odprowadzenia
wod, do gornej tworzacej rury ochronne;.

Rurociagdéw przesylowych dalekosi¢znych nie uktada si¢ pod rozjazdami kolejowymi oraz w
miejscach podlaczenia kabli ukladow sterujacych. Odleglo§¢ rurociagu od tych miejsc
powinna wynosi¢ co najmniej 10 m.

Odlegtos¢ skrzyzowania rurociagu przesytowego dalekosi¢znego od punktu przytaczenia sieci
powrotnej powinna wynosi¢ co najmniej:

7. 1500 m — w przypadku linii kolejowych zelektryfikowanych o napigciu zasilania
trakcyjnego powyzej 1kV w strefie zmiennych potencjatow,

8. 20 m — w przypadku pozostatych toréw z trakcja elektryczna.

1.3. Skrzyiowania linii kolejowych 7 liniami energetycznymi

Skrzyzowania lub zblizenia linii kolejowych z liniami elektroenergetycznymi powinny by¢
wykonane zgodnie z Polskimi Normami oraz odpowiada¢ nastgpujacym warunkom:

1. Linie elektroenergetyczne nie powinny naruszac skrajni budowli linii kolejowych,
zastania¢ sygnatow i wskaznikow kolejowych, powodowaé zaktocen w obwodach
sygnalizacji i sterowania ruchem kolejowym.

2. Lokalizacja linii elektroenergetycznych nie powinna utrudnia¢ prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania 1 obstlugi drdég szynowych oraz innych urzadzen
kolejowych.

3. Skrzyzowanie linii elektroenergetycznej z linia kolejowa powinno by¢ wykonane
po najkrotszej trasie. Kat skrzyzowania linii elektroenergetycznej z linia kolejowa
powinien wynosi¢ od 60° do 90°, przy czym zalecane jest stosowanie kata 90°.

4. Podziemne linie -elektroenergetyczne kablowe powinny by¢ utozone w
przepustach kablowych na glebokosci co najmniej 1,50 m od gornej powierzchni
tocznej glowki szyny oraz 0,50 m od dna rowu odwadniajacego.

5. Linie elektroenergetyczne niskiego napigcia oraz linie teletechniczne przy
skrzyzowaniu z linia kolejowa powinno si¢ skablowaé i przeprowadzi¢ pod ta
linia. Na liniach kolejowych niezelektryfikowanych mozliwe jest wykonanie
napowietrznego skrzyzowania tej linii z linia elektroenergetyczna niskiego
napigcia, przy czym minimalna odleglo$¢ od glowki szyny powinna wynosi¢ nie
mniej niz 6,0 m.
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6. Przy wykonywaniu skrzyzowania linii elektroenergetycznej z linia kolejowa
zelektryfikowana odlegto$¢ pionowa (h) przewodow linii elektroenergetycznej od
przewodow sieci trakcyjnej (jezdnych, nosnych, zasilajacych) powinna wynosic¢
CO najmniej:

a) przy skrzyzowaniu z linig o napigciu 1 kV do 110 kV:
h=2+-2 [m]
150
b) przy skrzyzowaniu z linia o napi¢ciu wyzszym niz 110 kV:
h=25+ Y [m]
150

gdzie:

U — napigcie znamionowe linii elektroenergetycznej w [kV]

1.4. Skrzyzowania linii kolejowych z liniami telekomunikacyjnymi

Skrzyzowania linii kolejowych z telekomunikacyjnymi liniami kablowymi oraz z odcinkami
podziemnej kanalizacji kablowej, powinny by¢ wykonywane pod katem 90°.

Usytuowanie i zabezpieczenie linii kablowych oraz kanalizacji kablowej powinno spetnia¢
nastepujace warunki:

1. Glgboko$¢ podstawowa: 1,5 m w odleglosci pionowej mierzonej od gornej
powierzchni kanalizacji kablowej do stopki szyny.

2. Glebokos¢ utozenia poza torowiskiem:

a) 0,3 m od gornej powierzchni kanalizacji do zewngtrznej dolnej powierzchni
kabla sygnalizacyjnego lub zasilajacego utozonych bezposrednio w ziemi

b) 0,5 m od goérnej powierzchni kanalizacji do najnizej potozonego punktu dna
rowu $ciekowego lub dolnej powierzchni saczka odwadniajacego

c) 0,8 m od gornej powierzchni kanalizacji do dolnej powierzchni kanatu
pedniowego lub kanatu kablowego dla kabli sygnalizacyjnych

3. Zabezpieczenie specjalne: rury przepustowe.

W  przypadku kolejowych obiektow inzynieryjnych usytuowanie 1 zabezpieczenie
telekomunikacyjnych linii kablowych podano w Tablicy 1:
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Tablica 1. Usytuowanie i zabezpieczenie telekomunikacyjnych linii kablowych

Rodzaj | Usytuowanie Zabezpieczenie | Zabezpieczenie

obiektu specjalne szczegllne

Most W istniejacym ciagu | Rury trudno | Rury przepustowe
przeznaczonym dla  Kkabli, | zapalne, rury |trudno  zapalne,
umocowanie do konstrukcji | zblizeniowe dodatkowe ostony,
mostu lub w inny sposoéb — wg | trudno zapalne np. korytka
uzgodnienia metalowe

Tunel W istniejacym kanale | Rury trudno | Rury przepustowe
kablowym, pod chodnikiem, |zapalne, rury [trudno  zapalne,
na $cianie tunelu, w kanatach | zblizeniowe dodatkowe ostony,
przepustowych lub w inny |trudno zapalne np. korytka
sposob — wg uzgodnienia metalowe

Wiadukt |W istniejacym kanale | Rury trudno | Rury przepustowe
kablowym, pod chodnikiem, | zapalne, rury |trudno  zapalne,
umocowanie do konstrukcji | zblizeniowe dodatkowe ostony
wiaduktu lub w inny sposéb — | trudno zapalne metalowe
wg uzgodnienia
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2. Zabezpieczenie przeciwpozarowe i zastony odS$niezne

2.1. Zabezpieczenie przeciwpoZarowe drogi kolejowej

2.1.1. Mosty i wiadukty

— Woypehienia jezdni migdzy szynami tocznymi lub odbojnicowymi musza by¢
wykonane z materiatéw niepalnych;

— Urzadzenia obce przeprowadzane przez obiekty inzynieryjne musza by¢ wykonane z
materiatdéw niepalnych oraz spetnia¢ wymagania normy BN-80/8939-17 [6];

— Pomosty stuzace do wykonywania robdt utrzymaniowych oraz konstrukcje stuzace do
przeprowadzania przez obiekty urzadzen obcych musza by¢ wykonane z materiatow
niepalnych;

— Nie dopuszcza si¢ instalowania pod przgstami obiektow inzynieryjnych lub we wnetrzu
podpor:

— rozdzielni i stacji energetycznych,
— transformatorow,
— pompowni cieczy i gazow;

— W obiektach inzynieryjnych o dtugosci ponad 100m, musza by¢ zaprojektowane wlazy
do kanaldéw instalacyjnych. Rozmieszczenie wlazé6w musi by¢ takie, aby minimum
jeden wiaz przypadat na jedno przegsto, a odlegtos¢ miedzy wiazami nie byta wigksza
niz 50 m. Wymiary wlazéw i sposob ich oznakowania musza by¢ uzgodnione z
wlasciwa jednostka strazy pozarnej;

— Przed stalymi obiektami inzynieryjnymi o dtugos$ci wigkszej niz 10 m z torem na
mostownicach oraz przed wszystkimi obiektami prowizorycznymi musza by¢ ustawione
wskazniki W12 w odlegtosci 200 m.

2.1.2. Ktadki dla pieszych

— Urzadzenia obce przeprowadzane przez ktadki dla pieszych musza by¢ wykonane z
materialow niepalnych oraz spelnia¢ wymagania normy BN-80/8939-17 [6];

— Pomosty stluzace do wykonywania robot utrzymaniowych oraz konstrukcje stuzace do
przeprowadzania przez obiekty urzadzen obcych musza by¢ wykonane z materiatow
niepalnych;

— Nie dopuszcza si¢ instalowania pod przgstami kiadek dla pieszych lub we wngtrzu
podpor:

— rozdzielni i stacji energetycznych,
— transformatorow,

— pompowni cieczy i gazow.
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2.2. Zastony odsnieine

Zastony od$niezne stosuje si¢ w celu ochrony linii kolejowych przed nawiewaniem $niegu w
miejscach zagrozonych zaspami $nieznymi.

Wysoko$¢ zaston od$nieznych powinna wynosi¢ minimum 1,5 m.

Odleglos¢ zaston ods$nieznych od osi toru kolejowego powinna uwzglednia¢ tworzenie si¢
zasp $nieznych na danym odcinku linii kolejowej oraz ich wielkos¢. Odlegtos¢ ta powinna
stanowi¢ iloczyn wskaznika o wartosci od 8 do 12 1 wyrazona w metrach wysokos$ci zaston
odsnieznych.

Zastony od$niezne wykonywane sa jako stale lub przenos$ne.
Zastony ods$niezne stale powinny by¢ wykonywane w postaci zywoplotow lub parkanow.

Zastony ods$niezne w postaci parkanéw powinny by¢ ustawiane w przypadkach, kiedy ze
wzgledu na warunki terenowe nie jest mozliwe zastosowanie zaston od$nieznych w postaci
zywoplotow.

Parkany powinny by¢ wykonywane z trwatych materiatow zapewniajacych skuteczng ochrong
linii kolejowej przed nawiewaniem $niegu.

Do wykonania zaston od$nieznych w postaci zywoptotow uzywa si¢ rodzimych gatunkow
drzew 1 krzewow. Uzyte do zalozenia zywoplotu drzewa i krzewy powinny zapewniac:

1. Mozliwie gesty zywoplot na calej jego wysokosci,
2. Szybkie tempo przyrostu oraz uzyskanie wymaganej wysokosci zywoptotu.

Zywoptoty powinny by¢ urzadzane w dwoch rzedach. Odlegtoéé pomiedzy rzedami powinna
wynosi¢ od 0,5 m do 1,0 m. Szerokos$¢ pasa gruntu pod zywoptotem wraz z pasami gruntu po
obu stronach zywoptotu powinna mie¢ szeroko$¢ od 2 m do 3 m w zaleznos$ci od rodzaju
ro$lin w zywoptocie.

Zywoploty powinny byé utrzymywane na takiej wysoko$ci, aby maksymalnie ograniczaty
nawiewanie $niegu na tory kolejowe w czasie zamieci $nieznych.

Na terenach gdzie linie kolejowe sa szczegdlnie narazone na zamiecie $niezne, powinny byc¢
urzadzane dwa dwurzgdowe zywoptoty. Odlegtos¢ pomigdzy zywoplotami powinna wynosic¢
od 6 m do 10 m, liczac od zewngtrznej krawedzi pasdw przeznaczonych do ich pielggnacji.

Utrzymanie zywoptotéw powinno by¢ zgodne z zasadami ochrony 1 pielggnacji roslin.
Zastony od$niezne przenosne powinny by¢ ustawiane na okres zimowy w miejscach gdzie

nie moga by¢ urzadzone stale zastony od$niezne.

Zastony odsniezne przeno$ne wykonuje si¢ jako zastony drewniane lub z tworzywa
sztucznego.

Zastony od$niezne przeno$ne nie powinny by¢ ustawiane i sktadowane pod przewodami
napowietrznych linii elektroenergetycznych oraz w obrgbie widocznos$ci przejazdow 1 przejsé
kolejowych, okreslonych w przepisach o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi 1 ich usytuowanie.
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3. Ogrodzenia linii kolejowych

Ogrodzenia linii kolejowych stosuje si¢ w celu uniemozliwienia niezamierzonego wtargnigcia
na obszar infrastruktury kolejowej przez osoby postronne, zwierzeta oraz pojazdy. *

Wzdtuz linii kolejowych, na ktérych dopuszczalna predkos¢ V>200 km/h (P250), nalezy
stosowa¢ wygrodzenia w miejscach gdzie istnieje duze prawdopodobienstwo przekraczania
tor6w przez osoby nieupowaznione oraz zwierzgta dzikie lub domowe.

Na stacjach, przez ktore przejezdzaja pociagi z predkoscia V>200 km/h (P250) nalezy
stosowa¢ wygrodzenia w nast¢pujacych miejscach:

1. na obrzezach peronow przydworcowych oprocz czynnych krawedzi peronowych,
2. w czotowych czg$ciach perondow wyspowych,
3. przy wejsciach do tuneli peronowych w sposob uniemozliwiajacy przejScie na peron
po rowni stacyjne;j.
Na liniach typu P200, M200, P160, M160 w zaleznosci od warunkéw miejscowych
ogrodzenia linii kolejowych powinny by¢ stosowane:

1. na stacjach, na ktorych znajduja si¢ bezkolizyjne dojscia do perondéw, w celu
zabezpieczenia przechodzenia przez tory w miejscach do tego nie przeznaczonych,

2. na obszarach zabudowanych o duzym stopniu urbanizacji (np. osiedla mieszkaniowe).
Ogrodzenie powinno rozpoczyna¢ si¢ 100 m przed pierwszymi i konczy¢ 100 m za
ostatnimi zabudowaniami,

3. na terenach niezurbanizowanych w celu naprowadzenia zwierzat w kierunku
bezkolizyjnych przej$¢ ekologicznych (ktadka, przepust itp.)

Wysokos$¢ oraz dtugos$é ogrodzenia uzalezniona jest od warunkow miejscowych i migracji
wystepujacych na danym obszarze gatunkow zwierzat. Zaleca si¢ aby wysoko$¢ ogrodzenia
wynosita od 1,50 do 2,00 m. Szczego6ly dotyczace wykorzystywania ogrodzen linii
kolejowych w celu naprowadzania do wytyczonych przej$¢ dla zwierzat oraz ich ochrony
zawarte sa w Tomie 15 — Ochrona §rodowiska.

W ogrodzeniach linii kolejowych nalezy umieszcza¢ bramy awaryjne lub stosowa¢ elementy
ogrodzenia umozliwiajace ich rozlaczenie o szerokosci nie mniejszej niz 3,6 m zlokalizowane
w miejscach przydatnych dla stuzb ratowniczych i jednostek utrzymania linii kolejowych.
Lokalizacje bram awaryjnych lub rozlacznych elementéw ogrodzenia powinny uwzgledniaé
miejsca zapewniajace dostgp do zaopatrzenia wodnego i1 drog pozarowych. Bramy awaryjne
powinny by¢ zamknigte 1 w uzasadnionych przypadkach otwierane przez stuzby, dla ktorych
sa one przeznaczone. Dojazd do tych miejsc powinien by¢ utwardzony.

Dla linii typu P250, P200, M200 nalezy zapewni¢ dojazdy technologiczne dla stuzb
ratowniczych, nie rzadziej niz co 5 km. Dojazdy technologiczne powinny zapewnié
mozliwos¢ zatrzymania pojazdow stuzb ratunkowych.

W pozostalych przypadkach dojazdy technologiczne moga by¢ wykonywane przy
wykorzystaniu obecnych drog dojazdowych do linii kolejowych.

! Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci podsystem Infrastruktura nie precyzuja wymagan do zastosowania
ogrodzen linii kolejowych. Réwniez w przepisach krajowych brak jest szczegblowych zapisdéw.
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