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Rozdziat 1.
Postanowienia ogdlne

§ 1.

Cel instrukcji

Instrukcja obstugi tymczasowych ograniczen predkosci (TSR) w systemie
ERTMS/ETCS (zwana dalej ,instrukcjg”) reguluje zasady obstugi tymczasowych
ograniczen predkosci w systemie ERTMS/ETCS.

§ 2.

Podstawowe definicje i okreslenia

1. Na potrzeby instrukcji wprowadza sie nastepujgce pojecia:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

ERTMS/ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European
Train Control System — ETCS) - system umozliwiajgcy kontrole
prowadzenia pociggu przez maszyniste, stanowigcy czes¢ sktadowag
Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym (ERTMS);
ERTMS - Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
(ang. European Rail Traffic Management System), obejmujgcy Europejski
System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R);
ERTMS/GSM-R — Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej
(ang. Global System for Mobile Communication — Rail — GSM-R) —
przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny system fgcznosci radiowej
zapewniajgcy tgcznos¢ gtosowg pomiedzy pracownikami zatrudnionymi
na stanowiskach zwigzanych 2z prowadzeniem ruchu kolejowego
a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggdéw oraz umozliwiajgcy
przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem kolejowym;
balisa (Eurobalisa) — element urzgdzen przytorowych systemu
ERTMS/ETCS instalowany w o0si toru w postaci tzw. grupy balis
(sktadajgcych sie od jednej do osmiu balis), przesytajacych punktowo
do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dane w postaci
telegramow zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji systemu
ERTMS/ETCS;
balisa nieprzetgczalna — balisa wysytajgca state komunikaty do urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS dotyczgce aktualnej pozycji pociggu,
ograniczen predkosci, poczatku i kohca odcinka (obszaru) objetego
systemem ERTMS/ETCS, miejsc charakterystycznych na linii itp.;
balisa przetgczalna - balisa wysylajgca roézne komunikaty zalezne
od wskazanh sygnalizatorow przytorowych obrazujgcych sytuacje ruchows;
balisa TSR (Eurobalisa TSR) — balisa nalezgca do grupy balis TSR;
droga hamowania — odcinek toru niezbedny dla zatrzymania pociggu:

a) dla predkosci na danym odcinku linii do 160 km/h — zgodnie

z Instrukcjg le-4 (WTB-E10),
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b) dla predkosci na danym odcinku linii powyzej 160 km/h — zgodnie
z Instrukcjg Ir-1a;

9) grupa balis TSR — grupa balis zainstalowanych w torze celem przekazania
do pociggu wyposazonego Ww urzadzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS, ostrzezen dotyczgcych ograniczen predkosci jazdy. Grupa
balis jest instalowana na okres obowigzywania danego ograniczenia
predkosci;

10)koder dla balisy przetgczalnej (LEU) — urzadzenie odczytujgce stany
urzgdzen sterowania ruchem Kkolejowym na podstawie wskazan
sygnalizatorow przytorowych zaleznych od aktualnej sytuacji ruchowe;.
Stanowi on element umozliwiajgcy wspotprace istniejgcych urzgdzen srk
warstwy podstawowej z urzgdzeniami sytemu ERTMS/ETCS poziom 1;

11)ksigzka kontroli urzgdzen — ksigzke kontroli urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym / na przejezdzie kolejowym oraz o wprowadzeniu i odwotaniu
obostrzen (E1758);

12)linie niewyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki),
zarzgdzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wyposazone
w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, ale niewyposazone
w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS;

13)linie wyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wyposazone zaréwno
w urzadzenia i systemy srk warstwy podstawowej, jak i w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS;

14)obstuga TSR — zespo6t wszystkich czynnosci (zabiegéw) zwigzanych
z wprowadzaniem i odwotywaniem TSR w systemie ERTMS/ETCS;

15)pulpit RBC — panel operatorski stuzgcy pracownikowi obstugi do obstugi
RBC;

16)RBC — Centrum Sterowania Radiowego (ang. Radio Block Centre) —
scentralizowana jednostka bezpieczna sterujgca nastepstwem pociggow
w systemie ERTMS/ETCS poziom 2;

17)TSR — tymczasowe ograniczenie predkosci (ang. Temporary Speed
Restriction) — state lub dorazne ograniczenie predkosci wprowadzone
do systemu ERTMS/ETCS za pomocg balis TSR lub przy wykorzystaniu
pulpitu RBC;

18)urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym — urzadzenia techniczne
przeznaczone do sterowania ruchem kolejowym, w tym roéwniez
zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych i sterowania
rozrzgdzaniem, zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenstwa
i sprawnosci ruchu, umozliwiajgce uzytkowanie obiektu budowlanego srk
zgodnie z jego przeznaczeniem; w niniejszej instrukcji okreslane takze
nazwag skrécong urzgdzenia srk lub urzgdzenia.

. Wystepujgce w instrukcji okreslenia dotyczgce jednostek organizacyjnych
Spotki i komorek wykonawczych oznaczaja:
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1) sekcja (sekcja eksploatacji) — komérke wykonawczg Zaktadu Linii
Kolejowych, tzn. wydzielong terytorialnie strukture organizacyjng zakfadu,
zajmujgcy sie obstuga, obstugg techniczng urzadzen srk,

2) wykonawca robot (wykonawca) — podmiot realizujgcy na podstawie
odrebnego porozumienia (umowy) roboty budowlane lub zabiegi obstugi
technicznej urzadzen srk na rzecz zaktadu lub inne prace, ktére moga
wptywac na dziatanie urzgdzen srk,

3) zaktad — jednostke organizacyjng PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
eksploatujgcg urzadzenia srk na przydzielonym jej obszarze sieci
kolejowej, prowadzgcag ewidencje majatkowg tych urzadzen — Zaktad Linii
Kolejowych.

. Wystepujace w instrukcji nazwy stanowisk zwigzanych z przypisanymi

pracownikom funkcjami oraz czynnosciami wykonywanymi przez nich

w procesie obstugi TSR oznaczaja:

1) automatyk — pracownika sekcji lub pracownika wykonawcy robdot
upowaznionego do samodzielnego wykonywania zabiegdéw utrzymania
w czynnych urzgdzeniach srk w zakresie obstugi technicznej, wskazanego
w Wykazie A ksigzki kontroli urzgdzen (E1758),

2) dyrektor zaktadu — dyrektora zaktfadu i jego zastepcow,

3) naczelnik sekcji eksploatacji, naczelnik sekcji — naczelnika sekcji
eksploatacji i jego zastepcédw; czynnosci naczelnika sekcji wynikajgce
Zz niniejszej instrukcji, na podstawie odrebnych ustalen, mogg by¢
przypisane zawiadowcy ds. automatyki.

§ 3.

Zakres instrukcji

. Instrukcja zawiera ogolny opis obstugi TSR w systemie ERTMS/ETCS, w celu
zapewnienia bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

. Obstuga TSR powinna odbywaé¢ sie na podstawie niniejszej instrukciji
oraz instrukcji i wytycznych opracowanych przez producentéw urzadzen,
dotgczonych do regulaminu technicznego posterunku ruchu.

§4.

Obowiazki i odpowiedzialno$¢ pracownikéow

. Dyrektor zaktadu odpowiada za:

1) organizacje prac przy obstudze TSR,

2) zapewnienie  odpowiedniej liczby  przeszkolonych  pracownikow,
upowaznionych do obstugi TSR,

3) zapewnienie minimalnej liczby narzedzi i sprzetu do obstugi TSR —
1 komplet na sekcje,
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4) zapewnienie minimalnej liczby Eurobalis, przeznaczonych
do wprowadzania TSR — 16 Eurobalis na sekcje.

2. Zadania dotyczgce organizacji prac przy obstudze TSR dyrektor zaktadu moze
powierzyC naczelnikowi sekciji.
3. Do obowigzkéw automatyka nalezy:

1) obstuga TSR zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji
oraz instrukcji i wytycznych opracowanych przez producentow urzgdzen,
dotgczonych do regulaminu technicznego posterunku ruchu,

2) szczegllne zwrdcenie uwagi na prawidlowos¢ wprowadzania TSR
przede wszystkim w zakresie:

a) przygotowania oprogramowania dla Eurobalis TSR,

b) zaprogramowania Eurobalis TSR,

c) wiasciwego i zgodnego z lokalizacjg montazu Eurobalis TSR,
d) oznaczenia Eurobalis TSR,

e) weryfikacji Eurobalis TSR;

3) niezwloczne usuwanie wszelkich zauwazonych Iub zgtoszonych
nieprawidtowosci we wprowadzonych TSR.

4. Do obowigzkéw dyzurnego ruchu nalezy:

1) obstuga TSR 2zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji
oraz instrukcji i wytycznych opracowanych przez producentow urzgadzen,
dotgczonych do regulaminu technicznego posterunku ruchu,

2) szczegolne zwrdcenie uwagi na prawidiowos¢ wprowadzania TSR
w zakresie obstugi pulpitu RBC,

3) niezwloczne usuwanie wszelkich zauwazonych Ilub zgtoszonych
nieprawidtowosci we wprowadzonych TSR.

Rozdziat 2.
Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS)

§ 5.
Ogdiny opis Europejskiego Systemu Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS)

1. System ERTMS/ETCS stosowany jest w celu zapewnienia bezpieczenstwa
jazdy pociggu poprzez kontrole pracy maszynisty (nadzorowanie
prawidlowego prowadzenia pociggu) w stopniu umozliwiajgcym jazde
pociggow z predkoscig powyzej 160 km/h.

2. System ERTMS/ETCS spetnia nastepujgce funkcje:

1) okresla granice zezwolenia na jazde pociggu,

2) kontroluje prowadzenie pociggu przez maszyniste w granicach zezwolenia
na jazde,

3) monitoruje maksymalng predkos¢ pociggu, kierunek jego jazdy, state
i dorazne ograniczenia predkosci pociggu,
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4) dostosowuje system prowadzenia ruchu kolejowego do rozwigzan
stosowanych w panstwach Unii Europejskiej w ramach interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolejowego.

. W systemie ERTMS/ETCS maszynista jest odpowiedzialny za wifasciwe

prowadzenie pociggu w oparciu o informacje przekazywane przez urzadzenia

pokfadowe systemu i zachowanie obowigzujgcych przepisow krajowych.

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci pociggu powoduje jego automatyczne

hamowanie.

Szczegdtowe informacje niezbedne do wykonywania obowigzkéw maszynisty

zawiera zbior instrukcji dla maszynisty, za ktérego opracowanie

odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy.

. Zespot urzagdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS przekazuje informacje

do zespotu urzagdzen poktadowych pojazdu trakcyjnego:

1) droga punktowej transmisji danych — w systemie ERTMS/ETCS poziom 1,

2) drogg transmisji ciggtej, z wykorzystaniem systemu ERTMS/GSM-R, ktoéra
jest uzupetniona o transmisje punktowg — w systemie ERTMS/ETCS
poziom 2.

. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS wszystkie sygnaty i wskazniki odnoszgce sie do jazdy

pociggu z wykorzystaniem sytemu ERTMS/ETCS powinny by¢ objete tym
systemem. Wykaz sygnatow i wskaznikow, o ktorych mowa wyzej zawiera

Instrukcja sygnalizacji le-1 (E-1).

. Dla prawidtowej pracy systemu ERTMS/ETCS niezbedna jest wiasciwa

wspotpraca zespotu urzgdzen przytorowych z zespotem urzgdzeh

poktadowych.

1) W sktad urzadzeh przytorowych ERTMS/ETCS poziom 1 wchodza:

a) balisy nieprzetgczalne,
b) balisy przetagczalne,
c) elektroniczne kodery przytorowe (LEU).

2) W sktad urzadzen przytorowych ERTMS/ETCS poziom 2 wchodza:

a) Centra Sterowania Radiowego (RBC),
b) balisy nieprzetgczalne,

c) balisy przetagczalne,

d) elektroniczne kodery przytorowe (LEU).

. Balisy, o ktorych mowa w ust. 6, instalowane sg pomiedzy tokami szyn:

1) obligatoryjnie — w miejscach ustawienia sygnalizatorow i wskaznikéw
odnoszgcych sie do jazdy pociggdéw, w tym:

a) semaforow swietlnych;

b) tarcz ostrzegawczych semaforowych;

C) tarcz ostrzegawczych przejazdowych;

d) zwigzanych ze statymi i doraznymi ograniczeniami predkosci;
e) sygnalizujgcych wjazd (wyjazd) do i z obszaru ERTMS/ETCS;

2) w zaleznosci od charakterystyki (potrzeb) technicznej i eksploatacyjnej linii
w miejscach ustawienia:
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a) tarcz manewrowych,

b) sygnalizatoréw powtarzajgcych,

c) innych wskaznikéw i punktow charakterystycznych objetych systemem.
. Wszelka komunikacja w systemie ERTMS/ETCS odbywa sie w jezyku
polskim.

Rozdziat 3.
Tymczasowe ograniczenia predkosci (TSR)

§ 6.
Ogodlne zasady obstugi TSR

. TSR wprowadza sie na odcinkach linii kolejowych wyposazonych
w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS:

a) za pomocg odpowiednich balis — w przypadku systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 LS lub poziomu 1,

b) poprzez pulpit RBC albo, jezeli nie ma takiej mozliwosci, za pomoca
odpowiednich balis — w przypadku systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

. Grupa Eurobalis TSR sktada sie z dwoch Eurobalis z telegramami
zawierajgcymi informacje o ograniczeniu predkosci. Odlegtos¢ miedzy
Eurobalisami w grupie Eurobalis TSR musi wynosi¢ 3 m.

. Dla jednego obszaru TSR z jednej strony nalezy instalowa¢ dwie grupy
Eurobalis TSR zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:

a) pierwsza grupa Eurobalis TSR (patrzac w kierunku jazdy) powinna
zostaC umieszczona w odlegtosci nie wiekszej niz 2-krotnos¢ drogi
hamowania przed obszarem TSR

b) druga grupa Eurobalis TSR (patrzgc w kierunku jazdy) powinna zosta¢
umieszczona w odlegtosci nie mniejszej niz dtugos¢ drogi hamowania
przed obszarem TSR, co najmniej 50 m od pierwszej grupy Eurobalis
TSR.

. Niezaleznie od sposobu wprowadzania TSR do systemu ERTMS/ETCS,
miejsce obowigzywania ograniczen predkosci osygnalizowuje sie zgodnie
z Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1).

§7.

Wprowadzanie TSR przy uzyciu balis

. Na podstawie informacji o koniecznosci wprowadzenia ograniczenia predkosci
jazdy dyzurny ruchu podejmuje decyzje o wprowadzeniu TSR.

. O koniecznosci wprowadzenia TSR dyzurny ruchu informuje automatyka
i umieszcza zapis w Czesci Il ksigzki kontroli urzgdzen (E1758). Dyzurny
ruchu podaje nastepujgce informacije:
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a) numer toru, kierunek, kilometr poczatku i konca obowigzywania
ograniczenia predkosci,

b) dopuszczalng predkos¢ ruchu pociggbw po  wprowadzeniu
ograniczenia,

C) przyczyne wprowadzenia ograniczenia predkosci,

d) czas obowigzywania.

. Na podstawie zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen (E1758) automatyk

przystepuje do wprowadzenia TSR, zgodnie 2z niniejszg instrukcjg

i wytycznymi producenta urzgdzen, potwierdzajgc to zapisem w ksigzce

kontroli urzgdzen (E1758).

. Po wprowadzeniu TSR automatyk potwierdza wykonanie czynnosci

pracownikowi obstugi i potwierdza to zapisem w Czesci Il ksigzki kontroli

urzgdzen (E1758).

§ 8.
Odwotywanie TSR wprowadzonych przy uzyciu balis

. Na podstawie informacji o odwofaniu ograniczenia predkosci jazdy dyzurny
ruchu podejmuje decyzje o odwotaniu TSR.

. O koniecznosci odwofania TSR dyzurny ruchu informuje automatyka
I umieszcza zapis w Czesci Il ksigzki kontroli urzgdzen (E1758). Dyzurny
ruchu podaje automatykowi numer toru, kierunek, kilometr poczatku i konca
odcinka linii, na ktérym przestato obowigzywac ograniczenie predkosci.

. Na podstawie zapisu w ksigzce kontroli urzgdzen (E1758) automatyk
przystepuje do odwotania TSR, potwierdzajgc to zapisem w ksigzce kontroli
urzadzeh (E1758). Odwotanie TSR wprowadzonego przy uzyciu balis
jest czynnoscig polegajagcg na demontazu Eurobalis TSR zwigzanych
z odwotanym ograniczeniem predkosci.

. Po odwotaniu TSR automatyk potwierdza wykonanie czynnosci dyzurnemu
ruchu i potwierdza to zapisem w Czesci |l ksigzki kontroli urzgdzen (E1758).

§09.
Wprowadzanie TSR do RBC

. Na podstawie informacji o koniecznosci wprowadzenia ograniczenia predkosci
dyzurny ruchu podejmuje decyzje o wprowadzeniu TSR.

. Dyzurny ruchu wprowadza TSR przy wykorzystaniu pulpitu RBC, zgodnie
z instrukcjg obstugi RBC, nastepnie umieszcza zapis w Czesci Il ksigzki
kontroli urzgdzen (E1758) i powiadamia automatyka o wprowadzeniu TSR.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu nie ma dostepu do pulpitu RBC (posterunek
sterowania miejscowego), informuje on dyzurnego ruchu majgcego dostep
do pulpitu RBC (wtasciwego obszarowo) o koniecznosci wprowadzenia TSR

10
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i umieszcza zgdanie wprowadzenia TSR w Czesci Il ksigzki kontroli urzgdzen
(E1758). Dyzurny ruchu podaje nastepujgce informacje:
a) numer toru, kierunek, kilometr poczgtku i konca obowigzywania
ograniczenia predkosci,
b) dopuszczalng predkos¢ ruchu pociggobw po  wprowadzeniu
ograniczenia,
C) przyczyne wprowadzenia ograniczenia predkosci,
d) czas obowigzywania.
. Dyzurny ruchu majgcy dostep do pulpitu RBC (wlasciwego terenowo)
przystepuje do wprowadzenia TSR przy wykorzystaniu pulpitu RBC, zgodnie
z instrukcjg obstugi RBC, nastepnie umieszcza zapis o wprowadzeniu TSR
w Czesci |l ksigzki kontroli urzadzen (E1758) i powiadamia automatyka.

§ 10.
Odwolywanie TSR z RBC

. Na podstawie informacji o odwotaniu ograniczenia predkosci jazdy dyzurny
ruchu podejmuje decyzje o odwotaniu TSR.

. Dyzurny ruchu odwotuje TSR przy wykorzystaniu pulpitu RBC, zgodnie
instrukcjg obstugi RBC, nastepnie umieszcza zapis w Czesci |l ksigzki kontroli
urzadzen (E1758) i powiadamia automatyka o odwotaniu TSR.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu nie ma dostepu do pulpitu RBC (posterunek
sterowania miejscowego), informuje on dyzurnego ruchu majgcego dostep
do pulpitu RBC (wiasciwego obszarowo) o odwotaniu TSR i umieszcza zapis
w Czesci Il ksigzki kontroli urzagdzen (E1758). Dyzurny ruchu podaje numer
toru, kierunek, kilometr poczatku i kohca odcinka linii, na ktéorym przestato
obowigzywac ograniczenie predkosci.

. Dyzurny ruchu majgcy dostep do pulpitu RBC (wlasciwego terenowo)
przystepuje do odwotania TSR przy wykorzystaniu pulpitu RBC, zgodnie z
instrukcjg obstugi RBC, nastepnie umieszcza zapis o odwotaniu TSR w Czesci
Il ksigzki kontroli urzadzen (E1758) i powiadamia automatyka.
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