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Rozdziat 1.
Postanowienia ogélne
§1.
Cel dokumentu
~Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji zdarzen
dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-104.1" (zwane
dalej: ,Wytycznymi”) ustalajg zasady w zakresie sposobu prezentacji informacji, wprowadzania
polecen i rejestracji zdarzen w komputerowych stanowiskach obstugi urzgdzen sterowania ruchem

kolejowym.
§2.

Zawartos¢
Wytyczne sktadajg sie z pieciu rozdziatéw:

1) pierwszego - przedstawiajgcego cel i zawarto$¢ Wytycznych;

2) drugiego - opisujgcego sposob i zasady prezentacji informacji na monitorach
wraz z symbolikg okreslajgcg zdefiniowane stany urzgadzenh sterowania ruchem kolejowym
oraz opisem sposobu przekazywania dyzurnemu ruchu informacji w postaci tekstowej
(definicje komunikatow);

3) trzeciego - definiujgcego podstawowe zasady zwigzane z wprowadzaniem polecen
sterujgcych (nastawczych) wraz z ustaleniami w zakresie standaryzacji nazewnictwa polecen
oraz definicjg skrotow tych polecen;

4) czwartego - zawierajgcego podstawowe wymagania dotyczgce zakresu i sposobu rejestracii
zdarzen w pulpitach komputerowych. W rozdziale zamieszczono wykaz (minimalna lista
zdarzen podlegajgcych rejestracji) informacji o stanach urzadzen sterowania ruchem
kolejowym oraz stanach obiektu sterowanego, ktdre obligatoryjne muszg by¢ rejestrowane
w zaleznosci od aktualnej sytuacji ruchowej na stacji;

5) pigtego - prezentujgcego przyktady zobrazowania szczegodtowego i poglgdowego stanu

urzgdzen sterowania ruchem kolejowym.

§3.
Zakres stosowania
1. Wytyczne nalezy obowigzkowo stosowa¢ we wszystkich systemach sterowania ruchem
kolejowym, wyposazonych w komputerowy pulpit nastawczy, zabudowanych w ramach umoéw
zawartych w wyniku postepowan o udzielenie zamdwienia wszczynanych po uptywie 3 lat od

daty obowigzywania Wytycznych.

2. Od daty obowigzywania Wytycznych dopuszcza sie sukcesywne wprowadzanie zmian
w produkowanych systemach srk w celu dostosowania do tresci Wytycznych, przy zachowaniu
zasady bezpiecznej integracji w systemie kolei, w tym wykonanie oceny bezpieczenstwa

w zakresie wyceny i oceny ryzyka przez producenta systemu/urzadzen sterowania ruchem
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kolejowym zgodnie z ,Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia
30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009, przez stopniowe dostosowanie
do ich postanowien przeznaczonych do instalacji komputerowych systeméw sterowania ruchem
kolejowym wyposazonych w komputerowy pulpit nastawczy.

Wytyczne opisujg podstawowe zasady zobrazowania ekranowego, symbole graficzne
przyporzgdkowane poszczegélnym elementom oraz definiujg sposoby prezentacji informaciji
o stanie poszczegodlnych (zdefiniowanych) elementéw reprezentowanych na ekranie przez
te symbole.

Wytyczne stanowig podstawe do opracowania przez producentéw systemu/urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym, petnego katalogu zobrazowania definiujgcego szczegdtowy zakres
informacji zwigzanych z danym typem urzadzeh. Symbole uzupetniajgce (dodatkowe) muszg
by¢ tworzone w oparciu o przedstawione w Wytycznych zasady ogdlne i nie mogg by¢ sprzeczne
z okres$long niniejszym standardem symbolikg dla poszczegoinych urzadzenh sterowania ruchem
kolejowym i przyjetymi sposobami zobrazowania informacji opisujgcych poszczegolne stany tych

urzadzen.

Wytyczne opisujg wymagania jakie sg zobowigzani spetni¢ producenci przy opracowaniu
rozwigzan technicznych. Opracowane przez producentéw rozwigzania techniczne obowigzuje
zasada bezpiecznej integracji w systemie kolei, w tym wykonanie oceny bezpieczenstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka przez producenta systemu/urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym zgodnie z ,Rozporzadzeniem Wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013 r. w sprawie wspodlnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny
ryzyka i uchylajagce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009”.

Wytyczne nie okreslajg minimalnego ani maksymalnego zakresu informacji przekazywanej
dyzurnemu ruchu za posrednictwem interfejsu cztowiek — maszyna (MMI). Wytyczne nalezy
interpretowa¢ w taki sposob, ze zakres zastosowanej symboliki uzalezniony jest od rodzaju
urzgdzenh sterowanych. Oznacza to, iz w zaleznosci od warunkéw lokalnych dobierany jest
zakres prezentacji stanéw, przy czym musi by¢ on zgodny z Wytycznymi.

Wytyczne standaryzujg sktadnie polecen stosowanych w komputerowych pulpitach nastawczych

urzadzen miejscowych i zdalnego sterowania.

8. Woytyczne okreslajg minimalne wymagania dla rejestratora.

10.

Uzyte w Wytycznych stwierdzenia ,powinien”, ,musi” i ,nalezy” sg tozsame ioznaczajg
obligatoryjng konieczno$¢ zastosowania danego wymagania. Stwierdzenia ,zaleca sie”

wskazujg na rozwigzania zapewniajgce najwiekszg skutecznosc rozwigzania.

Zasady zobrazowania w komputerowych pulpitach nastawczych urzgdzeh sterowania ruchem

na gorkach rozrzagdowych okreslajg ,Wytyczne w zakresie sposobu prezentacji stanu urzgdzeh



11.

12.
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automatycznego sterowania rozrzadzaniem na monitorach ekranowych stanowiska

operatorskiego le-170".

Warunki oraz zasady implementacji i realizacji wspomaganych proceduralnie i zaleznosciowo
przebiegdw na sygnat zastepczy (WSz) w stacyjnych komputerowych urzgdzeniach sterowania
ruchem kolejowym ustalajg ,Wytyczne implementacji i zasady realizacji wspomaganego sygnatu

zastepczego (WSz) le-130”.

Wyszczegodlnione przepisy nie stanowig zbioru zamknietego i obowigzujg od dnia ich wejscia
w zycie lub od dnia ich zmiany. Nowelizacja ktéregokolwiek przepisu przywotanego
w Wytycznych nie stanowi zasadniczo podstawy do zmiany/nowelizacji Wytycznych, chyba ze

taka zmiana jest konieczna z uwagi na przedmiot nowelizacji przepisu.
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Rozdziat 2.
Zobrazowanie stanu urzadzen srk na monitorach ekranowych
§ 4.
Zasady ogoélne

. Zobrazowanie ekranowe stanu urzgdzen sterowania ruchem kolejowym jest graficznym
przedstawieniem stanu tych urzadzen w zakresie niezbednym do prowadzenia ruchu
i ich obstugi.
Stan urzadzen sterowania ruchem kolejowym prezentowany jest przez symbole graficzne
i komunikaty tekstowe.
Obraz wyswietlany na monitorze powinien mie¢ posta¢ schematycznego rysunku ukfadu
torowego na czarnym tle. Symbole graficzne przedstawiajgce elementy ukladu torowego,
urzgdzenia zewnetrzne lub punkty charakterystyczne powinny w prosty sposob kojarzy¢ sie
z tymi elementami i odwzorowywac je w sposob jednoznaczny. Na obrazie musi by¢ zachowana
zgodnos¢ rozmieszczenia symboli z wzajemnym geograficznym rozmieszczeniem elementow
fizycznych na stacji. Ze wzgledu na optymalne wypetnienie ekranu dopuszcza sie¢ stosowanie
skali skazonej.
Schematyczny rysunek uktadu torowego musi zawiera¢ nizej wymienione grupy symboli
przedstawiajgce nastepujgce elementy:
1) sterowalne (zmieniajgce stan fizyczny i logiczny):

a) odcinki toru,

b) zwrotnice,

c) wykolejnice,

d) sygnalizatory,

e) blokady liniowe i stacyjne,

f) przejazdy kolejowo - drogowe w poziomie szyn (skrzyzowania kolejowo — drogowe);
2) niesterowalne (nie zmieniajgce stanu logicznego) - elementy infrastruktury: kozty oporowe,

budynek nastawni, perony, skrzyzowania dwupoziomowe itp.
. Wizualizowang informacje dzielimy na nizej zdefiniowane grupy:
1) G1 - stany (statusy) urzadzen sterowania ruchem;
2) G2 — elementy niesterowalne infrastruktury (budynki nastawni, perony, wiadukty, wagi, itp.);
3) G3 — numery pociggdw i inne informacje alfanumeryczne o pociggach;
4) G4 - stany operacyjne (np. selekcja (zaadresowanie) urzgdzenia, selekcja drogi przebiegu,

markowanie (zaznaczanie) urzgdzenia do polecenia specjalnego, itp.).
. W przedmiotowych wytycznych opisano sposoby zobrazowania informacji z grup G1, G2 i G3.
W grupie G4 zdefiniowano jedynie zasady i sposéb markowania (selekcji) elementu
przy realizacji polecenia specjalnego.
Sposobu zobrazowania pozostatych informacji z grupy G4 nie definiuje sie, pozostawiajgc

w tym zakresie mozliwos¢ indywidualnego ich definiowania przez konstruktoréw pulpitow.

10
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Obrazy wyswietlane na monitorze w zaleznosci od stopnia ich szczegotowosci dzielg sie

na obrazy szczegdtowe i obrazy poglgdowe.

Podstawowym obrazem pozwalajgcym dyzurnemu ruchu oceniaé aktualng sytuacje ruchowsg jest

obraz szczegotowy zawierajgcy kompletng informacje o sterowanych urzadzeniach. Na obrazie

szczegolowym wyswietlane sg kompletne informacje z grup G1, G2, G3, oraz informacje

o stanach operacyjnych (grupa G4). Wyswietlanie informacji z grupy G3 nie moze utrudniaé

odczytu i interpretacji informacji z grupy G1 i G2.

Obraz poglgdowy o zmniejszonym poziomie szczegétowosci stuzy do planowania

i nadzorowania ruchu pociggéw w obszarze sterowania. Na obrazach poglgdowych

nie wyswietla sie informaciji o stanach operacyjnych (grupa G4). Przyjety poziom szczegdtowosci

dla tego obrazu musi umozliwiaé:

1) ogodlng orientacje o zasiegu obszaru sterowania;

2) lokalizowanie pociggdéw w obszarze;

3) nadzorowanie ruchu pociggow;

4) planowanie ruchu pociggéw (wykrywanie i definiowanie konfliktéw ruchowych).

Informacje z grupy G1 mogg by¢ przekazywane poprzez zmiane koloru oraz zmiane koloru

i miganie symboli. Do przedstawienia poszczegdlnych standéw urzadzen muszg by¢ stosowane

nizej wymienione kolory:

1) stany podstawowe (zasadnicze) urzadzen powinny by¢ reprezentowane przez kolor ciemny
szary;

2) informacja podstawowa o stanach funkcjonalnych przez kolory o duzej intensywnosci;

3) informacja dodatkowa przez kolory o mniejszej intensywnosci;

4) stany wymagajgce szybkiej interwencji dyzurnego, ruchowo nietypowe iawaryjne,
dodatkowo miganiem symboli;

5) przy braku komunikacji miedzy pulpitem a nastawnicg oraz w kazdej sytuacji, gdy stan
elementu nie jest znany, symbole powinny by¢ wyswietlane w kolorze biatym (niemigajgcym).

Udziat sktadowych barw podstawowych (0-255 RGB) przedstawia tabela 1.

Tabela 1 Udziat sktadowych barw podstawowych

Udziat barw skfadowych

Nazwa koloru [0-255

R G B
Czarny 0 0 0
Biaty 255 255 255
Czerwony 255 0 0
26ty 255 255 0
Zielony 0 255 0
Turkusowy (Cyjan) 0 255 255
Niebieski 0 0 255
Rézowy 255 0 255
Szary 191 191 191
Ciemny szary 128 128 128

11
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Udziat barw sktadowych

Nazwa koloru [0-255

R G B
Pomaranhczowy 255 191 0
Odcien brgzowego 204 89 0
Bladoturkusowy 0 191 191
Lazurowy 0 191 255
Ciemnoczerwony 128 0 0

13. Zestawienie barw symboli z opisem informacji prezentowanych przez dany kolor:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

czarny:
a) tto;

biaty:

a) brak aktualnych danych o stanie urzadzenia sterowania;
czerwony migajacy:

a) rozprucie zwrotnicy (wykolejnicy),

b) uszkodzenie zaréwki giéwnej swiatta czerwonego lub sygnalizator ciemny;
biaty migajgcy na przemian z czerwonym:

a) stan awaryjny urzadzenia;

biaty migajacy:

a) sygnat zastepczy;

ciemny szary migajgcy na przemian z czerwonym:

a) oczekiwanie do stanu niezajety (licznik osi);

czerwony:

a) zajetos¢ odcinkéw torowych i zwrotnicowych,

b) utwierdzenie sygnalizatoréw w przebiegach;

zielony:

a) sygnat zezwalajgcy dla pociggu,

b) utwierdzona droga przebiegu pociggowego;

Z0tty:

a) sygnat zezwalajgcy dla manewréw,

b) utwierdzona droga przebiegu manewrowego,

c) droga ochronna dla przebiegu pociggowego,

d) zwrotnice i wykolejnice zamkniete w ochronie bocznej;

10) r6zowy:

a) rozwigzywana z opdznieniem droga przebiegu pociggowego,
b) zastopowania indywidualne (uniemozliwienie zmiany potozenia lub wskazania),

c) otwarty przejazd kolejowo - drogowy;

11) turkusowy:

a) lokalnie nastawiane zwrotnice, wykolejnice i sygnalizatory manewrowe;

12) ciemny szary:

12
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a) stany podstawowe;
13) szary:
a) elementy niesterowane infrastruktury: nastawnie, perony, wiadukty, itp.,
b) nazwy sgsiednich posterunkow;
14) bladoturkusowy:
a) stany podstawowe (odcinki, rozjazdy, sygnalizatory) w zatgczonym
manewrowym;
15) lazurowy:
a) tto lub ramka elementu wyselekcjowanego;
16) ciemnoczerwony:
a) zajetos¢ odcinkéw w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd (licznik osi),
b) sygnalizator zamkniety ochronnie w ochronie bocznej;

17) pomaranczowy:

rejonie

a) markowanie elementu miedzy pierwszg i drugg fazg wykonania polecenia specjalnego;

18) odcien brgzowego:

a) wskazanie przez system elementow przebiegu WSz ktérych stan wymaga potwierdzenia,

b) stan potwierdzenia uszkodzenia przed realizacjg przebiegu WSz,

c) droga jazdy w przebiegu WSz;

Opis alfanumeryczny moze by¢ wyswietlany w kolorowej ramce na innym tle niz czarne

lub w innym kolorze jezeli istnieje zwigzana z tym urzgdzeniem informacja, ktérg dyzurny moze

odczytaé na zyczenie (np. informacja o przyczynie zamkniecia toru lub stanie uszkodzenia).

Dopuszcza sie wyswietlanie oznaczenia urzgdzenia w kolorze czerwonym, niezaleznie od typu

urzgdzenia, jako jedna z metod sygnalizacji stanu awaryjnego danego urzadzenia. Opisy

alfanumeryczne, w zaleznosci od typu urzadzen, powinny by¢ podstawowo wyswietlane

w nastepujgcych kolorach:

1) sygnalizator pociggowy — zotty;

2) tarcza manewrowa — turkusowy;

3) sygnalizator powtarzajgcy — zotty;

4) zwrotnice, wykolejnice — ciemno szary;,
5) odcinki torowe — ciemno szary;

6) tory stacyjne i szlakowe — ciemno szary;

7) nazwy sasiednich posterunkéw — szary.

Przy projektowaniu poszczegélnych obrazéw nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

1) na rysunku schematycznym odlegtosci miedzy liniami reprezentujgcymi tory przebiegowe

powinny by¢ nie mniejsze niz dwukrotna wysoko$¢ znakéw stosowanych do opisu

sygnalizatoréw i zwrotnic na obrazach szczegoétowych inie mniejsze niz pojedyncza

wysokosc¢ dla obrazéw poglagdowych;

13
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2) poszczegdlne opisy alfanumeryczne moggce sie pojawiac jednoczesnie na ekranie powinny
by¢ rozdzielone w poziomie jednym znakiem pustym (spacja), jezeli nie sg wyswietlane
w innych kolorach;

3) symbol kazdego urzadzenia powinien sgsiadowaé w poziomie tylko z symbolem
reprezentujgcym odcinek torowy lub zwrotnicowy - oznacza to, iz nie nalezy umieszczaé
obok siebie np. symbolu tarczy manewrowej i wykolejnicy, w takiej sytuacji nalezy umiescic

symbol wykolejnicy w podzielonym na dwie czesci odcinku zwrotnicowym;

-

prawidtowe zobrazowanie

4) symbol blokady liniowej nie moze sgsiadowa¢ z symbolem sygnalizatora wjazdowego,

w takiej sytuacji nalezy umiesci¢ symbol blokady w podzielonym na dwie czesci odstepie

—‘-»—»—

prawidtowe zobrazowanie

szlakowym;

5) opisy alfanumeryczne urzadzen sterowania powinny znajdowaé sie w miejscach
jednoznacznie kojarzonych z symbolami graficznymi reprezentujgcymi te urzadzenia;

6) zasady umieszczania opiséw w stosunku do symboli urzadzen sg opisane w dalszych
rozdziatach dotyczgcych szczegoétowych zasad zobrazowania na poszczegélnych rodzajach
obrazow.

Na obrazach powinien by¢é wysSwietlany symbol kontrolny w postaci wzorca kolorow

przedstawiajacy, co najmniej trzy barwy podstawowe oraz biaty dowolny ksztatt na szarym tle

(lub odwrotnie) dla kontroli rozréznialnosci koloru szarego i biatego. Na obrazie powinien by¢

wyswietlany takze symbol o dowolnym ksztatcie, zmieniajgcy ksztatt lub kolor w takt migania

symboli dla kontroli migania. Ponadto na obrazie powinien by¢ wyswietlany symbol o dowolnym
ksztatcie, zmieniajgcy swoj ksztatt lub kolor w takt naptywania nowych danych z nastawnicy.

Poniewaz ruchomy symbol stuzy do kontroli od$wiezania obrazu aktualnym stanem urzgdzen

sterowania, wymuszenia zmiany jego stanu powinny by¢ generowane przez nastawnice

i transmitowane do pulpitu tym samym kanatem, ktérym transmitowane sg statusy elementéw.

Odswiezanie takie musi by¢ realizowane z minimalng czestotliwo$cig 1 raz co 2 sekundy.

Dla informacji przedstawianych w spos6b migowy, miganie symboli powinno by¢ synchroniczne

na catym obrazie. Czestotliwos¢ migania powinna wynosi¢ 1Hz z wspotczynnikiem wypetnienia

50/50%. Dopuszcza sie chwilowe zaktdcenia migania, nietrwajgce dtuzej niz 2 sekundy.

W przypadku, gdy obrazy sg wyswietlane na monitorach typu LCD, w technologii LED lub innych

powinna istnie¢ mozliwos¢ przekolorowania tta na obrazie w celu sprawdzenia niezamrozenia

obrazu w ukfadach sterujgcych wysSwietlaniem. Przekolorowywanie tla powinno byé

14



19.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

wykonywane bezwzglednie dla polecen specjalnych. Przed podaniem sygnatu zastepczego
powinno by¢ przekolorowywane tto catego obrazu. Dla innych poleceh specjalnych
wystarczajgca jest zmiana ftta pod symbolem elementu, zwigzana z zaznhaczeniem
zamarkowania elementu do polecenia specjalnego.

Za pomocy tekstu powinny by¢ przekazywane komunikaty alarmowe, zwane dalej alarmami.
Komunikaty alarmowe muszg by¢ generowane automatycznie. Sg one zwigzane
Z koniecznoscig wykonania konkretnego (zdefiniowanego) dziatania przez dyzurnego ruchu.
Dodatkowo w postaci tekstu mogg by¢ prezentowane komunikaty objasniajgce
tzw. podpowiedzi. Podpowiedzi stanowig element systemu wspomagania decyzji dyzurnego
ruchu i mogg mie¢ forme np. pomocy kontekstowej. Teksty podpowiedzi powinny by¢

prezentowane tylko na zgdanie dyzurnego ruchu.

§5.

Obrazy szczegotowe
Zasadniczo przyjmuje sie, ze na jednym obrazie szczegdtowym powinien by¢é zobrazowany
jeden posterunek ruchu. Jezeli wielkoS¢ posterunku nie pozwala najego zobrazowanie
na jednym obrazie, nalezy zobrazowac¢ poszczegdlne fragmenty posterunku na dwéch lub wiecej
obrazach. Fragment posterunku powinien obejmowac, co najmniej jedng gtowice stacji.
Przy podziale posterunku na kilka obrazéw liczba monitorow stanowiska obstugi powinna
umozliwia¢ wyswietlanie jednoczesnie wszystkich fragmentéw posterunku. W przypadku matych
posterunkow dopuszczalne jest umieszczenie dwoch lub wiecej posterunkéw na jednym obrazie
szczegbétowym. Dopuszczalne jest takze umieszczanie dwdch obrazow szczegotowych obok
siebie na jednym monitorze.
Oznaczenia toréw stacyjnych, toréw szlakowych, przejazdéw kolejowo-drogowych i bocznic oraz
nazwy posterunkow nastawczych i sgsiednich powinny by¢ widoczne stale. Pozostate
oznaczenia powinny by¢ wyswietlane na zadanie dyzurnego ruchu. Rysunek schematyczny
obiektu sterowanego powinien posiada¢ opis alfanumeryczny obejmujgcy:
1) nazwy torow stacyjnych i szlakowych;
2) numery rozjazddéw i wykolejnic;
3) oznaczenia sygnalizatorow;
4) oznaczenia odcinkéw kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow;
5) oznaczenia przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn;
6) oznaczenia rejondw manewrowych;
7) nazwy posterunkéw nastawczych;
8) nazwy sgsiednich posterunkdw;
9) nazwy bocznic.
W procesie wprowadzenia polecen wybrany do sterowania element (lub grupa elementow)
powinien by¢ zaznaczony graficznie na obrazie. W procesie tym rozréznia sie nastepujgce stany

operacyjne:

15



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

1) selekcja pojedynczego elementu do polecenia indywidualnego — wyselekcjonowane
pojedyncze urzgdzenie mozna oznaczac przez otoczenie elementu ramkg lub zmiane koloru
tta pod symbolem. Ramka lub obwiednia pola tta moze by¢ prostokagtem lub okregiem. Zaleca
sie, aby ramka lub tto mialy kolor lazurowy. Dopuszcza sie stosowanie innego koloru
Z wyjatkiem pomarahczowego. Ramka lub tto powinno dotyczyc¢:

a) sygnalizator — symbol sygnalizatora,

b) zwrotnica — symbol iglic,

c) blokada liniowa — symbol blokady,

d) odcinek — caty symbol odcinka lub tylko jego fragment, mozliwie centralny,

e) przejazd kolejowo-drogowy — numer przejazdu i/lub mozliwie centralny fragment symbolu
przejazdu przydzielonego do toru;

2) markowanie elementu miedzy pierwszg i drugg fazg wykonania polecenia specjalnego —
element zamarkowany symbolu lub urzgdzenia ktérego polecenie dotyczy, do zrealizowania
polecenia specjalnego powinien by¢é wysSwietlony ze zmienionym ttem. Jezeli polecenie
specjalne dotyczy wiekszej grupy elementow (np. przestawianie zwrotnic sprzezonych
Z bocznikowaniem, zerowanie licznika osi, ktérego sekcja kontroli niezajetosci obejmuje kilka
zwrotnic) zaznaczone powinny by¢ wszystkie elementy, ktérych to polecenie dotyczy. Ksztait
obwiedni pola tta jest dowolny. Tto powinno by¢ wyswietlane w kolorze pomaranczowym.
Umiejscowienie pola powinno byc¢ takie same jak opisane przy selekcji elementu. Informacja
o markowaniu ma wyzszy priorytet od informacji o wyselekcjonowaniu elementu. Nalezy
dla przebiegu WSz zaznaczy¢ przeszkody w planowanej drodze jazdy i jednoczesnie zaleca

sie przy selekcji sygnalizatora dla wyswietlenia sygnatu zastepczego wyswietla¢ ich liste.

4. Selekcja drogi przebiegu przy nastawianiu przebiegowym musi polega¢ przynajmniej

na oznaczeniu sygnalizatora poczatkowego i docelowego i pokazywaé catg droge jazdy
wyselekcjonowanego przebiegu. Sposdb zobrazowania poszczegdlnych elementéw opisany

zostat w § 8.

§ 6.
Obrazy pogladowe

Obrazy poglgdowe stosuje sie w przypadku, gdy:

1) nie mozna wszystkich obrazéw szczegdtowych z catego okregu sterowania wyswietli¢
jednoczesnie na monitorach stanowiska obstugi;

2) obraz pogladowy stanowi¢ bedzie zrédto informacji innych niz dla bezposredniego
prowadzenia ruchu (np. dla celéw prowadzenia dokumentacji ruchowej, zapowiadania
pociggéw dla podréznych, dyspozytora ruchu, itp.).

Jezeli nie mozna wyswietli¢ wszystkich obrazéw szczegdtowych jednoczesnie, to liczba

monitorow stanowiska obstugi (dyzurnego ruchu) musi umozliwia¢ jednoczesne wyswietlenie

wszystkich obrazéw poglagdowych i co najmniej jednego obrazu szczegdtowego. Jezeli zachodzg

oba wymienione w ust. 1 przypadki, tonalezy zastosowaé drugi zestaw monitoréw
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wyswietlajgcych wszystkie obrazy poglagdowe okregu sterowania. Poza wymienionymi

przypadkami stosowanie obrazéw poglgdowych nie jest obligatoryjne.

Obrazy poglgdowe ze wzgledu na swoj charakter, powinny mie¢ zmniejszony stopien

szczegotowosci przekazywanych informacji do poziomu umozliwiajgcego:

1) $ledzenie ruchu pociggéw z doktadnoscig do jednej drogi przebiegu, odstepu szlakowego
i toru stacyjnego;

2) okreslenie dostepnosci poszczegdlnych toréw stacyjnych i szlakowych (zamkniecia ruchowe,
ustawione kierunki ruchu na szlaku) oraz dostepnosci poszczegodinych drég przebiegéw
dla celéw planowania ruchu w obszarze.

Obraz pogladowy powinien zawiera¢ nizej wymienione symbole:

1) odcinkéw torowych i szlakowych;

2) zwrotnic;

3) sygnalizatorow pociggowych;

4) blokad liniowych;

5) przejazdéw kolejowo-drogowych;

6) bocznic szlakowych;

7) opisy (numery) toréw stacyjnych i szlakowych.

Dopuszcza sie za zgodg komorki organizacyjnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

ds. automatyki wyswietlanie na obrazie poglgdowym innych opisow utatwiajgcych prowadzenie

ruchu.

Obraz pogladowy powinien przekazywa¢ informacje o:

1) zajetosci toréw i rozjazdow;

2) zamknieciach toréw stacyjnych i szlakowych;

3) ograniczeniach w przejazdach przez rozjazdy;

4) otwartych zaporach na przejazdach kolejowo - drogowych lub braku gotowosci urzgdzen
samoczynnych systeméw przejazdowych;

5) utwierdzonych drogach przebiegéw pociggowych;

6) ustalonych kierunkach ruchu na torach szlakowych;

7) jazdach na bocznice szlakowa.

Sposbb zobrazowania poszczegdinych elementéw opisany zostat w § 9.

§7.
Alarmy
Alarmy sg komunikatami tekstowymi potgczonymi z generowaniem dzwigku.
Alarmy dzielg sie na:
1) alarmy obiektowe - informujgce o ograniczeniu funkcjonalnosci systemu sterowania;
2) alarmy obstugowe- informujgce o koniecznosci obstuzenia systemu.
Pojawienie sie alarmu powinno by¢ zwigzane z konieczno$cig obstuzenia systemu (np. zgdanie

z sasiedniej stacji pozwolenia ustawienia kierunku blokady, niewykonanie sie polecenia
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nastawczego) lub koniecznoscig powiadomienia innej osoby (np. personelu utrzymania). Alarmy
nalezy zdefiniowa¢ tak, aby nie przecigza¢ dyzurnego ruchu niepotrzebnymi informacjami.
Alarmy nie powinny by¢ generowane w przypadku krétkotrwatych stanéw alarmowych mogacych
sie pojawi¢ przy normalnej pracy urzgdzen. Lista zdefiniowanych alarméw powinna by¢ czescig
sktadowg dokumentacji dla systemu.

Alarm powinien by¢ indywidualnie potwierdzany przez dyzurnego ruchu. Dopuszcza sie,
aby alarmy obstugowe byty samoczynnie potwierdzane i usuwane, po wykonaniu przez
dyzurnego ruchu czynnosci, ktérg alarmy zalecaty.

Alarmy powinny by¢ wyswietlane w postaci listy w oddzielnym oknie lub ekranie. Z kazdym
alarmem powinny by¢é zwigzane dwa znaczniki: pierwszy informujgcy o jego potwierdzeniu
(przyjeciu do wiadomosci), drugi o biezgcym stanie tj. powinien informowac czy w danej chwili
utrzymuje sie stan alarmowy. Znaczniki mogg mie¢ forme specjalnych symboli przy tekscie
lub kombinacji koloru tekstu itta komunikatu alarmowego. Alarmy na liscie powinny by¢
wyswietlane w nastepujgcej kolejnosci:

1) niepotwierdzone (trwajgce i nietrwajgce);

2) trwajgce potwierdzone;

3) nietrwajgce potwierdzone.

Pojawienie sie nowego alarmu powinno byC sygnalizowane dzwiekiem. Dzwigk moze byc¢
stopniowany, tj. tzw. cichy alarm (mato agresywny) po zaistnieniu alarmu i gtosny (agresywny)
przy braku reakcji dyzurnego ruchu w zadanym czasie (1 minuta). Dzwiek powinien by¢
generowany przez caty czas, gdy istnieje co najmniej jeden niepotwierdzony alarm.

Wszystkie potwierdzone i nietrwajgce alarmy powinny by¢ usuwane przez dyzurnego ruchu
przy uzyciu w tym celu jednego polecenia.

Potwierdzone i nietrwajgce alarmy mogg by¢ usuwane z listy samoczynnie przez system.

9. W pulpitach, z ktérych obstugiwanych jest kilka posterunkéw ruchu, lista alarméw powinna byc¢

10.

11.

12.

wspolna dla wszystkich posterunkéw. Tresé alarmu powinna rozpoczynac sie od oznaczenia
posterunku ruchu, ktérego dotyczy.

W systemach wielostanowiskowych, powinny by¢ wyswietlane na danym pulpicie nastawczym
tylko te alarmy, ktére pochodzg z obszaru obstugiwanego aktualnie z tego pulpitu.

Komunikaty tekstowe, ktére nie spetniajg warunku koniecznosci podjecia dziatania przez
dyzurnego ruchu, nie moga by¢ prezentowane w formie alarmow.

W szczegdélnosci nie sg alarmami: komunikaty informacyjne, informujgce o rutynowych
zdarzeniach w systemie oraz komunikaty diagnostyczne, informujgce o zdarzeniach, ktére
nie prowadzg do ograniczenia funkcjonalnosci systemu. Komunikaty takie mogg informowaé
0 zdarzeniach systemowych, chwilowych zaktdceniach w pracy urzadzeh itp. Wymienione wyzej
komunikaty informacyjne i diagnostyczne stanowg Zrodto informaciji dla personelu serwisowego
i nadzorczego. Komunikaty takie nie mogg nies¢ istotnej informacji dla dyzurnego ruchu

ani dyzurny nie moze by¢ w zaden sposéb zobligowany do wykonywania czynnosci zwigzanych
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z ich obstugag w szczegdlnosci nie powinny takie komunikaty wymagac ich potwierdzania przez

dyzurnego. Komunikaty powinny by¢ prezentowane tylko na zyczenie.

13. Jezeli komunikaty informacyjne i diagnostyczne wyswietlane sg na konsoli technicznej, to mogg

nie by¢ prezentowane na pulpicie nastawczym.

§8.

Zasady zobrazowania na obrazach szczegoétowych

1. Odcinek torowy:

1) symbol —

a)

zobrazowanie odcinka torowego ma posta¢ linii prostej lub tamanej. Odcinek torowy
Z kontrolg jego niezajetosci jest wyswietlany linig ciagtg, a bez kontroli jego niezajetosci
linig przerwang. Odcinek torowy zamkniety dla ruchu jest wyswietlany linig podwdjna.
Konsekwentnie, odcinek bez kontroli niezajeto$ci zamkniety dla ruchu wyswietlany jest

podwojng linig przerywana.

— odcinek z kontrolg niezajetosci, nie zamkniety

a) | dla ruchu,
— odcinek z kontrolg niezajetosci, zamkniety

b) dla ruchu
— odcinek bez kontroli niezajetosci,

) - nie zamkniety dla ruchu,

o — odcinek bez kontroli niezajetosci, zamkniety

d) o= dla ruchu,
— odcinek z kontrolg niezajetosci w trakcie
e)| T selekcji drogi przebiegu. Zalecane
zobrazowanie selekcji drogi przebiegu -
rownolegte linie ciggte nad
i pod zobrazowaniem  odcinka.  Zalecana
wysokos¢ linii od 0,2 do 0,3, zalecana
odlegto$¢ linii od 0,2 do 0,3 zobrazowania
) ———— wysokosci odcinka. Przyktad gérny dla
wartosci rownej 0,2. Przyktad dolny dla
wartosci réwnej 0,3. Zaznaczenie
(markowanie) przez system zaleznosciowy
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powinno by¢ realizowane na podobnych
zasadach i w zaleznos$ci od rodzaju przebiegu

w innym kolorze niz selekcja drogi przebiegu.

2) kolory — w zaleznosci od stanu urzadzen sterowania symbol odcinka jest wyswietlany

w jednym z przedstawionych nizej koloréw wedtug kolejnosci malejgcych priorytetéw

informaciji reprezentowanej przez dang barwe:

a)
b)
c)

d)
e)
f)
9)
h)

)
)
k)
)

brak aktualnych danych — biaty,

uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci - biaty migajgcy na przemian z czerwonym,
wymagane potwierdzenie zerowania do stanu ,niezajety” - czerwony migajgcy
na przemian z ciemno szarym,

odcinek w stanie oczekiwania na 1-szy przejazd — ciemnoczerwony,

odcinek zajety — czerwony,

odcinek w zwalnianym czasowo przebiegu — rozowy,

odcinek w utwierdzonym przebiegu pociggowym — zielony,

odcinek w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze ochronnej przebiegu
pociggowego — zotty,

odcinek w aktywnym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

podstawowy w przebiegu WSz — odcien bragzowego,

w zadnym z powyzszych stanéw (stan podstawowy) — ciemno szary,

linie selekcji odcinka przy wyborze drogi przebiegu — lazurowy,

m) przy zaznaczaniu (markowaniu) elementéw przebiegu przez system zaleznosciowy

n)

te same linie selekcji odcinka - zielony dla przebiegu pociggowego, zo6tty dla przebiegu

manewrowego, odcien brgzowego dla przebiegu WSz,

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu

WSz:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia— miganie ramki o diugosci
réownej odcinka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie
,OPWSZ") powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan potwierdzony - ramka o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien brgzowego,
indywidualne zwolnienie potwierdzenia poleceniem ,,0PN”, powoduje zobrazowanie

stanu wskazanego przez system,

e

— stan utwierdzenia — wys$wietlenie tta o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego;
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3) opisy — oznaczenie odcinka (jego nazwa) powinno by¢ wyswietlane podstawowo w kolorze
ciemno szarym powyzej jego symbolu. Jezeli istnieje dodatkowa informacja, o przyczynie
zamkniecia dla jazdy to nalezy jg sygnalizowac przez wyswietlenie nazwy odcinka na zéttym

tle i/lub umozliwi¢ zamieszczenie/wskazanie tabliczki ostrzegawczej z odpowiednim opisem.

Odcinek zblizania:
1) Symbol - zobrazowanie odcinka zblizania ma postac prostokgta ktéry umieszczony powinien

by¢ pod symbolem odcinka torowego obok semafora, ktérego zblizanie dotyczy;

B
 —i—
B

2) kolory —w zaleznosci od stanu symbol odcinka jest wyswietlany w jednym z przedstawionych
nizej kolorow wedtug kolejnosci malejgcych priorytetow informacji reprezentowanej przez
dang barwe:

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) brak zgody z RBC na rozwigzanie przebiegu — rézowy migowy,

c) oczekiwanie na zgode z RBC na rozwigzanie przebiegu — rézowy,
d) zajety odcinek zblizania — czerwony,

e) podstawowy — kolor tta;

3) opisy — nie stosuije sie.

Skrzyzowanie torow:

1) symbol — skrzyzowanie torow nalezy przedstawi¢ jako dwa krzyzujgce sie odcinki torowe.
Dotyczy to rowniez sposobu prezentacji selekcji drogi przebiegu, zaznaczenia (markowania)
elementéw przebiegu przez system zaleznosciowy oraz zaznaczenia udziatu w przebiegu
WSz.

— skrzyzowanie z kontrolg niezajetosci, nie zamkniete dla ruchu,

— skrzyzowanie z kontrolg niezajetosci, zamkniete dla ruchu

— skrzyzowanie bez kontroli niezajetosci, nie zamkniete dla ruchu,
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NS
W24

A4 NN

>>:<< — skrzyzowanie bez kontroli niezajetosci, zamkniete dla ruchu,
VAN

2)

3)

kolory — dla oznaczania stanu skrzyzowania nalezy stosowac kolory i priorytety takie
jak dla odcinka torowego. Informacje zwigzane z utwierdzeniem przebiegéw nalezy
przedstawia¢ tylko na drodze przebiegu, drugi kierunek powinien pozostawaé ciemno szary.
Zajetos¢ skrzyzowania nalezy przedstawia¢ tylko na kierunku utwierdzonym
lub na obu kierunkach, jezeli nie jest utwierdzony przez skrzyzowanie zaden przebieg;

opisy — opis stosuje sie tylko, gdy skrzyzowanie jest wyposazone w indywidualne urzadzenie
kontroli niezajetosci. Oznaczenie powinno sie wtedy sktada¢ z litery K i numeru
skrzyzowania. Oznaczenie powinno by¢ umieszczone blisko wierzchotka kata skrzyzowania

odcinkéw tam gdzie ma najwiekszg wartosé.

Sygnalizator:

1)

symbol — symbol sygnalizatora powinien by¢ umieszczony w osi linii reprezentujgcej tor
i powinien by¢ skierowany ostrzem w kierunku, dla ktérego sygnalizator podaje sygnaty.
Symbol sygnalizatora powinien rozdziela¢ (na rysunku uktadu torowego) odcinki toru
reprezentujgce sagsiednie sekcje kontroli niezajetosci toru. W zaleznosci od typu

sygnalizatora stosuje sie nastepujgce symbole:

4 sygnalizator pociggowy bez sygnalizacji dla manewrow

a) oraz sygnalizator wy$wietlajgcy tylko sygnat zastepczy

b) « sygnalizator pociggowy z sygnalizacjg dla manewrow

< sygnalizator z sygnalizacja tylko dla manewréw (tarcza
©) manewrowa)
d) ' sygnalizator tylko ze Swiattem czerwonym dla pociggow,

< sygnalizator ze Swiattem czerwonym dla pociagéw i sygnalizacjg
€) dla manewrow

konca przebiegu pociggowego wyjazdowego;

sygnalizator pociggowy wjazdowy petnigcy jednoczesnie funkcje
f)
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w przypadku koniecznosci wskazania:
— uszkodzenia przy realizacji przebiegu WSz,
— potwierdzenia uszkodzenia przy realizacji przebiegu WSz,
— zaznaczenia udziatu w przebiegu WSz,

— braku mozliwosci uzycia sygnalizatora w ochronie bocznej

(jezeli tego wymaga nastawnica),
9) — oczekiwania systemu stacyjnego na wyswietlenie sygnatu

zezwalajgcego dla przebiegu pociggowego lub manewrowego,

powinno byc¢ to realizowane przez zobrazowanie ramki na polu
wyboru w odpowiednim kolorze widoczng poza zobrazowaniem
sygnalizatora.

Szerokos$¢ ramki nie moze by¢ mniejsza od 2 px.

W przypadku stosowania w obrebie symbolu sygnalizatora linii selekcji drogi jazdy, powinny

one posiadac takie same parametry jak na sgsiadujgcych odcinkach.

W przypadku stosowania w obrebie symbolu sygnalizatora zobrazowania zaznaczenia

(markowania) przez system zaleznosciowy, zaznaczenie to powinno odpowiadaé

parametrom okreslonym w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru.

kolory — dla sygnalizatora pociggowego z sygnalizacjg dla manewrdw, ponizsze kolory moze

przyjmowaé caty symbol (czes¢ dotyczaca sygnalizacji dla pocigagéw i czes¢ dotyczaca

sygnalizacji dla manewréw) lub tylko jego czesé¢, ktéra dotyczy danego rodzaju ruchu.

Symbol sygnalizatora wjazdowego z funkcjg konca przebiegu moze by¢ kolorowany

w catosci lub tylko jego cze$¢ zwigzana z funkcjg, w takim przypadku maty trojkat

reprezentujgcy koniec przebiegu moze sygnalizowaé stan utwierdzenia konca przebiegu

lub jego rozwigzywanie czasowe. Ponizej przedstawiony opis dotyczy sygnalizatora

pociggowego z sygnalizacjg dla manewrdow. Zobrazowania pozostatych typéw

sygnalizatoréw sg analogiczne w zakresie informacji przekazywanych przez te sygnalizatory,

a kolor symbolu oznacza nastepujgce stany (wg. malejgcych priorytetow informaciji):

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) wyswietlany sygnat zastepczy — biaty migajacy,

c) wyswietlany sygnat zezwalajacy dla pociggu — zielony,

d) wyswietlany sygnat zezwalajagcy dla manewru — Zzotty,

e) poczatkowy lub koncowy sygnalizator utwierdzonego przebiegu — czerwony,

f) utwierdzony ochronnie w ochronie bocznej — ciemnoczerwony,

g) uszkodzona zaréwka gtéwna Swiatta zabraniajgcego lub ciemny sygnalizator — czerwony
migajacy,

h) zamkniety indywidualnie — rézowy,

i) w zalgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
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przekazany do lokalnego nastawiania — turkusowy,

w stanie podstawowym — ciemno szary;,

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu

WSz:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia - ramka w migowym kolorze
odcienia brgzowego, odwotanie wskazania (polecenie o0PWSZ) powoduje
zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan potwierdzony — ramka koloru odcieh brgzowego, indywidualne odwotanie

potwierdzenia poleceniem ,,0PUS” powoduje zobrazowanie stanu wskazania przez

[«

— stan utwierdzenia — wypetniona ramka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie

system,

utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

m) brak mozliwosci uzycia sygnalizatora w ochronie bocznej, gdy wynika to z zaleznosci

i gdy nastawnica ma takg funkcjonalnos¢ - miganie ramki pola wyboru w kolorze
ciemnoczerwonym, rezygnacja z przebiegu powinna spowodowac¢ wygaszenie ramki,
stan oczekiwania systemu stacyjnego na wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na jazde
dla przebiegu pociggowego, zalezny od wyliczonego opdznienia i stanu innego systemu,
gdy wynika to z zaleznosci i gdy nastawnica ma takg funkcjonalnosc¢ - miganie ramki pola
wyboru w kolorze zielonym, wySwietlenie sygnatu lub rezygnacja z przebiegu powinna
spowodowac wygaszenie ramki,

stan oczekiwania systemu stacyjnego na wyswietlenie sygnatu zezwalajgcego na jazde
dla przebiegu manewrowego, zalezny od wyliczonego opéznienia i stanu innego
systemu, gdy wynika to z zaleznosci i gdy nastawnica ma takg funkcjonalno$¢ - miganie
ramki pola wyboru w kolorze zottym, wyswietlenie sygnatu lub rezygnacja z przebiegu

powinna spowodowac wygaszenie ramki,

opisy - oznaczenia sygnalizatorow powinny by¢ umieszczane z prawej strony symbolu

patrzagc w kierunku wskazanym przez sygnalizator (ij. dla sygnalizatoréw skierowanych

w prawo (na ekranie) - ponizej linii toru, a dla sygnalizatorow w lewo - powyzej) niezaleznie

od rzeczywistego ustawienia sygnalizatora wzgledem osi toru. Oznaczenia sygnalizatoréw
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pociggowych powinny by¢ wyswietlane w kolorze z6ttym, a tarcz manewrowych w kolorze

turkusowym. Wyswietlany powinien byc¢ tylko numer tarczy bez poczgtkowych liter ,Tm” np.:

A2»)
« ¢ B |3

Dopuszczalnym jest wyswietlanie opisu w kolorze rézowym, gdy jednoczesnie sygnalizator

jest zastopowany i utwierdzony jako poczatkowy lub kohcowy w przebiegu.

Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy:
1) symbol — symbol powinien by¢é umieszczony w osi toru i skierowany ostrzem w kierunku,
dla ktérego sygnalizator podaje sygnaty. Do zobrazowania tarczy ostrzegawczej

i sygnalizatora powtarzajgcego nalezy uzy¢ symbolu jak na rysunku ponizej:

<

2) kolory — symbol przekazuje kolorem nastepujace informacje:

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) sygnalizator wyswietla sygnat zezwalajacy — zielony,

c) sygnalizator wyswietla sygnat ostrzegawczy — ciemno szary;

d) uszkodzona zaréwka gtdwna Swiatta zabraniajgcego (To — pomaranczowa, Sp — biafa)
lub ciemny sygnalizator — czerwony migajacy;

3) opisy — oznaczenie tarczy ostrzegawczej sklada sie z liter ,To”, a sygnalizatora
powtarzajgcego z liter ,Sp” oraz nazwy sygnalizatora, do ktérego odnosi sie dana tarcza
ostrzegawcza lub sygnalizator powtarzajgcy uzupetniony o numer sygnatu powtarzajgcego,
jezeli stosowanych jest wiecej niz jeden sygnat powtarzajgcy dla danego sygnalizatora. Jezeli
dany sygnalizator ma wiecej niz jeden sygnat powtarzajgcy nalezy wyswietla¢ numer sygnatu
powtarzajgcego w kolorze zéttym.

Powtarzacze sygnalizatoréw pociggowych.

Stosuje sie w przypadku zobrazowania stanu sygnalizatoréw znajdujgcych sie w innym obszarze

obstugi. Powtarzacz moze petnic role konca przebiegu pociggowego.

1) symbol — powinien mie¢ ksztait tréjkatny z pustym wnetrzem o wielkosci takiej samej
jak dla symboli sygnalizatoréw. Symbol powinien by¢ skierowany zgodnie z kierunkiem,
dla ktérego wskazania przekazuje sygnalizator powtarzany. Symbol moze by¢ umieszczany

w osi rysunku toru lub poza rysunkiem ukfadu torowego;

<

2) kolory — symbol nalezy kolorowac tak jak sygnalizator;

3) opisy — nalezy stosowac takie same zasady jak dla sygnalizatora.
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Znaczniki konca przebiegéw manewrowych, pociagowych i wariantowych drog

ochronnych:
1) symbole:
a) znaczniki kohca przebiegu pociggowego i konca wariantowej drogi ochronnej maja

(dtugos¢ drogi ochronnej zalezna od wskazania predkosci na przedostatnim semaforze
w przebiegu) ksztalt prostokatny, bez wypetnienia wnetrza. Znacznik pociggowy -
wysokos¢ prostokgta powinna by¢é réwna wysokosci stosowanych symboli
sygnalizatorow, a szerokos¢ powinna by¢ ok. dwukrotnie mniejsza od wysokosci,

znacznik wariantowy odwrotnie,

b) znacznik kohca przebiegu pociggowego umieszczany jest w osi toru i zastepuje symbol
kozta oporowego,

c) znacznik kohca wariantowej drogi ochronnej umieszczany jest nad lub pod torem,
do ktérego sie odnosi,

d) znaczniki konca przebiegu pociggowego mogg by¢ wielokrotne np. dla wielu bocznic
na szlaku,

e) znaczniki konca przebiegu manewrowego stosuje sie, jezeli ze wzgledow
konstrukcyjnych urzgdzenia nastawcze wymagajg oddzielnie adresowanego elementu
logicznego konca przebiegu, a roli tej nie moze petni¢ fizycznie istniejgcy sygnalizator,

f) znacznik konca przebiegu manewrowego ma ksztatt potkola skierowanego do goéry,
bez wypetnienia wnetrza, wysoko$¢ symbolu powinna by¢ nie wigksza niz 2/3 wysoko$ci
stosowanych symboli sygnalizatoréw,

g) znacznik konca przebiegu manewrowego umieszczany jest bezposrednio powyzej
symbolu toru, ktérego dotyczy i moze zastepowaé symbol kozta oporowego;

2) kolory:

a) symbole znacznikbw pociggowych i manewrowych nalezy kolorowaé tak,
jak sygnalizatory w zakresie funkcji konca przebiegu,

b) symbole znacznikéw konca wariantowej drogi ochronnej:

— brak aktualnych danych — biaty,
— stan podstawowy (nie utwierdzony przebieg lub utwierdzony z innym wariantem drogi
ochronnej) — ciemno szary,
— utwierdzony przebieg wariantowy odnoszacy sie do znacznika — zétty;
3) opisy:
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znacznik konca przebiegdw manewrowych opisuje sie numerem tarczy wyjazdowej
przeciwnego kierunku z toru, ktérego znacznik dotyczy, uzupetniony matg literg ,k”,
np. 10k,

znacznik konca przebiegdéw pociggowych opisuje sie nazwg sygnalizatora przeciwnego
kierunku z toru, ktérego znacznik dotyczy, uzupetniony matg literg ,k”, np. EK,

znacznik konca wariantowej drogi ochronnej opisuje sie nazwag sygnalizatora
przeciwnego kierunku z toru, ktérego znacznik dotyczy, uzupetniony matg literg k" —
krotka lub ,,d” — dluga np. Ek lub Ed,

opisy znacznikow powinny by¢ wyswietlane tak, jak opisy sygnalizatoréw itarcz
manewrowych.

Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu.

Stosuje sie w systemach nie geograficznych (np. zobrazowanie dla systemu E), dla oznaczenia

miejsca poczatku kolejnej sekcji przebiegu.

1) symbol — znacznik ma ksztalt klamry prostokgtnej skierowanej ramionami w kierunku

poczatku przebiegu, ktérego ta sekcja dotyczy. Jezeli rozgraniczenie sekcji wystepuje

w tym samym miejscu dla przebiegow wjazdowych i wyjazdowych znacznik ma postac

zblizong do duzej litery |

] - T

2) kolory — w stanie podstawowym symbol powinien byé wyswietlany jako ciemno szary.

Gdy sekcja, ktorej poczatek sygnalizuje jest utwierdzona, to powinien byé wyswietlany

na czerwono;

3) opisy — nazwa sekcji moze by¢ ustalana dowolnie ale musi by¢ poprzedzona matg literg ,s”.

Rozjazd.
1) symbol:
ro'-
a) zobrazowanie rozjazdu tworzg zwrotnica ,Z” oraz ramiona ,@", ,b” i ,c” pokazujgce stan

b)

odcinka zwrotnicowego danego rozjazdu,

zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego w lit. a obrécone lub
tworzyé dowolne lustrzane odbicie, przy czym wymaga sie oznacza¢ zasadnicze
potozenie ,plus” znakiem ,+” odpowiednio przy elementach ,b” lub ,c” zobrazowania jak

na rysunkach ponizej:
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rar

c) w polu ,Z” informacja jest przekazywana:

— ksztattem - o potozeniu iglic zwrotnicy,
— kolorem elementu - o stanach zwrotnicy,

d) potozenie iglic jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg nastepujgcych symboli:

iglice w potozeniu koncowym,

brak kontroli potozenia w czasie przestawiania,

niespodziewany brak kontroli potozenia
‘ (niewynikajgcy z przestawiania zwrotnicy),
lub

rozprucie, brak aktualnych danych;

e) w przypadku stosowania zobrazowania selekcji drogi przebiegu, powinno by¢ ono
realizowane dla kazdego kierunku jazdy na zasadach okreslonych w tabeli § 8 ust. 1 pkt
1 dla odcinka toru,

f) w przypadku stosowania zobrazowanie zaznaczenia (markowania) przez system
zaleznosciowy, powinno by¢ ono realizowane dla kazdego kierunku jazdy na zasadach
okreslonych w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru,

g) brak mozliwosci uzycia zwrotnicy w ochronie bocznej powinno by¢ realizowane przez
miganie ramki pola wyboru w kolorze zottym, rezygnacja z przebiegu powinna

spowodowac wygaszenie ramki. Szeroko$¢ ramki nie moze by¢ mniejsza od 2 px;

2) kolory:
a) kolorem elementu w polu ,Z” przekazywane sg nastepujgce informacje o zwrotnicy
(wg. ich malejgcego priorytetu):

— brak aktualnych danych - biaty,
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rozprucie zwrotnicy - czerwony migajacy,

nieoczekiwany brak kontroli potozenia niespowodowany wydaniem polecenia

przestawiania oraz przekroczenie dopuszczalnego czasu przestawiania - biaty

migajacy,

brak kontroli przy przestawianiu - czarny (Symbol niewidoczny),

odcinek zwrotnicy w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd - ciemnoczerwony,

zajecie odcinka zwrotnicy - czerwony,

zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo - rézowy,

utwierdzenie zwrotnicy w przebiegu pociggowym - zielony,

utwierdzenie zwrotnicy w przebiegu manewrowym lub w drodze ochronnej przebiegu

pociggowego - zotty,

utwierdzenie w potozeniu ochronnym - zotty,

brak mozliwosci uzycia zwrotnicy w ochronie bocznej - z6tty migajgcy ramki pola,

zastopowanie indywidualne w okreslonym potozeniu - r6zowy,

zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym - bladoturkusowy,

przekazana do nastawiania lokalnego - turkusowy,

stan podstawowy - ciemno szary,

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu

WSz:

— —wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia- migowa ramka pola wyboru
w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”)

powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— —stan potwierdzenia — ramka wokot elementu wskazujgcego kontrole niezbedng
dla przebiegu w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie indywidualne

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego przez system,

-
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— —stan utwierdzenia — zobrazowanie elementéw ab lub ac w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan funkcjonalny zwrotnicy warunkowej w potozeniu ochronnym dla jednego

z sygnalizacjg konieczno$ci przetozenia do potozenia przeciwnego dla drugiego
realizowanego przebiegu — migowa ramka koloru zottego wokét niewidocznego
elementu w polu Z okreslajgcego wymagane dla drugiego przebiegu potozenie.

Stan sygnalizowany do czasu uzyskania wymaganego potozenia lub zakonczenia

przebiegu wymagajgcego te potozenie.

elementy ,a’, ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposéb

ich kolorowania jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest

potozenie iglic i rozjazd jest utwierdzony to element nieprzejezdzany pozostaje ciemno

szary (lub blado turkusowy w rejonie manewrowym). Kolor ramion: ,a”, ,b” i ,c” oznacza

odpowiednio wedtug malejgcych priorytetow informac;ji:

— brak aktualnych danych — biaty,

— uszkodzone urzadzenie kontroli niezajetosci — bialy migajagcy na przemian
Z czerwonym,

— wymagane stan potwierdzenia zerowania do stanu ,niezajety” — czerwony migajgcy
na przemian z ciemno szarym,

— odcinek w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,

— zajety odcinek zwrotnicy — czerwony,

— zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym — zielony,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub w drodze ochronnej przebiegu
pociggowego — zotty,

— zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — turkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,
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— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:

——wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia- migowa ramka wokot
symbolu zwrotnicy w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie

0PWSZ) powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— —stan potwierdzenia — ramka wokot symbolu zwrotnicy w kolorze odcien

brgzowego, indywidualne zwolnienie potwierdzenia powoduje zobrazowanie
stanu wskazanego,

— — stan utwierdzenia — wyswietlenie tta o dtugosci rownej odcinka w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

c) jezeli grupa rozjazdow (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzgdzeniem kontroli

niezajetosci to obowigzujg nastepujgce zasady kolorowania symboli:

— jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice, ktore
znajdujg sie w drodze jazdy, pozostate zwrotnice w grupie powinny by¢ oznaczonej
tak jak zwrotnice zamkniete ochronnie (z powodu ich nieprzestawialnosci),
nie wymaga sie wizualizacji zwrotnicy nieprzestawianej, ze wzgledu na sprzezenie

(np.. Sprzezona zwrotnica w drodze jazdy przebiegu manewrowego bez ochrony
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boczne] - brak wizualizacji zwrotnicy sprzezonej do utwierdzonej w przebiegu;
zwrotnica wystepujgca w ochronie nie bedgca zwrotnicg dajgcg ochrone)”,

— zajetosc¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢ zobrazowana tylko na utwierdzonej
drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny by¢ zobrazowane
wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

— indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien by¢
sygnalizowany przez wySwietlenie elementow ,a”, ,b” i ,c” linig podwdjng

(analogicznie jak w przypadku zamkniecia ruchowego toru);

I

3) opisy - oznaczenie zwrotnicy (numer) powinno by¢ wyswietlane mozliwie blisko pola ,Z”

zobrazowania danej zwrotnicy. Oznaczenia zwrotnic powinny by¢é wyswietlane na zgdanie

dyzurnego.
- 0znaczenie zwrotnicy
|
10
‘ - 0znaczenie zwrotnicy
z ramka.
a) Kolory:

— kolorem oznaczenia zwrotnicy (numeru) przekazywane sg nastepujgce informacje

0 zwrotnicy (wg. ich malejgcego priorytetu):

— —konieczno$¢ przetozenia zwrotnicy warunkowej przy wyswietlonym oznaczeniu
zwrotnic, stan sygnalizowany do czasu uzyskania wymaganego potozenia —
ciemno szary migajgcy na przemian z zottym,

— —koniecznos¢ przetozenia zwrotnicy warunkowej przy nie wysSwietlonym
oznaczeniu zwrotnic, stan sygnalizowany do czasu uzyskania wymaganego
potozenia — z6tty migajacy,

— — stan podstawowy — ciemno szary,

— dopuszczalne jest oznaczenie zwrotnicy w innym kolorze lub zastosowanie dla niej
kolorowej ramki, jezeli ma to usprawni¢ obstuge pulpitu przez przekazywanie istotnych

dla personelu informacji.

10. Rozjazd krzyzowy podwadjny.
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Nalezy przedstawiC jako dwa rozjazdy pojedyncze zwrécone do siebie ostrzami. Nie wyswietla

sie wtedy ramion ,a”. Opisy zwrotnic nalezy umieszcza¢ tak, aby znajdowaty sie
nad lub pod symbolem iglic, ktérych dotyczg (nie nalezy sugerowac sie, rzeczywistym

umiejscowieniem napedow zwrotnicowych).
r_

z1

1,

lub

~

lub iglice w potozeniu koncowym,

i
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T

lu

lu brak kontroli w czasie przestawiania

lu

niespodziewany brak kontroli potozenia

I (niewynikajgcy z przestawiania
u

zwrotnicy), rozprucie, brak aktualnych
danych;

2 AN AR Ehale]

Wszystkie stany funkcjonalne wymagajace potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz powinny by¢ realizowane zgodnie z logikg dla rozjazdu pojedynczego.

Rozjazd krzyzowy pojedynczy.

Nalezy prezentowac jako uktad dwoch zwrotnic pojedynczych i jednego skrzyzowania. Opisy

zwrotnic nalezy umieszczac tak, aby znajdowaly sie obok symboli iglic ktérych dotycza.
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Przyktadowe oznaczenie zwrotnic wchodzgcych w sktad rozjazdu z zaznaczeniem potozenia

zasadniczego znakiem “+”.

iglice w potozeniu koncowym,
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lub

4

4

lub

lub

2

brak kontroli w czasie przestawiania
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\ | niespodziewany brak kontroli potozenia

(niewynikajacy z przestawiania

zwrotnicy), rozprucie, brak aktualnych

danych;

i/lub

37



12.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

N

Wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu

WSz powinny by¢ realizowane zgodnie z logikg dla rozjazdu pojedynczego.

Wykolejnica.
1) Symbol wykolejnicy jest natozony na zobrazowanie odcinka toru:
a Z a
El 7 e l+-
L 4

a) informacja w polu ,Z” jest pokazywana:
— ksztaltem - o potozeniu wykolejnicy, zasadniczym ze znakiem ,+” i przetozonym bez
tego znaku,
— kolorem elementu i w zaleznosci od potozenia znaku ,+”- 0 stanach wykolejnicy,
— dodatkowg ramkg umieszczong na polu ,Z” w przypadku braku mozliwosci
zapewnienia ochrony bocznej lub realizacji przebiegéw WSz,

b) potozenie wykolejnicy jest zobrazowane w polu ,.Z” za pomocg nastepujgcych symboli:

—wykolejnica zatozona na tor,
I w potozeniu przetozonym,

—wykolejnica zatozona na tor,

w potozeniu zasadniczym,

o= I
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+ —wykolejnica zdjeta z toru,
w potfozeniu zasadniczym,
.
—wykolejnica zdjeta z toru,
w potfozeniu przetozonym,
I

—wykolejnica w trakcie

przestawiania,

I
& —nieoczekiwany brak kontroli
potozenia  (nie  wynikajgcy
Z przestawiania  wykolejnicy),
+

symbol ,+* jest dynamiczny

i pojawia sie  tylko  gdy
wykolejnica ma  potozenie

zasadnicze

c) element,a” stanowi zobrazowanie odcinka toru, na ktérym umieszczona jest wykolejnica,

d) w przypadku stosowania w obrebie symbolu wykolejnicy linii selekcji drogi jazdy, powinny
one posiadac takie same parametry jak na sgsiadujgcych odcinkach,

e) w przypadku stosowania w obrebie symbolu wykolejnicy zobrazowania zaznaczenia
(markowania) przez system zaleznosciowy, zaznaczenie to powinno odpowiadac
parametrom okreslonym w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu ,Z° sg przekazywane nastepujgce informacje

(wg ich malejgcego priorytetu):

— brak aktualnych danych - biaty,

— rozprucie wykolejnicy - czerwony migajacy (jezeli uklad nastawczy przewiduje
taki stan),

— nieoczekiwany brak kontroli potozenia - biaty migajacy,
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— brak kontroli przy przestawianiu - czarny (symbol niewidoczny),

— zamkniecie w ochronie bocznej - zotty,

— zamkniecie indywidualne - rézowy,

— wykolejnica w zatgczonym rejonie manewrowym - bladoturkusowy,

— przekazana do nastawiania lokalnego - turkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,

— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:
——wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia migowa ramka na polu

wyboru w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”)

powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— —stan potwierdzenia — ramka wokot elementu wskazujgcego kontrole niezbednag
dla przebiegu w kolorze odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

o P

o7

— —stan utwierdzenia — pole wyboru razem z ramkg w kolorze odcieh brgzowego,

zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— brak mozliwosci uzycia wykolejnicy w ochronie bocznej - miganie ramki na polu
wyboru w kolorze zoitym, rezygnacja z przebiegu powinna spowodowac wygaszenie
ramki. Szerokos¢ ramki nie moze by¢é mniejsza od 2 px,

b) sposéb kolorowania elementu ,a” jest identyczny jak odcinka torowego;
3) opisy - oznaczeniem wykolejnicy jest jej numer poprzedzony literami ,Wk” lub ,wk”, mozna

stosowac takze oznaczenie sktadajgce sie z matej litery ,w” lub symbolu ,/° i numeru
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wykolejnicy. Oznaczenia wykolejnic powinny by¢ wyswietlane na zadanie dyzurnego ruchu

tgcznie z oznaczeniem zwrotnic.

13. Wykolejnica podwdjna w rozjezdzie zwyczajnym.

1) Symbol wykolejnicy jest natozony na zobrazowanie ramion rozjazdu ,b” i ,c”:

i
a) informacja w polu ,Z” jest pokazywana:
— ksztaltem - o potozeniu wykolejnicy, zasadniczym ze znakiem ,+” i przetozonym bez
tego znaku,
— kolorem elementu i w zaleznosci od potozenia znaku ,+"- 0 stanach wykolejnicy,
— dodatkowg ramkg umieszczong na polu ,Z” w przypadku braku mozliwosci

zapewnienia ochrony bocznej,
b) potozenie wykolejnicy jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg nastepujgcych symboli:

- wykolejnica zatozona na tor,
w potozeniu przetozonym,

- wykolejnica zatozona na tor,

w potfozeniu zasadniczym,
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- wykolejnica zdjeta z toru,

w potozeniu zasadniczym,

- wykolejnica zdjeta z toru,

w potozeniu przetozonym,

- wykolejnica w trakcie

przestawiania,

- nieoczekiwany brak kontroli
h i potozenia (nie wynikajgcy
Z przestawiania wykolejnicy),
rozprucie, brak aktualnych danych,
symbol ,+” jest dynamiczny
- - i pojawia sie tylko gdy wykolejnica
ma potozenie zasadnicze

c) elementy ,b” i ,c”-stanowig zobrazowanie ramion rozjazdu, na ktérym umieszczona jest
wykolejnica;

d) w przypadku stosowania w obrebie symbolu wykolejnicy linii selekcji drogi jazdy, powinny
one posiadac takie same parametry jak na sgsiadujgcych odcinkach,

e) w przypadku stosowania w obrebie symbolu wykolejnicy zobrazowania zaznaczenia
(markowania) przez system =zaleznosSciowy, zaznaczenie to powinno odpowiadac
parametrom okreslonym w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu ,Z° sg przekazywane nastepujgce informacje
(wg ich malejgcego priorytetu):

brak aktualnych danych - biaty,

rozprucie wykolejnicy - czerwony migajacy (jezeli uktad nastawczy przewiduje taki
stan),

nieoczekiwany brak kontroli potozenia - biaty migajacy,
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brak kontroli przy przestawianiu - czarny (Symbol niewidoczny),
zamkniecie w ochronie bocznej - zotty,

zamkniecie indywidualne - rézowy,

wykolejnica w zatgczonym rejonie manewrowym - bladoturkusowy,
przekazana do nastawiania lokalnego - turkusowy,

stan podstawowy — ciemno szary,

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:

— —wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia migowa ramka na polu
wyboru w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,,0PWSZ”)
powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— —stan potwierdzenia — ramka wokét elementu wskazujgcego kontrole niezbedng
dla przebiegu w kolorze odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie
potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

— —stan utwierdzenia — pole wyboru razem z ramkg w kolorze odcien brgzowego,
zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,
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— brak mozliwosci uzycia wykolejnicy w ochronie bocznej - miganie ramki na polu
wyboru w kolorze zéttym, rezygnacja z przebiegu powinna spowodowac¢ wygaszenie
ramki. Szerokos¢ ramki nie moze by¢ mniejsza od 2 px.

3) opisy - oznaczeniem wykolejnicy podwojnej jest jej numer poprzedzony symbolem ,/”.
Oznaczenia wykolejnic podwéjnych powinny by¢ wyswietlane na zgdanie dyzurnego ruchu
tgcznie z oznaczeniem zwrotnic.

Zwrotnica uzalezniona elektromagnetycznym zamkiem kluczowym.

e

a) zobrazowanie zwrotnicy sktada sie z symbolu zwrotnicy ,Z” i symbolu klucza ,d”. Czesci

1) symbol:

T

.a,,b”1,c” nie wchodzg w sktad zobrazowania. Czes¢ ,a” i ,c” stanowig zobrazowanie
odcinka toru, na ktérym umiejscowiona jest zwrotnica. Czes¢ ,b” reprezentuje odcinek
toru prowadzacy zazwyczaj do fragmentu uktadu torowego bez kontroli niezajetosci,

b) zobrazowanie zwrotnicy moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrocone
lub tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie. Stan zamkniecia klucza jest zobrazowany w polu

»Z" Za pomocg nastepujgcych symboli:

—klucz jest zamkniety w zamku

! elektromagnetycznym,

—klucz nie jest zamkniety w zamku

elektromagnetycznym;

2) kolory:

a) kolorem elementu w polu ,Z” sg przekazywane nastepujgce informacje
(wg. ich malejgcego priorytetu):
— brak aktualnych danych — biaty,
— zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,
— utwierdzenie zwrotnicy (zamka) w przebiegu pociggowym — zielony,
— utwierdzenie zwrotnicy (zamka) w przebiegu manewrowym — zotty,
— zamkniecie (zamka)w potozeniu ochronnym — zoity (np. przy wyjazdach z toru,

na ktérym umieszczona jest zwrotnica),

— zastopowanie indywidualne zamka — rézowy,
— zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,
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— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:

— —wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia- migowa ramka pola wyboru

w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”)

powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— —stan potwierdzenia — ramka wokét elementu wskazujgcego kontrole niezbedng

dla przebiegu w kolorze odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

|
e

— —stan utwierdzenia — zobrazowanie elementéw ab lub ac w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

e I

— brak mozliwo$ci uzycia zwrotnicy w ochronie bocznej - miganie ramki pola wyboru
w kolorze zéttym, rezygnacja z przebiegu powinna spowodowac wygaszenie ramki.
Szerokos$¢ ramki nie moze by¢ mniejsza od 2 px,

b) linia selekcji drogi przebiegu jest wymagana tylko dla stanu umozliwiajgcego jazde
na sygnat zezwalajgcy lub realizacje przebiegu WSz. Linie selekcji powinny posiadac
takie same parametry jak na sgsiadujgcych odcinkach,

Cc) zobrazowanie zaznaczenia (markowania) przez system zaleznosciowy powinno by¢
mozliwe na zasadach okreslonych w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru,

d) element ,d” powinien przyjmowac nastepujgce kolory:

— brak aktualnych danych — biaty,

— brak klucza w zamku — czerwony,
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— Kklucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie klucza),

— Kklucz jest zamkniety w zamku — ciemno szary;

3) opisy - tak jak dla rozjazdow.

Bocznica szlakowa.

1) symbol:

a)

1

zobrazowanie bocznicy sktada sie z symbolu zwrotnicy (zamka) ,Z” i symbolu klucza ,d”

oraz symbolu toru bocznicowego ,b”. Czesci ,a” i ,c” nie wchodzg w skfad zobrazowania.

Czes¢ ,@” i ,c” stanowig zobrazowanie odcinka toru, na ktérym umiejscowiona jest

zwrotnica,;

b) zobrazowanie moze byé w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub tworzyc
dowolne lustrzane odbicie. Potozenie iglic jest zobrazowane w polu ,Z” za pomocg
nastepujgcych symboli:

— klucz jest zamkniety w zamku
elektromagnetycznym,  jazda
! po torze szlakowym,
— zatgczono wyjazd na bocznice,
klucz jest zwolniony;
2) kolory:
a) kolorem elementu w polu Z sg przekazywane nastepujgce informacje (wg. ich malejgcego

priorytetu):

— brak aktualnych danych — biaty,

— zastopowanie indywidualne zamka — rézowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,

— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:
— —wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia- migowa ramka pola wyboru

w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie oPWSZ)

powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,
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— —stan potwierdzenia — ramka wokoét elementu wskazujgcego kontrole niezbedng

dla przebiegu w kolorze odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

e

— —stan utwierdzenia — zobrazowanie elementéw ab lub ac w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

b) linie selekcji drogi przebiegu sg wymagane tylko dla stanu umozliwiajgcego jazde

na sygnat zezwalajgcy lub realizacje przebiegu WSz na i z bocznicy, dla selekcji drogi
przebiegu po szlaku nie sg wymagane. Linie selekcji powinny posiadac¢ takie same
parametry jak na sgsiadujgcych odcinkach;
C) zobrazowanie zaznaczenia (markowania) przez system zaleznosciowy powinno by¢
mozliwe na zasadach okreslonych w tabeli § 8 ust. 1 pkt 1 dla odcinka toru;
d) element d powinien przyjmowac nastepujgce kolory:
— brak aktualnych danych — biaty,
— brak klucza w zamku — czerwony,
— klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie klucza),
— klucz jest zamkniety w zamku — ciemno szary,
e) element b powinien przyjmowac nastepujgce kolory:
— zatgczony wyjazd na bocznice — zielony,
— pocigg wyjechat na bocznice (pwl) — czerwony,
— stan podstawowy — ciemno szary;,

3) opisy — dowolne, w zaleznosci od warunkéw miejscowych.
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16. Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowo - drogowym w poziomie
szyn.

1) symbol:

Objasnienia:

1 — oznaczenie przejazdu,

2 —tory ( nie wchodzg w sktad zobrazowania przejazdu),

3 —czes¢ reprezentujgca ,gotowos¢” urzadzen przejazdu w tym przekazywanie informacji
o usterce kat. | i kat. Il,

3a — czes¢ pokazujgca aktualny stan przejazdu np. utwierdzenie przejazdu w przebiegu,

4a, 4b, 4c — czesci indywidualne dla danego toru zwigzane ze stanem czujnikéw w torze,

ba — czesci reprezentujgce awaryjne (manualne) zatgczenie sygnalizatorow drogowych
na przejezdzie,

5b — czes$ci reprezentujgce awaryjne (manualne) zatgczenie tarcz ostrzegawczych,

6 — pole wokdét numeru przekazujgce dodatkowe informacje,

7 — ramka przekazujgca dodatkowe informacje,

C — migajgca lub stata litera pokazujgca sie po wytgczeniu czujnikdw w danym torze lub przy
braku aktualnych danych,

Przedstawione zobrazowanie moze by¢ ograniczone w przypadku:

a) urzadzenh zdalnej kontroli (UZK) — z powodu braku mozliwosci zastosowania wszystkich
funkcjonalnosci w systemie przejazdowym w danej lokalizacji,
b) komputerowych pulpitdw nastawczych — z powodu ograniczen wynikajgcych

z zabudowanego interfejsu pomiedzy nastawnicg a systemem przejazdowym.

2) kolory:
a) kolorami symbolu systemu przejazdowego przekazywane sg nastepujgce informacje
(wg. ich malejgcego priorytetu):
— brak aktualnych danych — biaty (wszystkie elementy),
— usterka kat. | — migowy czerwony na przemian z biatym pokazywany na elemencie 3,

aktualny stan na elemencie 3a,
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— usterka kat. Il — migowy z6tty pokazywany na elemencie 3, aktualny stan na elemencie
3a,

— przejazd otwarty dla ruchu drogowego — rézowy (elementy 3, 3a),

— stan posredni rogatek- rézowy-migajacy (elementy 3, 3a),

— przejazd zamkniety dla ruchu drogowego — ciemno szary (elementy 3, 3a),

— awaryjne (manualne — polecenie ,wISygAw”) zatgczenie sygnalizatorow drogowych
na przejezdzie — czerwony (elementy 5a),

— awaryjne (manualne — polecenie ,wISygAw”) zatgczenie sygnatu Osp1 — czerwony
(elementy 5b),

czesci symbolu oznaczone ,3a” powinny by¢ wyswietlane w kolorze zoitym, gdy przejazd

jest utwierdzony w przebiegu,

czesci symbolu oznaczone ,4a”, ,4b”, ,4c”, powinny by¢ wyswietlane w kolorze ciemno

szarym gdy czujniki torowe sg aktywne lub w kolorze biatym gdy sg zdezaktywowane

lub jest brak aktualnych danych, przy braku czujnikéw ich zobrazowanie nie powinno by¢

stosowane,

czeséci symbolu oznaczone ,5a” i/lub ,5b” powinny by¢ dopiero widoczne:

— po aktywacji awaryjnego (manualnego) zatgczenia sygnalizatoréw drogowych
na przejezdzie i/lub Top - kolor migowy czerwony,

— przy braku danych - kolor biaty,

pole ,6” powinno by¢ dopiero widoczne:

— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:
— — po utwierdzeniu - kolor odcieh brgzowego,

— po wykryciu btedu interfejsu pomiedzy systemami stacyjnym i przejazdowym — kolor
czerwony,

— po usunieciu btedu interfejsu przed uzyciem polecenia potwierdzajgcego usuniecie
btedu — kolor z6tty,

ramka ,7” powinna by¢ dopiero widoczna:

— wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu
WSz:
— — po wskazaniu przez system — migowy kolor odcien brgzowego,
— — po potwierdzeniu - kolor odcien brgzowego,

— PO przeciggnieciu numeru pociggu na przynalezny do toru obszar powiadamiania
dréznika, opis w § 8 ust. 36,

litera C wyswietlana jest w kolorze migowym biatym po zdezaktywowaniu czujnikéw

w danym torze lub w statym kolorze biatym przy braku danych, przy braku czujnikow

zobrazowanie litery C nie powinno by¢ stosowane;
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3) opisy - oznaczeniem przejazdu jest kilometraz umieszczenia przejazdu (tylko petne kilometry
jezeli na tym samym kilometrze nie wystepujg dwa przejazdy), lub numer kolejny przejazdu

wyswietlany w kolorze ciemno szarym.

17. Samoczynne systemy przejazdowe (ssp).

1) symbol:
6
435 51
a
O 5b
7
4a
G’Q HO
Ja
3 c 4b
oo
] 2
3b
L 3c
Glrl1o
H
G 4c
L 5b
O 5a
Objasnienia:

1 — opis przejazdu,
2 — tory (nie wchodzag w sktad zobrazowania przejazdu),
3 — czes¢ reprezentujgca ,gotowosé” ssp,
3a, 3b, 3c — czesci indywidualne dla danego toru zwigzane z samoczynng i awaryjng
(z poziomu UZK — polecenie ,,Akt”) aktywacjg ssp dla toru,
4a, 4b, 4c — czesci indywidualne dla danego toru zwigzane ze stanem czujnikow w torze,
5a — czes¢ symbolu reprezentujgca manualng (awaryjng) aktywacje systemu ostrzegania
po przetaczeniu ssp (z poziomu szafy aparatowej) z trybu pracy samoczynnej na tryb
pracy obstugiwanej,
5b — cze$¢ symbolu reprezentujgca stan ostrzegania systemu przejazdowego,
6 — pole wokét numeru przekazujgce dodatkowe informacje,
7 — ramka przekazujgca dodatkowe informacje,
C — migajgca lub stata litera pokazujgca sie po wytgczeniu czujnikéw w danym torze lub przy
braku aktualnych danych,
Przedstawione zobrazowanie moze by¢ ograniczone w przypadku:
a) urzadzeh zdalnej kontroli (UZK) - z powodu braku mozliwo$ci zastosowania wszystkich
funkcjonalnosci w systemie przejazdowym w danej lokalizacji,
b) komputerowych pulpitéw nastawczych — z powodu ograniczen wynikajgcych

z zabudowanego interfejsu pomiedzy nastawnicg a systemem przejazdowym.
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kolorami symbolu systemu przejazdowego przekazywane sg nastepujgce informacje

(wg. ich malejgcego priorytetu):

brak aktualnych danych — biaty (wszystkie elementy),

usterka kat. | — migowy czerwony na przemian z bialym pokazywany na elemencie 3,
pozostate elementy reprezentujg aktualny stan,

usterka kat. Il — migowy zo6tty pokazywany na elemencie 3, pozostate elementy
reprezentujg aktualny stan,

stan ostrzegania wprowadzony przez czujniki — z6tty, elementy 5b, 3ai/lub 3b i/lub 3c,
stan podstawowy — gotowos¢ ssp i urzadzenia sprawne — ciemny szary elementow
1, 3, 3a, 3b, 3c, 4a, 4D, 4c, 5a, 5b,

Zz poziomu UZK - awaryjna manualna (polecenie ,Akt”) aktywacja systemu
przejazdowego dla danego toru

— — czerwony elementy 3a i/lub 3b i/lub 3c,

— — z0tty elementy 5b,

Zz poziomu UZK — awaryjna manualna (polecenie ,ZamkAw”) aktywacja systemu
przejazdowego,

— —czerwony elementy 5b,

z poziomu szafy sterujgcej - manualna aktywacja (uzycie przetgcznika w szafie
aparatowej) systemu ostrzegania po przetgczeniu ssp z trybu pracy samoczynnej
na tryb pracy obstugiwanej

— — czerwony - element 5a,

— — zOMty elementy 5b,

pole ,6” powinno by¢ dopiero widoczne:

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji
przebiegu WSz:

— — po utwierdzeniu - kolor odcien brgzowego,

po wykryciu btedu interfejsu pomiedzy systemami stacyjnym i przejazdowym — kolor
czerwony,

po usunieciu btedu interfejsu przed uzyciem polecenia potwierdzajgcego usuniecie

btedu — kolor z6tty,

ramka ,7” powinna by¢ dopiero widoczna:

wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji
przebiegu WSz:
— — po wskazaniu przez system — migowy kolor odcien brgzowego,

— — po potwierdzeniu - kolor odcieh brgzowego,

litera C wyswietlana jest w kolorze migowym biatym po wytgczeniu czujnikédw w danym

torze lub w statym kolorze biatym przy braku danych;
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3) opisy — oznaczeniem przejazdu jest kilometraz umieszczenia przejazdu (tylko petne
kilometry, jezeli na tym samym kilometrze nie wystepujg dwa przejazdy), lub numer kolejny

przejazdu wyswietlany w kolorze ciemno szarym.

Samoczynnos$¢ sygnalizacji przez stacje.

Zatgczenie samoczynnosci sygnalizaciji przez stacje sygnalizowane jest zielong strzatkg ponad
torem stacyjnym lub symbolem semafora z tym, ze nie moze przestaniaé jego oznaczenia.
Kierunek strzalki jest zgodny z kierunkiem dziatania samoczynnosci. W stanie niezatgczonym
strzatka powinna by¢ niewidoczna lub wyswietlana w kolorze ciemno szarym. W stanie
zatgczonym strzatka powinna by¢ wyswietlana w kolorze zielonym. Opis samoczynnosci sklada
sie z liter SM i numer toru stacyjnego. Opis powinien by¢ wyswietlany w kolorze rézowym ponad
lub obok strzatki. Opis moze by¢ wyswietlany na zgdanie.

1) symbol:

SM 1a

S 2P<::|

Automatyczne nastawianie przebiegéw (ANP).

Zatgczenie ANP na semaforze sygnalizowane jest zoitg strzatkg ponad torem stacyjnym
lub symbolem semafora z tym, ze nie moze przestaniaC¢ jego oznaczenia. Kierunek strzafki
jest zgodny z kierunkiem realizowanych przebiegéw. W stanie niezatgczonym strzatka powinna
by¢ niewidoczna lub wyswietlana w kolorze ciemno szarym. W stanie zatgczonym strzatka
powinna by¢ wyswietlana w kolorze zéttym. Opisu nie stosuje sie.

1) symbol:

==

2) kolory:
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a) element b:

czerwony migowy — brak mozliwosci wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego z powodu
usterki,

z0Mty — stan zatgczenia,
ciemno szary lub brak — podstawowy ANP wytgczone,

b) element a:

czerwony migowy — brak mozliwosci wyswietlenia sygnatu zezwalajgcego z powodu
usterki,

z0Mty — stan zatgczenia,
czerwony — zainicjowano automatyczne nastawianie przebiegu pociggowego,
zielony — przebieg nastawiony automatycznie,

ciemno szary lub brak — podstawowy, ANP wytgczone,

3) opisy: nie stosuje sie.

Przekaznikowa blokada liniowa wieloodstepowa (samoczynna).

Symbolika

1) symbol:

zobrazowania przekaznikowej blokady samoczynnej (Eac, Eac 95, Ea) sktada sie
Z nastepujacych elementow:
Odstepy Tor
szlakowe Poz
1 ]
| I I ] —

Strzatki kierunkowe

Stan neutralny lub
A <j L] E:> nieznany

E E% Kierunek PRZYJAZD

w1}
h 4

y

c .
é)] 5 ] Kierunek WYJAZD

a) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub ponad

torem, ktérego dotyczy,

b) w stanie neutralnym blokady lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub

dane sg nieprawidtowe powinien by¢ wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych;

2) kolory:

a) jezeli wyswietlany jest obraz ,A” strzatek kierunkowych, to kolor symbolu (wszystkie trzy

czesci) oznacza odpowiednio:

brak aktualnych danych — biaty,
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— blokada w stanie neutralnym — ciemno szary,

— nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajgcy na przemian z czerwonym,

b) wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu WSz

na wyjazd na szlak:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia- ramka w migowym odcieniu

brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie 0PWSZ) powoduje zobrazowanie stanu

aktualnego,

— stan potwierdzenia — ramka koloru odcieh brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazania przez system,

ey

— stan utwierdzenia — wypetniona ramka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie

utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

>

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor swiecenia segmentéow ,a” i,b”

informuje o nastepujgcych stanach blokady:

Lp. | segment a segment b Opis
20tty- ] sgsiedni posterunek zgda dania pozwolenia

O 20ty - .
migajacy na wyprawianie pociggéw

2 | zofty z6Mty ustawiony kierunek PRZYJAZD

3 czerwony- |czerwony- trwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierunek
migajgcy migajgcy PRZYJAZD

4 | zofty z6tty-migajgcy | zwalnianie kierunku PRZYJAZD

d) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor Swiecenia segmentow ,a" i ,b

informuje o nastepujgcych stanach blokady:

Lp. segment a segment b Opis
1 Z0tty- 56ty wystano do sgsiedniego posterunku zgdanie dania
migajacy pozwolenia na wyprawianie pociggow
2 | zéhy 2061ty ustawiony kierunek WYJAZD

54



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

3 |rézowy rézowy ustawiony kierunek WYJAZD, kierunek zamkniety

4 czerwony- czerwony- trwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierunek
migajacy migajgcy WYJAZD

5 |zofty z6tty-migajgcy | zwalnianie kierunku WYJAZD

e) lampki Tor i Poz w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne). Lampka Tor Swieci
Swiattem zielonym, gdy szlak jest niezajety, kierunek blokady jest ustawiony. Lampka Poz
wymagana jest tylko dla blokady typu Ea. Lampka Poz Swieci swiattem zéttym ciggtym,

gdy dano pozwolenie na ustawienie kierunku PRZYJAZD (wzbudzony przekaznik Poz)

f) odcinki symbolizujgce odstepy szlakowe wyswietlane w nastepujgcych kolorach:

— brak aktualnych danych — biaty,

— awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci — biaty migajgcy na przemian z czerwonym,

— odstep w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,

— odstep zajety — czerwony,

— odstep niezajety przy ustawionym kierunku blokady — ciemno szary,

— odstep niezajety, sygnalizator ostaniajgcy dany odstep jest ciemny przy
nieustawionym kierunku blokady — ciemno szary migajacy,

g) odcinek oddalania, wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu
realizacji przebiegu WSz:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia — miganie ramki o dtugosci
réwnej odcinka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie
,OPWSZ") powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan potwierdzenia - ramka o dlugosci réwnej odcinka w kolorze odcieh brgzowego,
indywidualne zwolnienie potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

— stan utwierdzenia — wyswietlenie tta o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien
bragzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

h) odcinki symbolizujgce odstepy mogg by¢ wyswietlane jeden za drugim obok siebie lub
pionowo jeden nad drugim, przy czym w drugim przypadku odstepy potozone
geograficznie dalej od stacji powinny by¢ pokazywane dalej od linii toru stacyjnego;

i) w rzeczywistej blokadzie niektére z prezentowanych stanéw mogg nie wystepowaé
(w takim przypadku nie muszg by¢ uwzgledniane dla konkretnego przypadku).

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie monitora jest numer toru szlakowego wyswietlany

w kolorze zoéttym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek kierunkowych).

Jezeli oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie musza by¢ wyswietlane.

21. Elektroniczne blokady liniowe wieloodstepowe (samoczynne).

1) symbol:
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Odstepy TOR
szlakowe STOP
1 [

Strzatki kierunkowe

Stan neutralny lub
A <::H:| [:> nieznany

— 5 ] [:9 Kierunek PRZYJAZD

1y)
v

v

C .
@ — 5 Kierunek WYJAZD

a) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub ponad

torem, ktérego dotyczy;

2) Kkolory:

a) w stanie neutralnym lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub dane
sg nieprawidtowe powinien by¢ wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych. W tym
przypadku kolor symbolu (wszystkie trzy czesci) oznacza odpowiednio:

— brak aktualnych danych — biaty,

— blokada w stanie neutralnym — ciemny szary,

— nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajgcy na przemian z czerwonym;

b) wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu WSz
na wyjazd na szlak:

— wskazanie przez system wymagajagce potwierdzenia- ramka w migowym odcieniu
brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”) powoduje zobrazowanie
stanu aktualnego,

— stan potwierdzenia — ramka koloru odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazania przez system,

IO

— stan utwierdzenia — wypetniona ramka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie

utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,
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TS

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor $wiecenia segmentéow ,a” i ,b”

informuje o nastepujgcych stanach blokady:

Lp. segment a segment b Opis
1 26Mty - 261t sgsiedni posterunek zgda dania pozwolenia
migajgcy y na wyprawianie pociggéw
sgsiedni posterunek zada dania pozwolenia
czerwony - N T : ; :
2 L czerwony na wyprawianie pociggow z awaryjng zmiang kierunku
migajacy
blokady
3 | zoéty z0tty ustawiony kierunek PRZYJAZD
4 | FOZOWY - Z0tty sgsiedni posterunek zgda zamkniecia szlaku
migajgcy
5 rézowy rézowy szlak zamkniety
6 zo_’rty—' rozowy sgsiedni posterunek zgda odwotania zamkniecia szlaku
migajgcy
2 |czerwony - | czerwony - trwa awaryjna zmiana kierunku blokady na kierunek
migajacy migajacy PRZYJAZD
8 |zolty z0lty - migajgcy | zwalnianie kierunku PRZYJAZD
d) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor swiecenia segmentéw ,a” i ,b”
informuje o nastepujgcych stanach blokady:
Lp. segment a segment b Opis
1 20ty - 761t wystano do sgsiedniego posterunku zgdanie dania
migajacy y pozwolenia na wyprawianie pociggow
5 |czerwony - wystano do sgsiedniego posterunku zgdanie dania
L czerwony . . : )
migajacy pozwolenia na awaryjng zmiane kierunku
3 | zéty 20ty ustawiony kierunek WYJAZD
rézowy - .. wystano do sgsiedniego posterunku zgdanie
4 o zotty o
migajgcy zamkniecia szlaku
5 |rézowy rézowy ustawiony kierunek WYJAZD, szlak zamkniety
6 ZO0tty - o wystano do sgsiedniego posterunku zgdanie odwotania
7 rézowy o
migajacy zamkniecia szlaku
7 | ceerwony - jczerwony - trwa awaryjna zmiana kierunku na kierunek WYJAZD
migajacy migajgcy
8 |zoty z6Mty - migajgcy | zwalnianie kierunku WYJAZD
e) symbole TOR i STOP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne). ,Lampka” TOR

sSwieci $wiattem zielonym, gdy szlak jest niezajety, kierunek blokady jest ustawiony
i wszystkie sygnaty odstepowe wskazujg sygnaty ,wolna droga”. Swiecenie lampki TOR
sygnalizuje mozliwo$¢ dokonania zmiany kierunku blokady. Lampka STOP Swieci Swiattem
czerwonym ciggtym, gdy na danej stacji wydano polecenie bezwarunkowego zamkniecia
szlaku, miga w kolorze czerwonym, gdy z sgsiedniej stacji

Odcinki

wydano polecenie
bezwarunkowego zamkniecia szlaku. symbolizujgce odstepy szlakowe

wyswietlane w nastepujgcych kolorach:
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brak aktualnych danych — biaty,

awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci - bialy migajgcy na przemian z czerwonym,
odstep w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,

odstep zajety — czerwony,

wykrycie jazdy w niewtasciwym kierunku — przeciwnym do kierunku blokady —
czerwony migowy,

odstep niezajety przy ustawionym kierunku blokady — ciemno szary,

odstep niezajety, sygnalizator ostaniajgcy dany odstep jest ciemny przy

nieustawionym kierunku blokady — ciemno szary-migajacy,

f) odcinki symbolizujgce odstepy szlakowe mogg by¢é zamkniete dla ruchu symbol takiego

9)

h)

odcinka wyglada nastepujgco:

odcinek oddalania, wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu

realizacji przebiegu WSz:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia— miganie ramki o diugosci

rébwnej odcinka w kolorze odcieh brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie

,O0PWSZ") powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan potwierdzenia - ramka o dlugosci rownej odcinka w kolorze odcien brgzowego,

indywidualne zwolnienie potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego

przez system,

— stan utwierdzenia — wyswietlenie tta o dlugosci réwnej odcinka w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

odcinki symbolizujgce odstepy blokowe mogg by¢ wyswietlane jeden za drugim obok
siebie lub pionowo jeden nad drugim, przy czym w drugim przypadku odstepy potozone
geograficznie dalej od stacji powinny byé pokazywane dalej od linii toru stacyjnego, z tym
ze przy podziale szlaku na obwody kontroli niezajetosci gdy:

— kazdy odstep zawiera tylko jeden taki obwdd (podziat symetryczny) - bez wzgledu

na stan blokady opis i prezentacja odstepow i obwodoéw powinny byé zawsze takie

same, tak jak na rysunku ponizej;
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uktad poziomy uktad pionowy
stan neutralny | kierunek P kierunek N
stan neutralny 1 A 0]
[ | [ | [ ]
1 2 3 4 5 6 7 5 5 N
[ | | I [ I [ | [ | [ | [ ]
3 C M
ustawiony kierunek P | | | | [ ]
4 D L
[ [ [ | | ] | | I 5 | I E | I K I
ustawiony kierunek N 6 F J
N M L K H [ | | | [ |
© J 7 G H
[ [ [ [ I I | ] [ | [ | [ |

Cyfry to oznaczenia obwoddéw kontroli niezajetosci, litery to przyjete w projekcie blokady liniowej
oznaczenie odstepéw dla kazdego kierunku ruchu. W stanie neutralnym powinna by¢ widoczna
numeracja obwodow kontroli niezajetosci a dla kazdego ustalonego kierunku powinny by¢ widoczne
oznaczenia odstepow przyjete w projekcie.

— odstep moze zawiera¢ jeden, dwa lub wiecej obwody kontroli niezajetosci (podziat
niesymetryczny), dla:

— —ustalonego kierunku gdy odstep zawiera tylko jeden obwdéd, opis i prezentacja
odstepu i obwodu powinny by¢ takie same,

— —ustalonego kierunku gdy odstep zawiera dwa obwody, prezentacja odstepu
powinna by¢ sumg prezentacji obu obwodow a opis odstepu zalezny od numeru
semafora ostaniajgcego odstep dla tego kierunku,

——stanu neutralnego powinny by¢ prezentowane tylko odcinki reprezentujgce

wszystkie obwody wraz z przypisanym opisem, tak jak na rysunku ponizej,

uktad poziomy uktad pionowy
stan neutralny kierunek P kierunek N
stan neutralny 1
1 2 3 4 5 6 7 [
[ ] | I | | 1 1| 1 |
3
ustawiony kierunek P I
A B C D — =t | - |
| I I I I [ : | |1 : |1 2 |
ustawiony kierunek N 6 C F
H G F E [ | | I1 |
7 D E
[ [ I 1 | [ | I |

Cyfry to oznaczenia obwoddéw kontroli niezajetosci, litery to przyjete w projekcie blokady liniowe;j
oznaczenie odstepéw dla kazdego kierunku ruchu. W stanie neutralnym powinna by¢é widoczna
numeracja obwodow kontroli niezajetosci a dla kazdego ustalonego kierunku powinny by¢é widoczne
0znaczenia odstepdw przyjete w projekcie.

— odstep moze zawierac jeden, dwa lub wiecej obwody kontroli niezajetosci (podziat

niejednolity), dla:

— —ustalonego kierunku gdy odstep zawiera tylko jeden obwdd, opis i prezentacja

odstepu i obwodu powinny by¢ takie same,
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— —ustalonego kierunku gdy odstep zawiera dwa lub wiecej obwody, prezentacja
odstepu powinna by¢ sumg prezentacji tych obwodéw a opis odstepu zalezny
od numeru semafora ostaniajgcego odstep dla tego kierunku,

——stanu neutralnego powinny by¢ prezentowane tylko odcinki reprezentujgce

wszystkie obwody wraz z przypisanym opisem, tak jak na rysunku ponizej,

uklad poziomy ukiad pionowy
stan neutralny kierunek P kierunek N
stan neutralny
1 2 3 4 5 6 7 I;I
| | | | | [ | | |:3|
ustawiony kierunek P —1
A B c D [ : | A ]
[ I I I ] ) B G
. . [ || 1| |
ustawiony kierunek N 6 C F
[ | I |1 |
G F E 7 D E
| | | | ] [ | 1

Cyfry to oznaczenia obwoddéw kontroli niezajetosci, litery to przyjete w projekcie blokady liniowej
oznaczenie odstepéw dla kazdego kierunku ruchu. W stanie neutralnym powinna by¢ widoczna
numeracja obwoddéw kontroli niezajetosci a dla kazdego ustalonego kierunku powinny by¢ widoczne
oznaczenia odstepow przyjete w projekcie.

— odstep zawiera dwa lub wiecej obwody kontroli niezajetosci, w przypadku zajetosci
ktéregokolwiek nalezy go wyrézni¢ przez pogrubienie jego symbolu tak jak na rysunku

ponizej,

pedziat odstepow na obwody kontroli niezajetosci
1 2 3 4 5 6 7
[ | | | | | ] ]

dla ustalonego kierunku jazdy odstep G zawiera obwodynr1,2i 3
odstep F obwody nr4 i 5 a odstep E ocbwody nr6i7

G F E
[ | 1 |

w przypadku zajetosci przez pocigg owodéw kontroli niezajetosci nr
2 | 6 prezentacja odstepow powinna wyglgdac nastepujaco

G F E
—— ! [ —

i) w rzeczywistej blokadzie niektére z prezentowanych stanéw mogg nie wystepowaé

(w takim przypadku nie muszg by¢ uwzgledniane dla konkretnego przypadku).

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie monitora jest numer toru szlakowego wyswietlany
w kolorze zéttym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek kierunkowych).
Jezeli oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie musza by¢ wyswietlane.
Dla przypadkéw wymagajacych zerowania logiki blokady lub odstepu przez personel obstugi

dopuszcza sie prezentacje opisu w kolorze czerwonym.

22. Blokada liniowa jednoodstepowa (p6tsamoczynna) typu Eap, Eap94.

1) symbol:

60



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

SKP/dSKP  Ko/dKo
Odstep
szlakowy D (==

—/

Strzatki kierunkowe
NPD Q NO

A Stan neutralny lub

<] ] [> nieznany

B [ Kierunek PRZYJAZD

c Kierunek WYJAZD
a1

a) na rysunku przedstawiono sposob zobrazowania blokady typu Eap i Eap94 w gtowicy

-

h 4

v

JJewej’. Zobrazowanie blokady w gtowicy ,prawej” powinno stanowi¢ lustrzane odbicie

zobrazowania w gtowicy ,lewej”,

b) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku w tym
punkcie) lub ponad torem, ktérego dotyczy. Jezeli symbol wyswietlany jest ponad torem,
to czes¢ NO/NP moze by¢ wyswietlona ponizej linii toru;

2) kolory:

a) w stanie neutralnym blokady lub, gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub
dane sg nieprawidtowe powinien byé wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych.
W tym przypadku kolor symbolu oznacza odpowiednio:

— brak aktualnych danych — biaty,

— blokada w stanie neutralnym — ciemno szary,

— nieprawidtowy stan blokady (usterka)- biaty migajgcy na przemian z czerwonym,

b) wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu WSz
na wyjazd na szlak:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia - ramka w migowym odcieniu
brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”) powoduje zobrazowanie
stanu aktualnego,

— stan potwierdzenia — ramka koloru odcien brgzowego, zwolnienie potwierdzenia

powoduje zobrazowanie stanu wskazania,
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e=0

utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

>

c) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor $wiecenia segmentéw ,a” i ,b”

informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp. segment a segment b Opis
1 | z6ty-migajacy | 2oty sgsiedni pqste_runek_ zqgja dania pozwolenia
na wyprawianie pociggow
2 |zofty 20ty ustawiony kierunek PRZYJAZD
3 |20ty czerwony ustawiony sygnat ze;yvalajacy na wyjazd na sgsiednim
posterunku (wyprawiajgcym pociag)
4 | czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady
5 |zofty z06tty-migajacy | zwalnianie kierunku PRZYJAZD
Z0tty- .. - zgdanie oWbl dla zwolnienia niewykorzystanego
6 7 z0ity- migajacy || .
migajacy kierunku

d) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor Swiecenia segmentéw ,a” i ,b”

informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp. segment a segment b Opis
1 [Z6tty-migajacy | 26ty zgdanie pozwolenia na ustawienie kierunku WYJAZD
2 | zofty 20My ustawiony kierunek WYJAZD
3 | Zofty czerwony ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd
4 | czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady
5 |zéhy zOlty-migajgcy | zwalnianie kierunku WYJAZD

e) symbole Ko/dKo oraz SKP/dSKP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne).

Symbol Ko/dKo miga w zéttym kolorze, gdy przygotowany jest wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny poprzez uzycie polecenia doraznego dKo, swieci Swiattem ciggtym
w kolorze zielonym, gdy spetnione s3g zaleznosci zwolnienia blokady ustawione;j

w kierunku PRZYJAZD (zostat stwierdzony wjazd pociagu przez uktad zwalniajgcy ZPG),

Odcinki symbolizujgce odstepy szlakowe wyswietlane w nastepujgcych kolorach:

— brak aktualnych danych —biaty,

— awaria urzadzenia kontroli niezajetosci - biaty migajacy na przemian z czerwonym,

— W stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,
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— zajety — czerwony,

— niezajety stan podstawowy — ciemno szary,

f) odcinek oddalania, wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu
realizacji przebiegu WSz:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia — miganie ramki o diugosci
réwnej odcinka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie
,OPWSZ") powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

— stan potwierdzenia - ramka o diugosci rownej odcinka w kolorze odcien brgzowego,
indywidualne zwolnienie potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego
przez system,

— stan utwierdzenia — wyswietlenie tta o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien
brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

g) symbol SKP/dSKP wystepuje tylko w przypadku, gdy na danym kierunku koniec pociggu
stwierdzany jest przez posterunek stwierdzenia konca pociggu (SKP),

h) symbol SKP/dSKP swieci swiattem zielonym, gdy stwierdzony zostat koniec pociggu
przez posterunek SKP, miga w kolorze zielonym, gdy doraznie stwierdzono koniec
pociggu poleceniem doraznym dSKP,

i) jezeli urzgdzenia nastawcze wyposazone sg w funkcje NO i NP (niewlasciwy odjazd
i przyjazd) dla szlakéw wyposazonych w blokade to funkcje te moga by¢ adresowane
nazwag blokady,

i) symbole NO i NP wyswietlane sg w kolorze turkusowym, jezeli zatgczone sg ,Niewtasciwy
Odjazd” lub ,Niewtasciwy Przyjazd”, w przypadku gdy ww. funkcje nie sg zalgczone
symbole nie sg wyswietlane;

K) w rzeczywistej blokadzie niektére z prezentowanych stanéw mogg nie wystepowaé
(w takim przypadku nie muszg by¢ uwzgledniane dla konkretnego przypadku).

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie jest numer toru szlakowego wyswietlany w kolorze
zOitym powyzej lub ponizej symbolu gtéwnego blokady (strzatek kierunkowych). Jezeli

oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie muszg by¢ wyswietlane.

23. Blokada liniowa jednoodstepowa (pétsamoczynna) typu C (trzyokienkowa).
1) symbol:
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SKP/dSKP  Ko/dKo
Odstep
szlakowy D [

I

Strzalki kierunkowe
NPD Q NO

Stan neutralny lub

A <] ] [> nieznany

B [ Kierunek PRZYJAZD

C Kierunek WYJAZD
-

a) na rysunku przedstawiono sposob zobrazowania blokady w glowicy lewej”.

!

v

v

Zobrazowanie blokady w glowicy ,prawej” powinno stanowi¢ lustrzane odbicie

zobrazowanie w gtowicy ,lewe;j”.

b) symbol blokady moze by¢ wyswietlany w linii toru (jak pokazano na rysunku) lub ponad
torem, ktérego dotyczy. Jezeli symbol wyswietlany jest ponad torem, to cze$¢ NO / NP.
moze by¢ wyswietlona ponizej linii toru;

2) kolory:

a) gdy brak jest aktualnych danych o stanie blokady lub dane sg nieprawidtowe powinien
by¢ wyswietlany obraz ,A” strzatek kierunkowych. W tym przypadku kolor symbolu
oznacza odpowiednio:

— brak aktualnych danych — biaty,

— nieprawidtowy stan blokady - biaty migajgcy na przemian z czerwonym,

b) wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu WSz
na wyjazd na szlak:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia - ramka w migowym odcieniu
brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie 0PWSZ) powoduje zobrazowanie stanu
aktualnego,

— stan potwierdzenia — ramka koloru odcien brgzowego, indywidualne zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazania przez system,
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c) jezeli strzatka pokazuje kierunek PRZYJAZD to kolor swiecenia segmentéw ,a” i ,b”

— stan utwierdzenia — wypetniona ramka w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

o=

utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

>

informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp. |segmenta segment b opis
1 Z0Mty Z0hty ustawiony kierunek PRZYJAZD
2 czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady

d) jezeli strzatka pokazuje kierunek WYJAZD to kolor swiecenia segmentow ,a” i ,b”

informuje o nastepujacych stanach blokady:

Lp. |segmenta |segmentb opis

1 |26#y Zotty ustawiony kierunek WYJAZD

2 20ty czerwony ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd
3 czerwony czerwony wykorzystany ustawiony kierunek blokady

e) symbole Ko/dKo oraz SKP/dSKP w stanie podstawowym sg niewidoczne (czarne).
Symbol Ko/dKo miga w zéttym kolorze, gdy przygotowany jest wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny poprzez uzycie polecenia doraznego dKo, Swieci Swiattem ciggtym
w kolorze zielonym, gdy spetnione sg zaleznosci zwolnienia blokady ustawione;j
w kierunku PRZYJAZD. (zostat stwierdzony wjazd pociggu przez uktad ZPG), Odcinki

f)

symbolizujgce odstepy szlakowe wyswietlane w nastepujgcych kolorach:

— brak aktualnych danych —biaty,

— awaria urzadzenia kontroli niezajetosci - biaty migajacy na przemian z czerwonym,

— odstep w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd — ciemnoczerwony,

— odstep zajety — czerwony,

— odstep niezajety stan podstawowy — ciemno szary,

odcinek oddalania, wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu
realizacji przebiegu WSz:
— wskazanie przez system — miganie ramki o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien

brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie 0PWSZ) powoduje zobrazowanie stanu

aktualnego,

65




9)

h)

)
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— stan potwierdzenia - ramka o diugosci rownej odcinka w kolorze odcien brgzowego,
indywidualne zwolnienie potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego
przez system,

— stan utwierdzenia — wyswietlenie tta o dtugosci réwnej odcinka w kolorze odcien
brgzowego, zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego,

symbol SKP/dSKP wystepuje tylko w przypadku, gdy na danym kierunku koniec pociggu

stwierdzany jest przez posterunek SKP,

symbol SKP/dSKP $wieci swiattem zielonym. gdy stwierdzony zostat koniec pociggu

przez posterunek SKP, miga w kolorze zielonym gdy doraznie stwierdzono koniec

pociggu poleceniem doraznym dSKP,

symbole NO i NP wyswietlane sg w kolorze turkusowym, jezeli zatgczone sg ,Niewtasciwy

Odjazd” lub ,Niewtasciwy Przyjazd”. Jezeli ww. funkcje nie sg zatgczone symbole nie

sg wyswietlane;

w rzeczywistej blokadzie niektére z prezentowanych stanéw mogg nie wystepowac.

(w takim przypadku nie muszg by¢ uwzgledniane dla konkretnego przypadku);

3) opisy - oznaczeniem blokady na ekranie jest numer toru szlakowego wyswietlany w kolorze

zOitym powyzej lub ponizej symbolu gtdwnego blokady (strzatek kierunkowych). Jezeli

oznaczone sg tory szlakowe, oznaczenia blokad liniowych nie muszg by¢ wyswietlane.

24. Blokada stacyjna.

1) symbol:

—

Nastawnia dysponujaca

DnSzB

A | > Dn1R Dn2R > <an1 DnX2

Kier. A { DnSzA

a)

b)

w pierwszej kolejnosci wzgledem toru powinien by¢ umieszczony blok zgody na wjazd
na dany tor z kierunku ,A”, nastepnie bloki nakazu wyjazdu z danego toru (lub grupy
torow) z kierunku ,A”, a nastepnie bloki nakazu wjazdu na dany tor z kierunku

przeciwnego,

uzupetnieniem zobrazowania blokéw dania i otrzymania zgody, przy podziale
poprzecznym, powinny by¢ powtarzacze stanu semaforéw oraz zobrazowanie stanéw

obwodow kontroli niezajetosci toréw ktorych ta zgoda dotyczy,
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C) uzupetnieniem zobrazowania blokéw dania i otrzymania zgody, przy podziale
wzdtuznym, powinny by¢é powtarzacze semaforow ktérych ta zgoda dotyczy
oraz zobrazowanie powtarzaczy semaforéw docelowych Iub znacznikédw konhca

przebiegu,

|| A ,—4—1 OS—P—\

\J><] Dz %
el ok @Dq_\
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d) dopuszczalne jest wykorzystanie rozwigzania alternatywnego polegajgcego

na automatycznym szukaniu ochrony bocznej. W tym rozwigzaniu dodatkowym
elementem oprécz wymienionych wyzej jest zobrazowanie w ksztalcie prostokagta

pod lub nad zwrotnicg ktéra daje ochrone boczna.
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— bloki dania zgody dla przebiegdéw jazd réwnolegtych powinny by¢é umieszczone

nad lub pod zwrotnicg od ktorej stanu zalezy danie zgody (Dz 1+),

{Dz 1+)

1

\

— bloki otrzymania zgody dla przebiegéw jazd rownolegtych powinny by¢ umieszczone

w osi toru po ktérym sg one realizowane (Oz 1+),

A

3 D
—’4——@——— 4-

B \ 25

e) poszczegodlne rodzaje blokéw powinny by¢ otoczone ramkg w ksztaicie strzatki w kolorze
ciemno szarym. Ramka powinna by¢ skierowana grotem w kierunku, dla ktérego
otrzymywana jest zgoda lub wydawany jest nakaz, dla zgdd wielorazowych ramki

posiadajg podwajne groty w ustalonym lub obu kierunkach,

D CO
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f) w przypadku gdy nowe urzgdzenia nastawcze bedg instalowane na nastawniach
wykonawczych z pozostawieniem starych urzgdzen na nastawni dysponujgcej bloki
,Dania Zgody” i ,Otrzymania Nakazu” powinny by¢ zobrazowane w sposob analogiczny
do sposobu przewidzianego dla nastawni dysponujgcej,

g) para blokow Oz-Dz (otrzymania zgody/dania zgody) moze znajdowacC sie
w nastepujgcych stanach:

— brak zgody (stan podstawowy),

— zgdanie zgody,

— przeblokowywanie (stan przejsciowy),
— zgoda,

— zgoda wykorzystana,

— awaryjne odwotana zgoda,

h) para blokow Dn-On (dania nakazu/otrzymania nakazu) moze znajdowac sie

w nastepujgcych stanach logicznych:
— brak nakazu,
— przeblokowywanie (stan przejsciowy),
— nakaz,
— nakaz wykorzystany,
— awaryjne odwotany nakaz;
2) Kkolory blokéw — w zaleznosci od stanu symbole powinny przyjmowac nastepujace kolory:

a) brak aktualnych danych — biaty,

b) nieprawidtowy stan blokady — migowy czerwony na przemian z biatym, -

¢) brak nakazu / zgody — ciemno szary,

d) zadanie zgody — zielony migajacy,

e) przeblokowywanie — zétty migajacy,

f) nakaz / zgoda — zielony,

g) nakaz / zgoda wykorzystane — czerwony,

h) awaryjnie odwotany nakaz / zgoda — czerwony migajgcy,

k) wszystkie stany funkcjonalne wymagajgce potwierdzenia w celu realizacji przebiegu WSz
na wyjazd do drugiego okregu nastawczego:

— wskazanie przez system wymagajgce potwierdzenia — miganie ramki wokét bloku
w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie wskazania (polecenie ,0PWSZ”) powoduje

zobrazowanie stanu aktualnego,
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— stan potwierdzenia - ramka wokot bloku w kolorze odcien brgzowego, zwolnienie

potwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu wskazanego,

0264

— stan utwierdzenia — wypetniona ramka wokoét bloku w kolorze odcieh brgzowego,

zwolnienie utwierdzenia powoduje zobrazowanie stanu aktualnego;

[l
[ozs) (ozz)

3) kolory powtarzaczy semaforéw w zaleznosci od stanu powinny przyjmowaé nastepujgce

4)

5)

kolory:

a)
b)
c)
d)

e)

brak aktualnych danych — biaty,

semafor wyswietla sygnat zezwalajgcy dla pociagu — zielony,

semafor wyswietla sygnat zezwalajgcy dla manewru — zotty,

poczatkowy lub koncowy sygnalizator utwierdzonego przebiegu — czerwony,

semafor wyswietla sygnat zabraniajgcy — ciemno szary;

kolory symboli ochrony bocznej w zaleznosci od stanu powinny przyjmowac nastepujace

kolory:

a)
b)
c)

stan podstawowy (nie wymagana ochrona boczna) - ciemno szary,
zgdanie ochrony bocznej — z6tty migowy,

danie ochrony bocznej — zétty;

opis:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

9)

blok zgody na wjazd lub jazde rownolegtg jest oznaczany jako ,0z”,

bloki nakazu wyjazdu sg oznaczane literami ,Dn” i nazwg toru docelowego,

bloki nakazu wjazdu oznaczane sg literami ,Dn” i nazwg sygnalizatora,

nakazy na sygnat zastepczy powinny by¢é oznaczane literami ,DnSz” i nazwag
sygnalizatora,

nazwy blokow mogg by¢ umieszczone w ramce w dwu wierszach,

dopuszcza sie nie umieszczanie napisu ,Dn” w blokach nakazu, jezeli ilos¢ miejsca
na obrazie jest ograniczona,

jezeli wydanie nakazu wyjazdu z toru bedzie wymagato otrzymania dodatkowej zgody
z drugiej nastawni wykonawczej, to dodatkowy blok zgody powinien by¢ umieszczany

w ramce nakazoéw, nie moze by¢ przy nim pominiety napis ,,0z”,
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h) jezeli na stacji wystepujg bloki grupowe to ramki powinny by¢ powiekszone tak, aby
obejmowaty swojg wysokoscig kilka torow, ktorych blok dotyczy,

i) jezeli system blokéow na stacji jest rozbudowany, to w celu oszczednosci miejsca
na ekranie, w ramce nakazu wyswietlana moze by¢ tylko nazwa bloku znajdujgcego sie
aktualnie w stanie odmiennym od podstawowego dla nakazéow wzajemnie sie
wykluczajgcych,

i) symbole blokéw mogg by¢é wkomponowane w uproszczony schemat uktadu torowego
nastawni wykonawczej,

k) opisu symbolu ochrony bocznej nie stosuje sie.

Wyjazd i wjazd — w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

1)

2)

3)

symbol - w przypadkach, gdy urzgdzenia stacyjne wyposazone sg w funkcje ,Wyjazd na tor
w kierunku przeciwnym do zasadniczego” (NO) i/ lub ,Wjazd z toru z kierunku przeciwnego
do zasadniczego” (NP) do sygnalizacji stanu zatgczenia NO lub NP powinien by¢ stosowany
symbol tréjkgta umieszczony ponizej linii toru szlakowego i skierowany w kierunku szlaku dla

NO, a w kierunku stacji dla NP.

NO’ ‘NP

kolory - stan zatgczenia NO/NP powinien by¢ sygnalizowany wyswietleniem tréjkata

w kolorze turkusowym. W stanie nieaktywnym NO/NP symbol powinien by¢ wyswietlany

w kolorze ciemno szarym lub powinien by¢ niewidoczny;

opisy - oznaczeniem niewtasciwego odjazdu/przyjazdu sg napisy NO/NP wyswietlane jak
na rysunku wyzej w kolorze turkusowym. Jezeli szlaki nie posiadajg stale widocznego opisu,

to napisy NO/NP powinny by¢ uzupetnione numerem toru szlakowego.

Status obstugi posterunku.

1)

status obstugi posterunku pokazywany jest poprzez wyswietlenie nazwy danego posterunku,

na wszystkich rodzajach zobrazowania, w odpowiednim kolorze. Rozroznia sie nastepujgce

stany sterowania posterunkiem:

a) brak informacji o stanie obiektu (brak komunikacji z nastawnicg) lub informacja o stanie
posterunku nie jest kompletna — biaty,

b) informacja o stanie posterunku jest kompletna, posterunek nie jest obstugiwany przez
zadnego z dyzurnych - czerwony migajacy,

c) informacja o stanie posterunku jest kompletna, brak mozliwosci wydawania polecen —
szary,

d) wystano zgdanie przejecia obstugi danego posterunku - szary migajacy,

e) informacja o stanie posterunku jest kompletna, mozliwos¢ wydawania polecen —zétty,

f) Zzadanie zgody na przejecie obstugi posterunku przez innego dyzurnego - zétty migajacy,
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2)

3)

4)
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g) wydano zgode na przejecie obstugi przez innego dyzurnego - zétty migajgcy na przemian
z szarym;

przyjeto, opisane ponizej, zasady przejmowania obstugi posterunku przez dyzurnego ruchu

w przypadkach, gdy przewidziano mozliwosci obstugi posterunku z dwu lub wiecej stanowisk

obstugi (miejscowego i zdalnego Ilub kilku stanowisk obstugi w centrum zdalnego

sterowania):

a) przejecie obstugi posterunku nieprzydzielonego do sterowania - po wigczeniu urzgdzenia
nastawnicy posterunek nie jest przydzielony do zadnego z dyzurnych — nazwa
posterunku miga w kolorze czerwonym. Dyzurny ruchu chcacy przejgé obstuge wysyta
odpowiednie polecenie - nazwa stacji miga w kolorze szarym. Posterunek zostaje (przez
nastawnice) przydzielony i nazwa posterunku wyswietla sie w kolorze zéttym:;

b) przejecie obstugi posterunku przydzielonego do sterowania - w przypadku, gdy posterunek
jest juz obstugiwany przez innego dyzurnego ruchu (nazwa wyswietlona w kolorze szarym),
dyzurny (chcacy przejgé sterowanie), wysyta polecenie zgdania przejecia obstugi danego
posterunku (po uzgodnieniu z dyzurnym obstugujgcym dany posterunek). Nazwa
posterunku wyswietlona zostaje jako szara migajgca, a na stanowisku, z ktérego
posterunek jest obstugiwany miga na zotto. Dyzurny oddajgcy obstuge wyraza zgode
(przez wystanie odpowiedniego polecenia do nastawnicy). Po zakonczeniu wymiany
telegramédw miedzy nastawnica a oboma stanowiskami obstugi, na stanowisku
przejmujgcym obstuge nazwa zostaje wyswietlona w kolorze Zzoftym, a na stanowisku
oddajgcym w kolorze szarym,;

procedura przekazywania obstugi jest identyczna zaréwno przy przekazywaniu obstugi

pomiedzy poszczegolnymi stanowiskami obstugi w centrum zdalnego sterowania jak

i pomiedzy stanowiskiem obstugi miejscowym i jednym ze stanowisk w centrum;

uzupetnieniem informaciji o stanie posterunku jest dodatkowa informacja wskazujgca sposob

sterowania — ,Zdalny” lub ,Miejscowy”.

a) stany ,stanowisko miejscowe zada przejecia uprawnien do sterowania” lub ,stanowisko
zdalne zgda przejecia uprawnien do sterowania” pokazane sg przez zakolorowanie
napisow ,Miejscowy” lub ,Zdalny” w kolorze z6ttym.

b) stany ,uprawnienia do sterowania posiada stanowisko miejscowe” lub ,uprawnienia
do sterowania posiada stanowisko zdalne” pokazane sg przez zakolorowanie napiséw

.Miejscowy” lub ,Zdalny” w kolorze ciemno szarym.

Napiecie i prad nastawczy (dotyczy nakladek komputerowych na stacyjne przekaznikowe

urzadzenia srk).

Dla sygnalizacji zatgczenia napiecia nastawczego zwrotnic i kontroli przeptywu pradu

nastawczego nalezy stosowaé nastepujgce symbole:
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30.

1)

2)
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napiecie nastawcze — duza litera V w prostokatnej lub okragtej ramce, wyswietlane w kolorze
szarym w stanie podstawowym i w kolorze biatym z zielonym wypetnieniem wnetrza ramki
przy zatgczonym napieciu nastawczym;

prad nastawczy — duza litera A w prostokatnej lub okragtej ramce, wyswietlane w kolorze
ciemno szarym w stanie podstawowym i w kolorze biatym z czerwonym wypetnieniem
wnetrza ramki przy przeptywie pradu nastawczego. Przy dwustopniowej kontroli pradu,

po przekroczeniu Amax litera i ramka mogg migac.

Lampki sygnalizacyjne.

1)

2)
3)

4)
5)

wydzielone obszary zobrazowania petnigce role ,lampek sygnalizacyjnych” (dalej w tekscie
okreslane — lampki) stuzg do przekazywania informacji o zatgczeniu wybranych urzadzeh
i funkcji (np. zalgczeniu ogrzewania rozjazdéw, zatgczeniu agregatu, przetwornic,
doziemieniu, itp.);

lampki powinny mie¢ postaé napisoéw, napiséw w ramce lub piktogramdw;

w stanie wylgczonym lampka zwigzana z danym urzgdzeniem lub funkcjg moze by¢
wyswietlana w kolorze ciemno szarym lub by¢ niewidoczna;

w stanie zatgczonym lampka powinna by¢ wy$wietlana w jednym ze stosowanych koloréw;

lampki pokazujgce stany awaryjne, mogg migac.

Numery toréw, nazwy sasiednich posterunkéw, inne opisy.

1)

2)

3)

4)

5)

numery toréw stacyjnych i szlakowych powinny byé wyswietlane stale, w linii toru w kolorze

3

nazwy sasiednich posterunkéw wyswietla sie¢ w kolorze szarym w poblizu symboli torow

ciemno szarym:

szlakowych;

na obrazach poglgdowych nalezy wyswietla¢ tylko nazwy sgsiednich posterunkéw
nie objetych danym obrazem;

inne opisy (np. bocznic) nalezy wyswietla¢c w kolorze ciemno szarym w poblizu symboli
urzadzen, ktérych dotycza;

nalezy dazy¢ do zminimalizowania liczby opiséw na obrazach poglagdowych.

Wyswietlacz numeru pociagu.

1) wyswietlacz numeru pociggu powinien umozliwia¢ wys$wietlenie oznaczenia (numeru)

pociggu moggcego zawiera¢ powyzej 6 znakow (cyfr i liter) w tym zastosowanie kodu dnia
uruchomienia (cyfra 1 (poniedziatek) ... 7 (niedziela)) dopisywanego do kohca numeru

pociggu i oddzielonego znakiem ,-” z zastosowaniem wyréwnania do srodka wyswietlacza;

2) dla torow, ktére mogg by¢ kohcem lub poczatkiem przebiegu numer pociggu powinien byé

wyswietlany w osi toru w catosci w skrajnych przypadkach przykrywajgc symbol odcinka
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torowego. Jezeli numer nie jest wyswietlany powinien by¢ widoczny symbol odcinka

torowego;

3) przy zajetym odcinku torowym numer pociggu powinien by¢ wyswietlany biatymi znakami

na czerwonym tle, wielkos¢ czcionki powinna sie zawiera¢ w przedziale od 0,9 do 1 wartosci

uzytej

do opisu numeréw toréw stacyjnych (dotyczy pulpitdw komputerowych

przeznaczonych dla personelu obstugi);

4) zaleca sie, aby zdefiniowany sposob prezentacji dla stanéw “nie przesuniety automatycznie”

oraz ,wiecej niz 2 numery w jednej kolejce stacyjnej” wyswietlane byly w sposéb migajacy

w odstepie czasu poét sekundy sygnalizujgc koniecznos¢ recznego ich przesuniecia,

anumery wpisane recznie na niezajety tor wyswietlane bylty w kolorze czerwonym

(ew. pomaranczowym) na czarnym tle. W innych sytuacjach numer pociggu powinien by¢

wyswietlany na czarnym tle w takim kolorze, w jakim wyswietlany jest odcinek torowy;

5) dopuszcza sie obecnos¢ na jednym torze stacyjnym kilku pociggdéw (np. odjezdzajgcych

w przeciwnych kierunkach);

a) przy obecnosci dwu pociggdw na jednym torze stacyjnym:

— przy braku miejsca na zobrazowaniu toru, numery obu pociggdw powinny byc¢

wyswietlane naprzemiennie w odstepie czasu jednej sekundy, przy czym numer
niewidoczny w danym momencie powinien byé zastgpiony znakiem ,*” (gwiazdka)
umieszczonym z tej strony numeru wyswietlanego, z ktorej rzeczywiscie znajduje sie
pocigg z niewyswietlanym numerem ( np. 123456-3!*; *654321-4!).Wyswietlany znak

gwiazdki moze wydtuzy¢é wyswietlacz do 10 znakow,

Dla dwdch pociggow na torze stacyjnym — przy braku miejsca na zobrazowaniu

toru

Miganie

* Pociag stojacy na lewej czesci
— toru, patrzac na odwzorowanie

m—123456-3!

m*1654321-4

| . Pociag stojgcy na prawej czesci
. toru, patrzgc na odwzorowanie

jezeli na odwzorowaniu toru jest dostateczna ilos¢ miejsca numery obu pociggéw
moga by¢ wyswietlane obok siebie, zobrazowanie numeru pociggu stojacego na lewej
czesci toru powinno by¢ wyswietlane z lewej strony odwzorowania toru, zobrazowanie
numeru pociggu stojgcego na prawej czesci toru powinno byé wyswietlane z prawej

strony odwzorowania toru,

Dla dwéch pociggdéw na torze stacyjnym — jezeli na odwzorowaniu toru jest

dostateczna ilos¢ miejsca

54321 -4 ! mem123456-3 | =

Pocigg stojgcy na lewej czesci toru, Pociag stojgcy na prawej czesci toru,

patrzgc na odwzorowanie patrzgc na odwzorowanie

b) gwiazdkg nalezy oznaczaé tez wiekszg liczbe pociggdéw i wtedy ich numery prezentowac

w formie kolejki stacyjnej w osobnym wys$wietlaczu stupkowym lub w menu stacyjnego
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toru. Jezeli z pociggiem zwigzana jest dodatkowa informacja (np. TWR itd.), ktérg dyzurny
moze odczytac na zyczenie to z prawej strony numeru powinien by¢ wyswietlony znak ,,!”

(wykrzyknik) w kolorze czarnym na zottym tle;

6) przy wyswietlaniu numeréw pociggdéw znajdujgcych sie na szlaku, jezeli system umozliwia
sledzenie biegu pociggu z doktadnoscig do jednego odstepu, mozna wyswietlaé numery
pociggdbw na symbolach odstepéw w sposéb przewidziany dla toréw stacyjnych
tj. na kazdym odcinku wchodzacym w sktad odstepu;

7) do wyswietlania numerow pociggdéw dopuszcza sie stosowanie wyswietlaczy stupkowych,
ktére wyswietlajg numery w kolejnych wierszach jeden pod (nad) drugim. Numery te powinny
by¢ zawsze wyswietlane kolorem bialym na czerwonym tle (dotyczy pulpitow
komputerowych przeznaczonych dla personelu obstugi). Stupek wyswietlaczy moze by¢
umieszczony pod lub nad symbolem toru szlakowego lub stacyjnego.

a) na stanowisku miejscowym - na szlaku numery pociggéw znajdujgce sie na gorze lub
dole stupka dotyczg pociggdéw znajdujgcych sie najblizej semaforéw wjazdowych

w stacje,

— bez wzgledu na kierunek ruchu numer pociggu znajdujgcy sie blizej toru
(odpowiednio na dole lub gorze stupka) dotyczy pociggu znajdujgcego sie najblizej
semafora wjazdowego w stacje,

— bez wzgledu na kierunek ruchu numer pociggu znajdujgcy sie najdalej od toru
(odpowiednio na dole lub gdrze stupka) dotyczy pociggu znajdujgcego sie najdalej

od semafora wjazdowego w stacje,

b) na stanowisku w LCS przy zastosowaniu jednej wspolnej kolejki pomiedzy stacjami
numery pociggow znajdujgce sie na gorze lub dole stupka dotyczg pociggow

znajdujacych sie najblizej stacji,

— bez wzgledu na kierunek ruchu numer pociggu znajdujgcy sie blizej toru
(odpowiednio na dole lub gérze stupka) dotyczy pociggu znajdujgcego sie najblizej
stacji z prawej strony szlaku,

— bez wzgledu na kierunek ruchu numer pociggu znajdujagcy sie najdalej od toru
(odpowiednio na dole lub gérze stupka) dotyczy pociggu znajdujgcego sie najblizej

stacji z lewej strony szlaku,

C) na stacji numery pociggow znajdujgce sie na gorze lub dole stupka dotyczg pociggow

znajdujacych sie najblizej semaforow wyjazdowych z danego toru,

— numer pociggu znajdujgcy sie blizej toru (odpowiednio na dole lub gorze stupka)
dotyczy pociggu znajdujgcego sie najblizej semafora wyjazdowego z prawej strony

toru,
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— numer pociggu znajdujgcy sie najdalej od toru (odpowiednio na dole lub goérze
stupka) dotyczy pociggu znajdujgcego sie najblizej semafora wyjazdowego z lewej

strony toru.

W stupku mogg by¢ wyswietlane maksymalnie 3 numery pociggéw. Jezeli liczba pociggéw
na szlaku lub torze stacyjnym jest wieksza niz trzy to powinien by¢ wyswietlany numer
pociggu pierwszego i ostatniego a miedzy nimi (na srodkowej pozycji) liczba okreslajgca ile
pociggow znajduje sie pomiedzy pierwszym pociggiem, a ostatnim i znak ,*” jak pokazano

to nizej dla przypadku 4 pociggdw:

123456-3!
2%
654321-2!

8) Do wyswietlania awizacji numeréw pociggéw zapowiedzianych na szlakach stycznych

z obszarem LCS, pomiedzy posterunkami ruchu, zaleca sie stosowanie wy$wietlaczy
w ksztatcie przyjetym do wyswietlania numeréw pociggéw. Oba typy wyswietlaczy powinny
by¢ odmienne kolorystycznie i odseparowane od siebie fizycznie. Elementem
wyrozniajgcym powinna by¢ ramka wokdt numeru awizowanego pociggu tak jak na rysunku

ponizej,

* j—

Za zgodg uzytkownika dopuszcza sie mozliwos¢ stosowania przez personel obstugi

rozwiniecia pojedynczego wyswietlacza do widoku wyswietlacza stupkowego.

Na dwutorowych szlakach stycznych powinna by¢ stosowana awizacja humerow pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji stycznych w kierunku LCS. Wprowadzenie iodwotanie awiza
numeru pociggu na stacji stycznej (posterunku) powinno by¢ mozliwe z terminala PIP, ktory
powinien by¢ zgodny w dziataniu z terminalami PIP stosowanymi na LCS. Wprowadzenie
awiza numeru powinno by¢ mozliwe przez przeciggniecie myszkg numeru z toru stacyjnego
w okno wys$wietlacza awizacji numerdw przypisanego do toru szlakowego na ktory pociag
ma wyjecha¢. Wizualizacja stanu wprowadzenia awiza powinna wystgpi¢ jednoczesnie
na wyswietlaczach awizacji numerdéw przypisanych do tego samego toru po obu stronach

szlaku. Za zgodg uzytkownika na stacji stycznej do LCS dopuszcza sie mozliwos¢ recznego
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wprowadzenia awizacji numeréw pociggéw z poziomu terminala PIP pod warunkiem
uzyskania takich samych efektéw jak wskazane wyzej. Wygaszenie stanu wprowadzenia
awiza powinno wystgpi¢ po wyjechaniu pociggu ze stacji stycznej na szlak, jednoczesnie
po obu jego stronach. Dla dwutorowych szlakéw stycznych od personelu obstugi na LCS nie
jest wymagane potwierdzanie wprowadzonego awiza. Kolejnos¢ numerdw pociagéw
jadacych po szlaku powinna by¢ zgodna z kolejnoscig wprowadzania awiza tj. najbardziej
oddalony od stacji wprowadzajgcej awizo powinien by¢ pociag ktérego awizo byto najstarsze.
W przypadku wystgpienia konfliktu polegajgcego na koniecznosci wyprawienia pociggéw
na szlak niezgodnie z kolejnoscig awizo, powinna by¢ mozliwos¢ zmiany tej kolejnosci
poprzez skasowanie i ponowne wprowadzenie awiza w terminalu PIP wediug przewidywane;j
nowej kolejnosci pociggdéw na szlaku. W takim przypadku powinno by¢ to mozliwe tylko dla
stojacych pociggow na torach stacji stycznej. Kazda zmiana stanu awizacji powinna byc¢
przez system na biezgco rejestrowana i zobrazowana.

Na szlakach stycznych jednotorowych lub wielotorowych eksploatowanych na zasadach jak
dla jednotorowych powinna by¢ stosowana awizacja numerdéw pociggdéw dla obu kierunkéw
jazd pociggow tj. z obszaru LCS i do obszaru LCS. Wprowadzenie lub odwotanie awiza
numeru pociggu powinno by¢ mozliwe zaréwno z terminala PIP stosowanego na LCS jak
i ze zgodnego z nim w dziataniu terminala PIP na stacji stycznej (posterunku) zgodnie
Z zasadg, ze odwotac je moze tylko ten kto je wprowadzit. Wprowadzenie awiza powinno by¢
mozliwe przez przeciggniecie myszkg numeru pociggu znajdujgcego sie na torze stacyjnym
(szlakowym) w okno wys$wietlacza awizacji numerow przypisanego do toru szlakowego
na ktéry ma wyjechac¢. Po realizacji tej czynnosci powinna jednoczesnie wystapi¢ po obu
stronach szlaku, wizualizacja stanu wprowadzenia awiza oraz wygenerowanie
w elektronicznym dzienniku ruchu (EDR) na stacji (posterunku) majacej przyja¢ pocigg
zapytania o wolng droge. Wprowadzenie stanu potwierdzenia awizacji (uzgodnienia wolnej
drogi dla pociggu) powinno by¢ mozliwe z poziomu EDR jak tez z pulpitu nastawczego
i skutkowa¢ na obu stacjach (posterunkach) jednoczesng zmiang koloru zobrazowania
numeru awiza. Do czasu wyjazdu pociggu na szlak powinna by¢ mozliwos¢ z poziomu EDR
(pulpitu nastawczego) odwotania uzgodnienia wolnej drogi dla pociggu, zgodnie z zasada,
ze odwotac je moze tylko ten kto je wprowadzit. Stan awiza numeru pociggu powinien przejsc
ze stanu potwierdzony do wprowadzony. Wygaszenie stanu potwierdzenia powinno
wystepowac dopiero po wyjezdzie pociggu na szlak dla przebiegdw wyjazdowych lub
opcjonalnie po zajeciu przez awizowany pocigg toru stacyjnego przy stosowaniu tgczonej
awizacji numeréw pociggéw dla przebiegéow wyjazdowo-wjazdowych. Przy zastosowaniu
taczonej awizacji, wprowadzenie stanu potwierdzenia awizacji (uzgodnienia wolnej drogi dla
pociaggu na okreslony tor) powinno by¢é generowane automatycznie w EDR,

po przeciggnieciu za pomocg myszki awizowanego numeru pociggu z wyswietlacza
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szlakowego na wyswietlacz awiz w torze stacyjnym na ktory ma wjecha¢ pociag. Kazda

zmiana stanu awizacji powinna by¢ przez system na biezgco rejestrowana i zobrazowana.

a) w przypadku wyswietlaczy stupkowych, w zaleznosci od potozenia wyswietlacza
wzgledem toru, pozycjonowanie numerdéw pociggéw powinno nastepowac¢ od dotu lub
od goéry stupka, poczgwszy od numeru pociggu z najwczesniejszym czasem dania awiza
umiejscowionym najblizej toru, taka sama zasada dotyczy réwniez wyswietlaczy
pojedynczych majacych mozliwos¢ rozwiniecia do ksztattu wyswietlaczy stupkowych,

b) w przypadku wyswietlaczy pojedynczych powinno by¢ widoczne tylko potwierdzone
awizo,

c) lokalizacja wyswietlaczy awizacji numeréw na obrazie posterunku powinna byé

nastepujaca:

— nad lub pod torem szlakowym w poblizu semaforéw wjazdowych - dla szlakowych
wyswietlaczy awizo,
— w osi toru stacyjnego z mozliwoscig rozwiniecia nad lub pod tor — dla stacyjnych

wyswietlaczy awizo,

d) lokalizacja awizowanych numeréw pociggéw wewnatrz wyswietlacza powinna byé

nastepujaca:

— dla numeréw pociggow wyswietlanych na pojedynczym wyswietlaczu - widoczne
najstarsze lub potwierdzone awizo pociggu z mozliwoscig rozwiniecia listy w celu
prezentacji wszystkich awiz widocznych do czasu rozwigzania przebiegu na ten tor

lub recznego odwotania przez personel obstugi w terminalu PIP,

e 123456-3 1 jms

Pojedyncze awizo

(123456 -3 | * s

Widoczne pojedyncze awizo z mozliwoscig rozwinigcia listy przyciskiem w polu
z gwiazdka * lub w inny przypisany do systemu sposob

— dla numerdw pociggow wyswietlanych na stupkowym wyswietlaczu przy osi toru
szlakowego — awiza powinny by¢ widoczne w takiej kolejnosci jak okreslono w pkt.

8a, do czasu wyjazdu pociggu na szlak lub recznego odwotania przez personel

123456-3
27
654321-

obstugi w terminalu PIP,

e) kolory:
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— ramka wokot wyswietlacza awiz w lokalizacji toru szlakowego — prezentowana
w sposob ciggty - ciemno szary,

— ramka wokot wyswietlacza awiz w lokalizacji toru stacyjnego - wyswietlana tylko
wtedy, gdy istnieje awizo wjazdowe na ten tor — ciemno szary,

— stan wprowadzenia awiza — numer pociggu w kolorze pomaranczowym,

— stan potwierdzenia awiza — numer pociggu w kolorze zielonym.

31.  Symbol kontrolny wyswietlania obrazu.

1)

2)

symbol kontrolny wyswietlania obrazu musi znajdowac sie na kazdym z obrazéw. Symbol

powinien sktadac sie z nastepujgcych czesci:

a) wzorca koloréw RGB, stuzgcego do kontroli prawidtowosci funkcjonowania kanatow
przetwarzania poszczegoélnych koloréw, a co za tym idzie prawidtowosci odtwarzania
barw,

b) biatego ksztaltu na szarym tle, umozliwiajgcego kontrole prawidtowego ustawienia
nastaw monitora (jasnosci i kontrastu),

c) elementu ruchomego stuzgcego do kontroli odswiezania obrazu;

w przypadku zastosowania monitoréw typu LCD, LED lub innych przy kazdorazowym

wydaniu i realizacji polecen specjalnych powinno by¢ kontrolowane prawidtowe odswiezanie

catego obrazu przez chwilowg zmiane jego tta z koloru czarnego na kolor szary o jasnosci
innej niz stosowana do wyswietlania stanéw podstawowych urzgdzenh. Zmiana koloru tta

powinna trwaé od czasu zainicjowania polecenia specjalnego do czasu jego zatwierdzenia.

32. Niesterowalne elementy infrastruktury.

1)

niesterowanymi elementami infrastruktury, ktére powinny by¢ umieszczane na obrazach
sg takie elementy jak: budynki nastawni, perony, kozty oporowe, skrzyzowania

dwupoziomowe, wagi, suwnice itp. w zaleznoéci od wyposazenia stacj;

a) ® budynek nastawni:
|

b) peron jednokrawedziowy

C) peron dwukrawedziowy
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d) koziot oporowy

e) skrzyzowanie dwupoziomowe

2) opcjonalnie w zaleznosci od wyposazenia stacji mogg wystepowac takze inne elementy

infrastruktury.

Przejscie do niezobrazowanej czesci uktadu torowego.
Zobrazowane jest dwoma prostokatami, o wysokosci takiej jak szerokosci linii rysunku uktadu

torowego, umieszczonymi na przedtuzeniu linii toru jak przedstawiono to na rysunku ponizej:

Urzadzenia kontroli niezajetosci.
Nie stosuje sie zadnych odrebnych symboli. Stany funkcjonalne urzgdzen kontroli niezajetosci

wyswietlane sg za posrednictwem symboli odcinkéw torowych i rozjazddw.

Polaczenia pomigedzy systemami.

Stosowane do przedstawienia stanu potgczenia pomigdzy systemami srk i/lub innymi systemami

informatycznymi np., PIP, SEPE, SWDR, SKRJ za pomocg interfejséw cyfrowych.

Przedstawiony stan powinien umozliwia¢ diagnostyke potaczenia

1) wydzielone obszary zobrazowania petnigce role potgczen stuzg do przekazywania informacji
0 stanie potgczenia;

2) potgczenia mogg miec postac strzatek, symboli lub opiséw alfanumerycznych;

4 |s1/52|| S1/S2

3) rozrdznia sie nastepujgce stany potgczen:
a) potgczenie sprawne aktywne — zielony,
b) potaczenie nieaktywne (w stanie gorgcej rezerwy) — zotty,
C) pofgczenie niesprawne — czerwony,

d) brak aktualnych danych o potgczeniu — biaty.

Licznik telegraméw i zapowiadanie pip (do stosowania w systemach wspoétpracujacych

z systemem nadrzednym).
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Elektroniczng tacznos¢ zapowiadawczg (zapowiadanie PIP) definiuje sie licznikiem telegramow

skojarzonym z danym torem szlakowym, ktory zapewnia wizualizacje typow i iloSci

komunikatow, jakie personel obstugi wymienit pomiedzy posterunkami ruchu.

1)

2)

3)

symbol -

OMT

podstawowy skfada sie z trzech elementow:

a) (0) - wskaznik numeryczny, dotyczy ilosci zapowiedzianych badz bedacych
w zapowiadaniu pociggow,

b) (M) - wskaznik tekstowo — numeryczny, dotyczy zapowiedzianej jazdy manewrowej
na szlaku,

c) (T) - wskaznik tekstowy, dotyczy pozostatych wystanych komunikatéw tekstowych,

Jezeli obstugiwane jest zapowiadanie pip dla danego toru szlakowego to wskaznik stanu

zapowiadania pip powinien by¢ prezentowany przy pomocy symbolu stuchawki;

IOMT e

a) wskaznik numeryczny,

kolory —

— brak aktualnych danych — biaty,
— stan zasadniczy — szary,
— wystane komunikaty — zielony,
b) wskaznik tekstowo — numeryczny,
— brak aktualnych danych — biaty,
— stan zasadniczy — szary,
— zapowiedziana jazda manewrowa — niebieski,
c) wskaznik tekstowy,
— brak aktualnych danych — biaty,
— stan zasadniczy — szary,
— wystany komunikat — z6tty,
d) stuchawka,
— brak aktualnych danych — biaty,
— nieaktywne zapowiadanie pip - szary,
— aktywne zapowiadanie pip — zielony;

opisy — nie stosuje sie.
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37. Powiadamianie dréznikébw przejazdowych. (do stosowania w  systemach
wspotpracujacych z systemem nadrzednym).

1) symbol - jest przypisany dla grupy toréw szlakowych wiodgcych do tego samego posterunku

nastepczego. Jest to ramka, ktéra w stanie zasadniczym nie prezentuje zadnych informac;ji

i nie jest widoczna.

47

Powinna sie uaktywni¢ w momencie przeciggania numeru pociggu nad symbol przejazdu.
Po upuszczeniu numeru pociggu na przynalezny do toru obszar powiadamiania przejazdu,
wokét symbolu przejazdu przez kilka sekund ramka miga. Jej kolor zalezy od odpowiedzi
otrzymanej od systemu fgcznosci straznicowej, ktory realizuje powiadamianie dréznika

przejazdowego;

2) kolory ramki—
a) wystanie powiadomienie — niebieski,
b) oczekiwanie na odebranie — zétty migowy,
c) odebranie powiadomienia przez system i przekazanie do dréznika — zielony,
d) nie odebranie powiadomienia — czerwony;

3) opisy — nie stosuje sie.

§9.

Szczegotowe zasady zobrazowania na obrazach poglagdowych

Przy realizacji przebiegdw WSz pokazuje sie droge przebiegu i sygnat zastepczy. Stany uszkodzen
powinny by¢ zobrazowane zgodnie z logikg przyjeta dla obrazéw poglgdowych. Stanow

potwierdzenia uszkodzenia nie pokazuje sie.

1. Odcinek torowy.
1) symbol - tak jak dla obrazéw szczegotowych;
2) kolory - w zaleznosci od stanu urzadzen sterowania symbol odcinka jest wyswietlany
w jednym z przedstawionych nizej koloréw wedtug kolejnosci malejgcych priorytetow
informacji reprezentowanej przez dang barwe:

a) brak aktualnych danych - biaty,
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f)
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h)
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odcinek zajety - czerwony,

odcinek w stanie awarii — czerwony migowy,

odcinek w zwalnianym czasowo przebiegu — rézowy,

w drodze przebiegu WSz — odcien brgzowego;

odcinek w utwierdzonym przebiegu pociggowym - zielony,
odcinek w aktywnym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

w zadnym z powyzszych standéw (stan podstawowy) — ciemno szary;

3) opisy - nie umieszcza sie.

Skrzyzowanie toréw

1) symbole - tak jak na obrazach szczegotowych;

2) Kkolory:

a)

b)

c)

dla oznaczania stanu skrzyzowania nalezy stosowac kolory takie jak dla odcinka
torowego,

informacje zwigzane z utwierdzeniem przebiegéw nalezy przedstawia¢ tylko na drodze
przebiegu, drugi kierunek powinien pozostawac szary,

zajetos¢ skrzyzowania nalezy przedstawiac tylko na kierunku utwierdzonym, lub na obu

kierunkach, jezeli przez skrzyzowanie nie jest utwierdzony zaden przebieg;

3) opisy - nie stosuje sie.

Sygnalizator.

1) symbole:

sygnalizator pociggowy bez sygnalizacji dla manewrow
1 4
) oraz sygnalizator wyswietlajgcy tylko sygnat zastepczy

2) I sygnalizator tylko ze Swiattem czerwonym dla pociggow,

N sygnalizator pociggowy wjazdowy petnigcy jednoczesnie funkcje

3) konca przebiegu pociggowego wyjazdowego;

a)

b)

na obrazach poglgdowych zobrazowane sg tylko sygnalizatory wyswietlajgce sygnaty

dla pociggéw,

sygnalizator powinien by¢ wyswietlany w ramce, jezeli wystepuje ograniczenie jego
funkcjonalnosci. Ramka powinna miec¢ kolor czerwony, jezeli uszkodzony jest uktad
sterujacy sygnalizatorem. W kolorze zottym ramka powinna by¢ wyswietlana, jezel
wystepuje czesciowe ograniczenie jego funkcjonalnosci np. sygnalizator jest
zastopowany (mozna podac¢ na nim sygnat zastepczy). Ramka moze mie¢ ksztatt okragty

(Jak na rysunku ponizej) lub prostokatny,
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2) kolory - barwa symbolu oznacza nastepujgce stany (wg. malejgcych priorytetow informacji):

a) brak aktualnych danych — biaty,
b) wyswietlany sygnat zastepczy - biaty migajacy,
c) wyswietlany sygnat zezwalajgcy dla pociggu — zielony,
d) w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,
e) w stanie podstawowym — ciemno szary;
3) opisy:
a) zasady umieszczania opiséw sygnalizatorow sg identyczne jak dla obrazow
szczegotowych,

b) oznaczenia sygnalizatoréw pociggowych powinny by¢ wyswietlane tylko na zgdanie.

4. Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy.

Nie umieszcza sie na obrazach poglagdowych.

5. Powtarzacze sygnalizatoréw pociggowych.
1) symbol - tak jak na obrazach szczegotowych;
2) kolory - symbol nalezy kolorowac tak jak sygnalizator w zakresie funkcji powtarzacza;

3) opisy - stosowac nalezy takie same zasady jak dla sygnalizatora.

6. Znaczniki konca przebiegoéw.
1) symbol:
a) znaczniki konca przebiegbw pociggowych stosuje sie tak jak na obrazach
szczegotowych,
b) znacznikéw konca przebiegéw manewrowych nie umieszcza sig;
2) kolory - symbole znacznikéw nalezy kolorowac tak, jak sygnalizatory w zakresie funkcji konca
przebiegu;

3) opisy - nie umieszcza sie.

7. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu.

Nie umieszcza sie na obrazach poglgdowych.

8. Rozjazd.
1) symbol:
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d

a) zobrazowanie rozjazdu sktada sie z ramion: ,a", ,b” i ,c” pokazujgcych stan odcinka
zwrotnicowego danego rozjazdu oraz ramki ,d”,

b) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrocone
lub tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;

2) kolory:

a) elementy ,a”, ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposob
ich kolorowania jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest
potozenie iglic to element nieprzejezdzany pozostaje ciemno szary (lub bladoturkusowy
W rejonie manewrowym),

b) kolor ramion ,a”, ,b” i ,c” oznacza odpowiednio wg malejgcych priorytetéw informac;ji:

— brak aktualnych danych — biaty,

— zajety odcinek zwrotnicy — czerwony,

— zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu WSz — odcieh brgzowego,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym — zielony,

— zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,

c) jezeli grupa rozjazddéw (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzgdzeniem kontroli
niezajetosci (zazwyczaj licznikiem osi) to obowigzujg nastepujgce zasady kolorowania
symboli:

— jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice, ktore
znajdujg sie w drodze jazdy przebiegu,

— zajetos¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢ zobrazowana tylko na utwierdzonej
drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny by¢ zobrazowane
wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

d) element,d” symbolu (ramka) powinien by¢ wyswietlany tylko w przypadku wystepowania
ograniczenia funkcjonalnosci rozjazdu. Ramka powinna by¢ wyswietlona w kolorze
czerwonym jezeli:

— zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,

— sygnalizowane jest rozprucie zwrotnicy,

— uszkodzony jest uktad sterujacy zwrotnicy,

e) ramka powinna by¢é wyswietlona w Kkolorze zottym, jezeli wystepuje czesciowe

ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy np. jest ona zastopowana,
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ramka moze mie¢ ksztait okragtly (jak na rysunku) lub prostokatny;
indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien by¢
sygnalizowany przez wys$wietlenie elementow ,a”, ,b” i ,c” linig podwdjng analogicznie jak

w przypadku zamkniecia ruchowego toru:

3) opisy - nie umieszcza sie.

Rozjazd krzyzowy podwdéjny

1) symbol:

a)

zobrazowanie rozjazdu sktada sie z ramion: ,b

i ,¢" pokazujgcych stan odcinka

zwrotnicowego danego rozjazdu oraz ramek ,d”,

b) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrocone lub

tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;
2) kolory:

a) elementy ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposéb ich kolorowania
jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest potozenie iglic
to element nieprzejezdzany pozostaje ciemno szary (lub bladoturkusowy w rejonie
manewrowym),

b) kolor ramion ,b” i ,c” oznacza odpowiednio wg malejgcych priorytetow informac;ji:

— brak aktualnych danych — biaty,
— zajety odcinek zwrotnicy - czerwony,

— zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu WSz — odcieh brgzowego,
— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym - zielony,
— zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,

86



10.

c)

d)

f)
)

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

jezeli grupa rozjazdow (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzadzeniem kontroli

niezajetosci (zazwyczaj licznikiem osi) to obowigzujg nastepujgce zasady kolorowania

symboli:

— jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice, ktére
znajdujg sie w drodze jazdy przebiegu,

— zajetosc¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢ zobrazowana tylko na utwierdzonej
drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny by¢ zobrazowane
wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

element ,d” symbolu (ramka) powinien by¢ wyswietlany tylko w przypadku wystepowania

ograniczenia funkcjonalnosci rozjazdu. Ramka powinna by¢ wys$wietlona w kolorze

czerwonym jezeli:

— zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,

— sygnalizowane jest rozprucie zwrotnicy,

— uszkodzony jest ukfad sterujgcy zwrotnicy,

ramka powinna by¢é wyswietlona w Kkolorze zottym, jezeli wystepuje cze$ciowe

ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy np. jest ona zastopowana,

ramka moze mie¢ ksztatt okragty (jak na rysunku) lub prostokatny;

indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien byé

sygnalizowany przez wyswietlenie elementéw ,b” i ,c” linig podwdjng analogicznie jak

w przypadku zamkniecia ruchowego toru:

3) opisy - nie umieszcza sie,

Rozjazd krzyzowy pojedynczy
1) symbol:
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a) zobrazowanie rozjazdu skfada sie z ramion: ,a”, ,b” i ,c’ pokazujgcych stan odcinka
zwrotnicowego danego rozjazdu oraz ramek ,d”,

b) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub
tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;

2) Kkolory:

a) elementy ,a’, ,b”, i ,c” przedstawiajg stan odcinka zwrotnicowego. Sposob ich
kolorowania jest identyczny jak odcinka torowego, przy czym jezeli znane jest potozenie
iglic to element nieprzejezdzany pozostaje ciemno szary (lub bladoturkusowy w rejonie
manewrowym),

b) kolor ramion ,a”, ,b” i ,c” oznacza odpowiednio wg malejgcych priorytetow informac;i:

— brak aktualnych danych — biaty,

— zajety odcinek zwrotnicy - czerwony,

— zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo — rézowy,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu WSz — odcieh brgzowego,

— zwrotnica w utwierdzonym przebiegu pociggowym - zielony,

— zwrotnica w zatgczonym rejonie manewrowym — bladoturkusowy,

— stan podstawowy — ciemno szary,

c) jezeli grupa rozjazddéw (wiecej niz dwa rozjazdy) objeta jest jednym urzgdzeniem kontroli
niezajetosci (zazwyczaj licznikiem osi) to obowigzujg nastepujgce zasady kolorowania
symboli:

— jako utwierdzone w drodze jazdy powinny by¢ zobrazowane tylko te zwrotnice, ktore
znajdujg sie w drodze jazdy przebiegu,

— zajetosc¢ sekcji kontroli niezajetosci powinna by¢ zobrazowana tylko na utwierdzonej
drodze; jezeli zwrotnice nie sg utwierdzone, to jako zajete powinny by¢ zobrazowane
wszystkie rozjazdy w grupie ze wszystkimi ich ramionami,

d) element,d” symbolu (ramka) powinien by¢ wyswietlany tylko w przypadku wystepowania

ograniczenia funkcjonalnosci rozjazdu. Ramka powinna by¢ wyswietlona w kolorze
czerwonym jezeli:
— zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,

— sygnalizowane jest rozprucie zwrotnicy,
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— uszkodzony jest ukfad sterujgcy zwrotnicy,

e) ramka powinna by¢é wyswietlona w Kkolorze zottym, jezeli wystepuje czesciowe
ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy np. jest ona zastopowana,

f) ramka moze mieC ksztatt okragty (jak na rysunku) lub prostokatny;

g) indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu (zakaz przejezdzania) powinien byc¢
sygnalizowany przez wys$wietlenie elementow ,a”, ,b” i ,c” linig podwdjng analogicznie jak

w przypadku zamkniecia ruchowego toru:

N\
NS

3) opisy - nie umieszcza sie,
Wykolejnica.

Nie umieszcza sie na obrazach poglgdowych.

Zwrotnica uzalezniona elektromagnetycznym zamkiem kluczowym

1) symbol:

mm
1

d

a) zobrazowanie zwrotnicy uzaleznionej zamkiem sktada sie z czesci ,a" i ,b”
a Czes¢ ,d” (ramka) jest zalecana,

b) czes¢ ,c” nie wchodzi w sktad zobrazowania, czes¢ ta jest zobrazowaniem odcinka,
na ktérym umieszczona jest zwrotnica,

c) czes¢ ,a” zazwyczaj reprezentuje odgatezienie prowadzace do fragmentu uktadu
torowego nie objetego uktadowg kontrolg niezajetoéci i wyswietlane jest zawsze
w kolorze ciemno szarym,

d) zobrazowanie rozjazdu moze by¢ w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub
tworzy¢ dowolne lustrzane odbicie;

2) kolory:

a) element ,b” powinien przyjmowac nastepujgce kolory:

— klucz nie jest zamknigety w zamku — czerwony,

— klucz jest zamknigety w zamku — ciemno szary,
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b) ramka ,d”, jezeli jest stosowana, powinna by¢ wyswietlona w kolorze czerwonym jezeli:
— klucz nie jest zamkniety w zamku,
— uszkodzony jest ukfad sterujgcy zamka,;

opisy - nie stosuje sie.

Bocznica szlakowa.

1)

2)

3)

symbol:

2
d

a) zobrazowanie moze by¢é w stosunku do zaprezentowanego obrécone lub tworzyé

dowolne lustrzane odbicie;

kolory:
a) element ,c” powinien przyjmowac nastepujgce kolory:
— brak klucza w zamku — czerwony,
— Klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety — zielony (mozliwe wyjecie klucza),
— klucz jest zamknigety w zamku — ciemno szary,
b) element ,b” powinien przyjmowac nastepujgce kolory:
— zafgczony wyjazd na bocznice —zielony,
— pocigg wyjechat na bocznice (pwl) — czerwony,
— stan podstawowy — ciemno szary,
c) ramka ,d”, jezeli jest stosowana, powinna by¢ wyswietlona w kolorze czerwonym jezeli:
— klucz nie jest zamkniety w zamku,
— uszkodzony jest ukfad sterujgcy zamka;

opisy - nie stosuje sie.

Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowo - drogowym w poziomie

szyn.

Tak jak na obrazach szczegotowych. Nie wysSwietla sie opisow.

1)

symbol:
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Objaénienia:

1 - symbol przejazdu,

2 - tory (nie wchodza w sktad zobrazowania przejazdu),
2) Kkolory:

a) przejazd otwarty dla ruchu drogowego - rézowy,

b) stan posredni rogatek- rézowy migajacy,

c) przejazd zamkniety dla ruchu drogowego — ciemno szary,

d) przejazd zamkniety dla ruchu drogowego utwierdzony w przebiegu — z6tty,

e) awaria urzadzenh srk na przejezdzie (brak gotowosci) — czerwony migajgcy na przemian
z biatym,

3) opisdéw - nie stosuje sie.

15. Samoczynne systemy przejazdowe (ssp).

1) symbol:
O
/1
1 —— 2
—
O
Objasnienia:

1 - symbol przejazdu,
2 - tory (nie wchodzg w skfad zobrazowania przejazdu),
2) kolory:

a) awaria ssp (brak gotowosci) — czerwony migajgcy na przemian z biatym,
b) gotowos¢ — ciemno szary;

3) opisdéw - nie stosuje sie.

16. Samoczynnos¢ sygnalizacji przez stacje.

Tak jak na obrazach szczegotowych. Nie wySwietla sie opisow.
17. Automatyczne nastawianie przebiegéw (ANP).
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Tak jak na obrazach szczegotowych. Nie wysSwietla sie opisow.

Wszystkie typy blokady liniowej

1) symbole:

Kierunek blokady jest ustawiony

Kierunek blokady nie jest ustawiony

Stan awarii, okrgg wokot symbolu
I I
blokady

2) Kkolory:

a) symbol blokady powinien przyjmowac¢ nastepujgce kolory:

brak aktualnych danych — biaty,

kierunek blokady jest ustawiony — zotty,

kierunek blokady jest ustawiony i tor szlakowy jest zajety (tylko blokady z odstepem
miedzystacyjnym) — czerwony,

stan neutralny — ciemno szary,

b) kotko wokodt symbolu blokady powinno przyjmowac nastepujgce kolory:

stan awarii — czerwone,

c) dla blokad wieloodstepowych stan poszczegélnych odstepédw nalezy pokazywaé

w nastepujgcy sposabb;

3) opisy -

symbol - tak jak dla obrazéw szczegétowych;

kolory - w zaleznosci od stanu urzadzen sterowania symbol odcinka jest wySwietlany
w jednym z przedstawionych nizej kolorow wedtug kolejnosci malejgcych priorytetow
informacji reprezentowanej przez dang barwe:

— — brak aktualnych danych - biaty,

— —odcinek zajety - czerwony,

— —odcinek w stanie awarii — czerwony migowy,

——w zadnym z powyzszych stanow (stan podstawowy) — ciemno szary;

nie stosuje sie, jezeli opisane sg tory szlakowe.

Blokada stacyjna.

Nie przewiduje sie potrzeby zobrazowania blokady stacyjnej na obrazach pogladowych/

Wyjazd i wjazd - kierunek przeciwny do zasadniczego.

Nie umieszcza sie na obrazach poglgdowych.
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Status obstugi posterunku.
Tak jak na obrazach szczegodtowych.

Napiecie i prad nastawczy.

Nie umieszcza sie na obrazach poglgdowych.

Lampki sygnalizacyjne.

Nie umieszcza sie na obrazach poglgdowych.

Numery toréw, nazwy sasiednich posterunkéw, inne opisy.

1) numery toréw stacyjnych i szlakowych powinny by¢ wys$wietlane stale, w linii toru w kolorze

3

2) nazwy sagsiednich posterunkow wyswietla sie w kolorze szarym w poblizu symboli toréw

ciemno szarym:

szlakowych. Nalezy wyswietlaC tylko nazwy sgsiednich posterunkéw nie objetych danym
obrazem;

3) inne opisy (np. bocznic) nalezy wyswietla¢ w kolorze szarym w poblizu symboli urzadzen,
ktérych dotyczg;

4) nalezy minimalizowa¢ liczbe opiséw na obrazach poglagdowych.

Wyswietlacz numeru pociagu.
Tak jak na obrazach szczegotowych. Dla wyswietlaczy numeréw pociggéw znajdujgcych sie
na szlaku mozna na obrazach poglgdowych umieszczaé numery pociggdw w jednej linii
oddzielajgc poszczegodlne pozycje spacjg lub znakiem -, (mysinik). Np.:

12345-3*-67856
Symbole kontrolne wyswietlania obrazu.
Symbole kontrolne stosuje sie tak jak na obrazach szczegdtowych, ale bez koniecznosci

wyswietlania elementu ruchomego. Jezeli elementy ruchome sg stosowane to powinny by¢

oddzielne dla kazdego posterunku.

Status obstugi posterunku.

Tak jak na obrazach szczegotowych.

Niesterowane elementy infrastruktury.

Tak jak na obrazach szczegotowych.

Przejscie do niezobrazowanej czesci uktadu torowego.

Tak jak na obrazach szczegodtowych.
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Rozdziat 3.
Wprowadzanie polecen
§ 10.

Zakres stosowania

Przedstawione w Wytycznych wymagania w zakresie wprowadzania polecen majg zastosowanie

w komputerowych pulpitach nastawczych urzadzen miejscowych i zdalnego sterowania.

3.

§ 11.
Zasady ogélne wprowadzania polecen

Poleceniem jest kazdy zestaw czynnosci wykonywanych przez dyzurnego ruchu majacych
na celu doprowadzenie do zmiany stanu: urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym, urzgdzen
zasilania oraz urzgdzen pomocniczych.
Polecenia dzielg sie na nastepujgce grupy:

1) nastawcze zwykte;

2) nastawcze specjalne;

3) techniczne.
Polecenia nastawcze zwykte stuzg do zmiany stanu urzgdzen sterowania ruchem z petng
kontrolg warunkéw zaleznosciowych.
Polecenia nastawcze specjalne stuzg do zmiany stanu urzgdzen sterowania w trybie doraznym
z pominigeciem systemu zaleznosciowego.
Polecenia techniczne stuzg do zmiany stanu urzgdzen innych niz nastawcze (np. zatgczenie
napiecia nastawczego, zalgczenie ogrzewania rozjazdow, zalgczenie oswietlenia), takze
do zmiany stanéw wewnetrznych pulpitu (np. zmiana obrazéw na monitorach).
Wprowadzanie polecen (takze z klawiatury) powinno by¢é mozliwe tylko wtedy,
gdy na monitorze wyswietlany jest obraz szczegétowy okregu nastawczego, do ktoérego
kierowane jest polecenie.
Polecenie skfada sie nastepujgcych czesci:

1) adres(y) urzadzen;

2) kod polecenia;

3) parametry dodatkowe.

8. Adres urzadzenia jest alfanumeryczng nazwg urzgdzenia, do ktérego ma by¢ skierowane
polecenie.

9. Kod polecenia jest skrotem literowym okreslajgcym polecenie.

10. Wykonanie polecenia nastawczego zwykiego i technicznego powinno nastepowac

po wprowadzeniu wszystkich parametréw polecenia i ich zaakceptowaniu. W systemach
ze wskaznikiem dowolnego typu (mysz, piéro elektroniczne), wskazanie polecenia z menu

i weisniecie przycisku traktowane jest jako akceptacja polecenia.
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Po wprowadzeniu adresu polecenia powinny by¢ zaznaczone na zobrazowaniu graficznym
urzgdzenia sterowania, ktérych adresy wprowadzono.

Wprowadzone parametry polecenia powinny by¢ samoczynnie kasowane po czasie maksimum
60 sekund, jezeli w tym czasie nie nastgpito ich zaakceptowanie.

Wprowadzanie polecen nastawczych specjalnych powinno by¢ wieloetapowe min.
dwuetapowe (tzw. zabezpieczenie przez procedure), a wykonanie takiego polecenia powinno
nastepowa¢ po dodatkowej akceptacji zwanej potwierdzeniem. W pierwszym etapie
wprowadzania polecenia zwanym inicjacjg polecenia specjalnego powinien by¢ wprowadzony
adres i kod polecenia. Po zaakceptowaniu parametréw inicjujgcych polecenie, powinna by¢
wyswietlona na ekranie informacja o koniecznosci wykonania drugiej fazy wprowadzania
polecenia. Jednoczesnie na obrazie graficznym powinno by¢é zamarkowane (zaznaczone)
urzgdzenie, ktore zostato zainicjowane. Jezeli polecenie dotyczy wiecej niz jednego urzadzenia
to powinny by¢ zamarkowane wszystkie urzgdzenia, ktérych to polecenia dotyczy.
(np. zwrotnice sprzezone, sekcja kontroli niezajetosci obejmujgca kilka zwrotnic).
Potwierdzenie powinno by¢ poprzedzone regulaminowym obowigzkiem sprawdzenia
poprawnosci zaadresowania polecenia i wprowadzonego kodu polecenia. Wprowadzenie
potwierdzenia powinno byé systemowo uniemozliwione przed uptywem okreslonego czasu nie
krétszego niz 5 sekund.

Zainicjowane, a niepotwierdzone polecenie specjalne powinno by¢ samoczynnie kasowane
po czasie maksimum 60 sekund.

Polecenie specjalne powinno byé mozliwe do zainicjowania w kazdej sytuacji ruchowej —
dostepnos¢ polecenia nie moze by¢ kontrolowana przez system wspomagania decyzji
dyzurnego ruchu.

Po zainicjowaniu polecenia specjalnego nie powinno by¢ mozliwe wydawanie jakichkolwiek
innych polecen nastawczych.

Powinno by¢ mozliwe wycofanie sie z kazdego polecenia zainicjowanego na dowolnym etapie
jego wprowadzania. Po wycofaniu sie z polecenia, stan systemu sterowania powinien powrdci¢
do stanu sprzed rozpoczecia wprowadzania danego polecenia. Czynnos¢ ta nie powinna by¢
rejestrowana.

Polecenia techniczne, ktérych wykonanie moze stanowic¢ zagrozenie dla personelu utrzymania
lub oséb postronnych powinny by¢é traktowane jak polecenia nastawcze specjalne
(np. zatgczanie napiecia nastawczego).

Do wprowadzania poleceh mogg by¢ stosowane typowe urzgdzenia wprowadzania danych
do urzgdzeh komputerowych (np.: klawiatura, mysz, tablica graficzna).

Polecenia o niepoprawnej sktadni formalnej, niewtadciwie zaadresowane lub, gdy kod
polecenia nie jest adekwatny do typu urzadzenia, powinny by¢ odrzucane z odpowiednig

informacjg dla obstugujgcego.
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21. Przy wprowadzaniu adreséw i skrotow polecen z klawiatury nie powinna by¢ rozrézniana

wielkos¢ liter.

22. Dla kazdego systemu urzadzen nastawczych zestaw dostepnych polecen powinien zawierac

sie w zbiorze polecen opisanych w ,Tabelarycznym zestawieniu polecen” § 12 powiekszonym
o dodatkowe polecenia specyficzne dla danego systemu i rozwigzan nietypowych dla danego

obiektu stacyjnego.

23. Skroty dla dodatkowych poleceh muszg by¢ rézne od kodoéw opisanych w ,Tabelarycznym

zestawieniu nazw polecen” przedstawionych w § 12. Skréty dodatkowych polecen powinny by¢

nie dtuzsze niz 8 znakdw i nie moga réznic sie od innych skrotow tylko wielkoscia liter.

24. Polecenia o skrétach zgodnych z zawartymi w zestawieniu wymienionym w § 12 nie mogag

realizowa¢ innych funkcji niz opisane - nie dotyczy polecen do przebiegowego nastawiania

przebiegu pociggowego lub manewrowego.

25. Zestawy parametrow polecen, skroty polecen lub ich czesci mogg by¢ przyporzgdkowane dla

usprawnienia obstugi do klawiszy funkcyjnych, jesli zastosowana klawiatura jest w takie

klawisze wyposazona.

§ 12.

Tabelaryczne zestawienie nazw polecen

Sygnalizator pociggowy i manewrowy.

Skrot Typ Opis polecenia Uwagi

Poc Zwykle Ustaw_len_le przeplegu pociggowego wg. aktualnego 1)
ustawienia zwrotnic

Man Zwykle Ustawlerw_le przeplegu manewrowego wg. aktualnego 1)
ustawienia zwrotnic

St Zwykte Ustawienie sygnatu zabraniajgcego na sygnalizatorze

Stop Zwykle Zastoppvyame _ sygnalizatora we wskazaniu 2)
zabraniajgcym jazdy

oStop Zwykte Odwotanie zastopowania sygnalizatora

SZ Specjalne | Ustawienie sygnatu zastepczego na sygnalizatorze
Ustawienie sygnatu zastepczego na sygnalizatorze dla

NSZ Specjalne |wyjazdow na tor szlaku dwutorowego w kierunku |3)
przeciwnym do zasadniczego

0S7 Zwykle deq%gnle wysw[etlanla sygnatu zastepczego, dotyczy 4)
réwniez przebiegow WSz

ZDSP Specjalne Zwolmfame dorazne ngtychmlgstowe utwierdzenia sekgciji 5)
sygnalizatora w przebiegu pociggowym

ZDSM Zwykle Zwolnlgnle dorazne ngtychmlastowe utwierdzenia sekgc;ji 5)
sygnalizatora w przebiegu manewrowym

. Zwolnienie  dorazne  natychmiastowe  przebiegu
Specjalne . - . o
ZDP Z pociggowego w catosci, dotyczy réwniez przebiegdw | 6)
wykte WSz

ZDM Zwykle Zwolnienie dorazng . natychmiastowe  przebiegu
manewrowego w catosci

2C7 Zwykle Zwolnienie dorazne przebiegu pociggowego ze zwiokg
czasowg
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi

0ZC7 Zwykle Przeryvanie procesu odliczania czasu zwolnienia
przebiegu pociggowego

Przekazanie sygnalizatora manewrowego do nastawiania

lokalnego

Odwotanie przekazania sygnalizatora manewrowego

do nastawiania lokalnego

Lok Zwykte

oLok Zwykte

SAM Zwykite Zatgczenie samoczynnosci sygnalizaciji przez stacje

SAW Zwykte Wylgczenie samoczynnosci sygnalizacji przez stacje

ANP Zwykte Wigczenie automatycznego nastawiania przebiegow

0ANP Zwykte Wylaczenie automatycznego nastawiania przebiegow

PUS Zwykte Potwierdzenie uszkodzenia sygnalizatora 7)

oPUS Zwykte Odwotanie potwierdzenia uszkodzenia sygnalizatora 7)
Uwagi:

1) polecenia dotyczg nieprzebiegowego nastawiania sygnatéw po uprzednio recznie utozonej
drodze. Polecenia mogg by¢ stosowane tylko w starych pulpitach komputerowych dla
urzadzen przekaznikowych. W nowych pulpitach powinny by¢ stosowane tylko polecenia
nastawiania przebiegowego;

2) polecenie powinno wygasi¢ sygnat zezwalajgcy, jezeli jest wySwietlany. Zastopowanie
sygnalizatora powinno uniemozliwiaé wyswietlenie na sygnalizatorze sygnatu
zezwalajgcego. Zastopowanie sygnalizatora nie wyklucza mozliwosci wyswietlenia na nim
sygnatu zastepczego, jak tez nie powoduje wygaszenia wyswietlanego sygnatu zastepczego;

3) polecenie powinno by¢ stosowane, jezeli nie ma oddzielnego polecenia NO;

4) polecenie moze byé funkcjonalnie zastgpione poleceniem STOJ:

5) polecenie stuzy takze do zwalniania sekcji przebiegu nierozpoczynajgcej sie sygnalizatorem
w urzgdzeniach niegeograficznych (np. typu E);

6) polecenie moze by¢ poleceniem zwykilym, jezeli jego wykonanie uzaleznione jest w czesci
zaleznosciowej od niezajetosci odcinka przedsemaforowego;

7) tylko w systemach umozliwiajacych przebiegi WSz.

Zwrotnica i wykolejnica.

Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
PluS Zwykle Elruzsestamanle zwrotnicy/wykolejnicy do potozenia
Minus Zwykle rF:]rii(lajsstaman|e zwrotnicy/wykolejnicy do potozenia

Przestawianie zwrotnicy do potozenia plus

Z bocznikowaniem zajeto$ci odcinka zwrotnicowego
Przestawianie zwrotnicy do potozenie minus

Z bocznikowaniem zajetosci odcinka zwrotnicowego
KSR Specjalne | Kasowanie sygnalizacji rozprucia

Indywidualne zastopowanie zwrotnicy w potozeniu
koncowym (zakaz i brak mozliwo$ci przestawienia)
Odwotanie zastopowania zwrotnicy w potozeniu
koncowym

Zmk Zwykte Zamkniecie ruchowe zwrotnicy (zakaz przejezdzania)

PlusBZ |Specjalne

MinBZ | Specjalne

Stop Zwykte

oStop Zwykte
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0Zmk Zwykte Odwotanie zamkniecia ruchowego zwrotnicy
ZDSP Specjalne Zwolnleple dora;ne utwierdzenia zwrotnicy
W przebiegu pociggowym
ZDSM Specjalne Zwolnlenle dorazne utwierdzenia zwrotnicy
w przebiegu manewrowym
ZeroLO | Specjalne | Zerowanie licznika osi sekcji kontroli niezajetosci ;Y_VbSkrOt
Lok Zwykte Przekazanie zwrotnicy do nastawiania lokalnego
Odwotanie przekazania zwrotnicy do nastawiania
oLok Zwykte
lokalnego
PPP Zwykte Potwierdzenie potozenia plus w przebiegu WSz 1)
PPM Zwykte Potwierdzenie potozenia minus w przebiegu WSz 1)
oPP Zwykle Odwo’rar_ue potwierdzenia potozenia minus lub plus 1)
w przebiegu WSz
PN Zwykte Potwierdzenie niezajetosci obwodu torowego 1)
oPN Zwykte Odwotanie potwierdzenia niezajetosci obwodu 1)
torowego
Uwaga:
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa typu Eac.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Wbl Zwykte 1.Wigczenie kierunku blokady
2.0dwotanie zamkniecia wyjazdu
owbl Zwykte Odwotanie wigczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
Stop Zwykte Indywidualne zamkniecie wyjazdu na szlak
AZK Specjalne | Awaryjna zmiana kierunku
PWW Zwykte potwierdZ spetnienie warunkéw na wyjazd 1)
oPWW Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkow 1)
Zwykte )
na wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
Wieloodstepowa (samoczynna) blokada linowa typu Eac95.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Wbl Zwykte Wiaczenie kierunku blokady
oWbl Zwykte Odwotanie wtgczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
Stop Zwykte Indywidualne zamkniecie wyjazdu na szlak
oStop Zwykte Odwotanie indywidualnego zamkniecia wyjazdu
AZK Specjalne | Awaryjna zmiana kierunku
PWW Zwykte potwierdzZ spetnienie warunkéw na wyjazd 1)
oPWW Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkow 1)
Zwykte :
na wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
Wieloodstepowa (Samoczynna) blokada linowa typu Ea.
Nazwa Typ Opis polecenia Uwagi
Wbl Zwykte 1.Wiaczenie kierunku blokady
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2.0dwotanie zamkniecia wyjazdu

oWwbl Zwykte Odwotanie wigczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
oPzk Zwykte Odwotanie pozwolenia na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
ZwOp Specjalne | Zwrot otrzymanego pozwolenia
PWW Zwykte potwierdz spetnienie warunkéw na wyjazd 1)
oPWW Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkow 1)
Zwykte .
na wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
Wieloodstepowa (Samoczynna) elektroniczna blokada liniowa.
Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte Wiaczenie kierunku blokady
oWbl Zwykite Odwotanie wigczania blokady
Pzk Zwykte Pozwolenie na ustawienie kierunku
Zwbl Zwykte Zwolnienie ustawionego kierunku
Stop Zwykte Indywidualne zamkniecie wyjazdu na szlak
oStop Zwykte Odwotanie indywidualnego zamkniecia wyjazdu
AZK Specjalne | Awaryjna zmiana kierunku
PAZK Specjalne | Potwierdzenie awaryjnej zmiany kierunku
Zmk Zwykte Zadanie zamkniecia szlaku
PozZmk |Zwykie Pozwolenie na zamkniecie szlaku ew. PZmk
0Zmk Zwykte odwotanie zgdanie zamkniecia szlaku
PozoZmk | Zwykie Pozwolenie odwotania zamkniecia szlaku ew. oPZmk
ZKB Zwykle Zadanie zmiany kierunku blokady bez przechodzenia
przez stan neutralny
PozZKB Zwykle Pozwolenie na zmiane Kierunku blokady bez
przechodzenia przez stan neutralny
AZmk Specjalne | Bezwarunkowe zamkniecie ruchowe szlaku
AoZmk Specjalne g)zcllgganie bezwarunkowego zamkniecia ruchowego
ZeroBL Specjalne Zerov_vanie logiki zint_egrowgnej w systemach ew. ZBL
stacyjnych blokady liniowej
Zerowanie logiki pojedynczego odstepu
Zero BLO | Specjalne | zintegrowanej w systemach stacyjnych blokady ew. ZBLO
liniowej
PWW Zwykte potwierdz spetnienie warunkoéw na wyjazd 1)
oPWW Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkéw na 1)
Zwykte :
wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
Jednoodstepowa (p6tsamoczynna) blokada liniowa typu Eap, Eap94.
Skroét Typ Opis polecenia Uwagi
Whl Zwykte Wiaczenie kierunku blokady
oWbl Zwykte 1.0dwotanie wigczania kierunku
2.Zwolnienie niewykorzystanego kierunku
Pzk Zwykte Danie pozwolenia na ustawienie kierunku
Ko Zwykte Potwierdzenie przyjazdu pociggu
dPo Specjalne | Dorazne stwierdzenie wyjazdu pociggu
dKo Specjalne | Przygotowanie blokady na wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny
dSKP Specjalne |dorazne stwierdzenie konca pociggu
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
PWW Zwykte potwierdz spetnienie warunkéw na wyjazd 1)
oPWW Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkow 1)
Zwykte .
na wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
8. Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa typu C.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Po Zwykte Zablokowanie bloku poczatkowego
Ko Zwykte Zablokowanie bloku koncowego
Pzk Zwykle Danie pozwolenia na ustawienie kierunku PRZYJAZD
dPo Specjalne | Dorazne stwierdzenie wyjazdu pociggu na szlak
dKo Specjalne | Przygotowanie blokady na wjazd na sygnat zastepczy
lub rozkaz pisemny
dSKP Specjalne | dorazne stwierdzenie konca pociggu
PWW Zwykle potwierdz spetnienie warunkéw na wyjazd 1)
oPWW z Odwotanie potwierdzenia spetnienia warunkéw na 1)
wykte .
wyjazd
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.
9. Blokada stacyjna.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Dn.... Zwykte Danie nakazu
oDn.... Zwykte Odwotanie dania nakazu (niewykorzystanego)
z0z... Zwykte Zwrot otrzymanej zgody (niewykorzystanej)
DnSz... Specjalne | Danie nakazu na SZ
oDnSz... |Zwykte Odwotanie dania nakazu na SZ
ZZ... Zwykte Zadanie zgody 1)
0ZZ Zwykte Odwotanie zgdania zgody 1)
DZ Zwykte Danie zgody 1)
oDZ Zwykte Odwotanie dania zgody
20z Zwykte Odwotanie dania zgody poleceniem ZOZ (od strony
nastawi ktéra zgode otrzymata — tylko dla zgody
niewykorzystanej)
DOZ Specjalne | Dorazne (awaryjne) odwotanie zgody
DWS Specjalne [ Dorazne wygaszenie semafora
PSBS Zwykte Potwierdzenie wymaganego stanu blokady stacyjnej |2)
oPSBS Zwykte Odwotanie potwierdzenia wymaganego stanu blokady | 2)
stacyjnej
1) Dopuszczalnym jest uzaleznienie stanu blokady stacyjnej od stanu realizowanego
przebiegu, po zastosowaniu polecen zwigzanych z jego nastawieniem lub zwolnieniem;
2) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz, przy zachowaniu zasad prowadzenia
ruchu pociagdéw w przypadku uszkodzenia blokady stacyjnej.
10. Wyjazd i wjazd z kierunku przeciwnym do zasadniczego.
Skroét Typ Opis polecenia Uwagi
NP Zwykte Przygotowanie do wjazdu z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego
oNP Zwykte Odwotanie przygotowania do wjazdu z toru z kierunku
przeciwnego do zasadniczego
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
NO Zwykte Przygotowanie wyjazdu na tor w kierunku
przeciwnym do zasadniczego
oNO Zwykte Odwotanie przygotowania wyjazdu na tor w kierunku
przeciwnym do zasadniczego

Tor stacyjny i szlakowy.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
ZmkK Zwykte Indywidualne zamkniecie ruchowe toru / szlaku
0Zmk Zwykte Odwotanie zamkniecia ruchowego toru / szlaku
ZeroLO Specjalne | Zerowanie licznika osi sekcji kontroli niezajetosci ew. skrot

ZLO
PN Zwykite Potwierdzenie niezajetosci obwodu torowego 1)
oPN Zwykte Odwotanie potwierdzenia niezajetosci obwodu 1)
torowego

1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.

Nastawianie przebiegowe.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Pociag Zwykte Nastawianie przebiegu pociggowego
Manewr Zwykte Nastawianie przebiegu manewrowego
PWSZ Zwykte Przygotowanie przebiegu WSz 1)
o0PWSZ Zwykte Odwotanie przygotowania przebiegu WSz 1)
WSz Specjalne | Utwierdzenie przebiegu WSz i wyswietlenie 1)

Zwigzanego z nim Sz

1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz.

Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowo - drogowym w poziomie
szyn.
Do stosowania tylko w dedykowanych do obstugi przejazdéw komputerowych pulpitach
sterujgcych
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
Zamk Zwykte Zamykanie przejazdu dla ruchu drogowego 5)
Otw Zwykte Otwieranie przejazdu dla ruchu drogowego 6)
Przerwa Zwykte Zatrzymanie ruchu zapor drogowych 7)
ZamkAw Specjalne | Zamykanie awaryjne przejazdu
OtwAw Specjalne | Otwieranie awaryjne przejazdu
AktCTx? Zwykte Aktywacja czujnikdw w torze
deAktCTx? |Specjalne | Dezaktywacja czujnikow w torze
wISygAw Specjalne | Witgczenie awaryjne sygnalizatoréw drogowych®
wylSygAw | Specjalne | Wytgczenie awaryjne sygnalizatoréw drogowych®
Do stosowania tylko w komputerowych pulpitach nastawczych systemoéw nadrzednych
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
PZP Zwykite Potwierdzenie zamkniecia przejazdu 1)
oPZP Zwykte Odwotanie potwierdzenia zamkniecia przejazdu 1)
PUUP Specjalne | Potwierdzenie usuniecia usterki przejazdu
1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz;
2) x- oznacza numer toru np. 1, 2, 3itd.;
3) polecenie nie powoduje zatgczenia pracy rogatek. W celu wigczenia ich pracy nalezy
wykonac¢ dodatkowe polecenie np. ,Zamk”;
4) polecenie powoduje réwniez wytgczenie latarek draga;
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5) przy podziale uktadéw sterowania czterech rogatek na wjazdowe i zjazdowe nalezy stosowac
oddzielnie polecenia ,ZamkW” i ,ZamkZ”;
6) przy podziale uktadéw sterowania czterech rogatek na wjazdowe i zjazdowe nalezy stosowac
oddzielnie polecenia ,OtwW” i ,OtwZ”;
7) przy podziale uktadéw sterowania czterech rogatek na wjazdowe i zjazdowe nalezy stosowac
oddzielnie polecenia ,PrzerwaW” i ,PrzerwaZ’.

Samoczynne systemy przejazdowe (Ssp).

Do stosowania w komputerowych pulpitach sterujgcych petnigcych tylko funkcje UZK
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
AktTx® Specjalne [ Aktywacja urzadzen dla okreslonego toru
deAktTx3 Specjalne | Dezaktywacja urzgdzen dla okreslonego toru
ZamkAw Specjalne / | Zamykanie awaryjne przejazdu

Zwykte?

OtwAw Specjalne | Otwieranie awaryjne przejazdu
AktCTx® Zwykte Aktywacja czujnikéw w torze
deAktCTx® |Specjalne |Dezaktywacja czujnikdw w torze

Do stosowania tylko w komputerowych pulpitach nastawczych systemdéw nadrzednych
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
PSP Zwykte Potwierdzenie stanu przejazdu 1)
oPSP Zwykte Odwotanie potwierdzenia stanu przejazdu 1)
PUUP Specjalne | Potwierdzenie usuniecia usterki przejazdu

1) tylko w systemach umozliwiajgcych przebiegi WSz;

2) polecenie moze by¢ zwykte pod warunkiem, ze zatgczenie odbywa sie z czasem wstepnego

ostrzegania,

3) x- oznacza numer toru np. 1, 2, 3 itd.

Przekazywanie prawa obstugi obszaru.
Skrot Typ Opis polecenia Uwagi
ZPO Zwykte Zadanie prawa obstugi obszaru
0ZPO Zwykte Odwotanie zgdania prawa obstugi
OPO Zwykte Oddanie prawa obstugi
APO Specjalne | Awaryjne przejecie obstugi obszaru
Uwaga:

Polecenia dotyczg przekazywania prawa obstugi zdefiniowanego obszaru ukfadu torowego (zwyczaj

posterunku

ruchu) pomiedzy stanowiskami

stanowiskiem w centrum i stanowiskiem miejscowym.

obstug w centrum sterowania jak

i pomiedzy

Wybrane polecenia techniczne.
Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
Wiacz Zwykte lub | Polecenie wtgczenia urzgdzenia/funkcji przy 1)
Specjalne indywidualnie adresowanych

urzgdzeniach/funkcjach

Wytgcz Zwykte Polecenie wytgczenia urzgdzenia/funkgji przy
indywidualnie adresowanych
urzadzeniach/funkcjach

NN Specjalne Zalgczenie napiecia nastawczego

oNN Zwykte Odtgczenie napiecia nastawczego

GR Specjalne Zatgczenie ogrzewania rozjazdow

oGR Zwykte Odtgczenie ogrzewania rozjazdow

AOR Specjalne Zatgczenie automatyki ogrzewania rozjazdow
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Skrét Typ Opis polecenia Uwagi
0AOR Zwykte Odtaczenie automatyki ogrzewania rozjazdow
Uwaga:

Polecenie moze by¢ typu specjalnego lub zwyktego w zaleznosci od zagrozenia bezpieczenstwa
personelu i 0séb postronnych, jakie niesie za sobg wykonanie polecenia.
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Rozdziat 4.
Rejestracja zdarzen
§ 13.
Rejestrator zdarzen

Rejestrator zdarzen jest integralng czescig komputerowego pulpitu nastawczego. Zakres
rejestrowanych zdarzen w urzgdzeniach i systemach srk zabudowanych na posterunku ruchu
sterowanych zdalnie i miejscowo powinien by¢ taki sam na obu pulpitach nastawczych.
Celem stosowania rejestratora jest mozliwosé odtworzenia istotnych stanéw urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (proceséw ruchowych na stacji), oraz polecen wydanych przez
dyzurnego ruchu, z okreslonego okresu w przesztosci.
Rejestracja powinna odbywaé sie w sposéb ciggly i automatyczny, tj. niezaleznie od czynnosci
personelu obstugi i utrzymania.
Zdarzenia powinny by¢ rejestrowane w kolejnosci wystepowania.
Okres rejestracji zapewniany przez urzgdzenie, powinien wynosi¢, co najmniej 72 godziny
rzeczywistej pracy stacji przy najwiekszej gestosci ruchu z uwzglednieniem koniecznoSci
dobowej archiwizacji danych zwigzanych z obstugg urzadzen srk dotyczgcych:

a) poleceh specjalnych,

b) objecia i zdania przyjecia i przekazania dyzuru,

c) objecia i zdania przyjecia i przekazania obstugi zdefiniowanych obszaréw obstugi

(jesli takie wystepuja).
Okres rejestracji archiwizacji ww. zapisbw ma obejmowaé dwa petne roczniki (lata) po ich
zakonczeniu, z mozliwoscig wygenerowania historii danych w elektronicznej edytowalnej
(rozszerzenie .csv) i/lub nieedytowalnej formie (rozszerzenie .pdf).
Baza danych rejestratora musi by¢ zabezpieczona przed mozliwoscig celowej lub przypadkowej
zmiany zapisow lub ich usuniecia.
W przypadku zapetnienia pamieci rejestratora, nowe zapisy powinny by¢ umieszczane w miejscu
najstarszych.
Awaria rejestratora nie moze wstrzymywac realizacji jakiejkolwiek funkcji wtasciwego systemu
sterowania ruchem kolejowym.
Zapis w pamieci rejestratora dotyczacy pojedynczego zdarzenia powinien obejmowad,
CO najmniej:
1) czas wystgpienia (dzien, miesigc, rok, godzina, minuta, sekunda);
2) kod lub tekst identyfikujgcy zdarzenie;
3) wszelkie dane dodatkowe, jezeli konieczne sg do jednoznacznego zidentyfikowania
zdarzenia.

Obowigzkowej rejestracji podlegajg nastepujgce zdarzenia:
1) objecie dyzuru przez dyzurnego ruchu;

2) objecie i zdanie obstugi zdefiniowanych obszaréw obstugi;
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3) wydawane polecenia zwykte i specjalne;
4) wyswietlenie sygnatow zezwalajgcych na sygnalizatorach pociggowych i manewrowych;
5) wyswietlenie sygnatow zastepczych na semaforach wjazdowych i wyjazdowych;
6) zmiany stanéw odcinkéw kontroli niezajetosci, jezeli zmiany te nie sg zwigzane z ruchem
po utwierdzonej drodze przebiegdw pociggowych lub manewrowych;
7) rozprucie zwrotnicy;
8) niespodziewang utrate kontroli potozenia przez zwrotnice;
9) zmiany standéw urzgdzeh zabezpieczenia przejazddw kolejowo - drogowych w obrebie staciji;
10) wyswietlenie sie sygnalu zastepczego (lub wydanie polecenia nastawienia sygnatu
zastepczego) powinno powodowac zapisanie w rejestratorze:
a) nazwy sygnalizatora, na ktérym wyswietlany jest sygnat zastepczy,
b) nazwe sygnalizatora lub toru docelowego, jezeli taka informacja jest dostepna
w systemie,
c) informacji o zatgczonym napigciu nastawczym zwrotnic,
d) informaciji o zajetych odcinkach torowych i zwrotnicowych,
e) potozenia zwrotnic biorgcych udziat w przebiegu,
f) otwartych przejazdach kolejowo - drogowych;
11)informacje z pkt 10) powinny dotyczy¢ planowanej drogi jazdy, dla ktérej podany zostat
sygnat zastepczy. Informacje powinny pochodzi¢ z komputerowej analizy drogi jazdy
na podstawie potozenia zwrotnic (zalecane) lub alternatywnie drogi jazdy zadeklarowanej
przez dyzurnego. Dopuszcza sie przerwanie analizy drogi po napotkaniu przejezdzanej
na ostrze zwrotnicy bez kontroli potozenia. Jezeli analiza drogi nie jest prowadzona,
zarejestrowane powinny zostaC wszystkie zajete odcinki, potozenia wszystkich zwrotnic
i stan zatgczenia napiecia nastawczego.
Powinna by¢ mozliwos¢ odczytu zawartosci rejestratora bezposrednio na pulpicie
komputerowym oraz jej wydruku, jezeli pulpit jest wyposazony w drukarke.
Rejestrator powinien umozliwia¢, w sposob bezpieczny dla systemu, na zgdanie kopiowanie
czesci lub catosci jego bazy danych na zewnetrzny nosnik pamieci. Dane na nosniku powinny
by¢ zabezpieczone przed nieuprawnionymi manipulacjami i powinny mie¢ format tekstowy.
Odczyt zawartosci rejestratora oraz kopiowanie danych na zewnetrzny nosnik musi odbywac sie
bez przerywania procesu sterowania i rejestracji standéw urzadzen sterowania ruchem
kolejowym.
Wyzej przedstawione wytyczne okre$lajg minimalne wymagania na rejestrator, ktéry moze
rejestrowac takze inne niz wymienione zdarzenia.
Pulpit moze by¢é wyposazony poza rejestratorem podstawowym, o ktérym mowa w tych
wytycznych, takze w dodatkowy rejestrator lub rejestratory dla celéw techniczno —

diagnostycznych. Rejestratory te nie mogg zaktécac pracy rejestratora podstawowego.
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16. Dopuszcza sie takze, aby w standardowym rejestratorze rejestrowane byty takze inne zdarzenia
niz przewidziane w tych wytycznych, a zakres rejestracji okreslony w wymaganiach byt dostepny

przez zastosowanie odpowiedniego filtra.
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Rozdziat 5.
Przyktady zobrazowania

§ 14.

Barwy uzywane w zobrazowaniu

czarny
biaty

CZerwony

oty

Zielony

turkusowy (cyjan)

niebieski

rézowy

szary

ciemny szary
pomaranczowy
odcien brazowego
bladoturkusowy
lazurowy

ciemnoczerwony

§ 15.

Obrazy szczegotowe

Odcinek toru:

Lp.

Zobrazowanie stanu odcinka torowego

Stan odcinka torowego

brak aktualnych danych;
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2. - w stanie oczekiwania na pierwszy przejazd;

4, - w przebiegu zwalnianym czasowo;

5. = w utwierdzonym przebiegu pociggowym;

6 w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub

' w drodze ochronnej przebiegu;

7. = w aktywnym rejonie manewrowym;

8. - stan podstawowy;

10. - zamkniety w stanie podstawowym;

11. = zamkniety w obszarze manewrowym;
zamkniety w utwierdzonym przebiegu

12. manewrowym lub w drodze ochronnej
przebiegu;

13. - bez kontroli niezajetosci; zamkniety;

14. - bez urzgdzen kontroli niezajetosci;

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 ,
Stan odcinka torowego
1 2
15. - = uszkodzone urzgdzenie kontroli niezajetosci;
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16.

wymagane potwierdzenie zerowania do stanu
Lniezajety”;

2. Odcinek zblizania:

Lp. Zobrazowanie stanu odcinka zblizania Stan
1. brak aktualnych danych;
2 oczekiwanie na zgode z RBC
' na rozwigzanie przebiegu;
3. zajety odcinek zblizania;
Zobrazowanie migania na przemian 1i 2
Stan
1
4 brak zgody z RBC na rozwigzanie
' przebiegu;
3. Semafor:
Lp. Zobrazowanie stanu semafora Stan semafora
1. 4 < brak aktualnych danych;
2. sygnat zezwalajgcy dla pociggu;
3. sygnat zezwalajgcy dla manewru;
4 poczatkowy lub korncowy utwierdzonego
' przebiegu;
5 zamkniety indywidualnie, poczgtkowy lub

koncowy utwierdzonego przebiegu;
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6. zamkniety ochronnie w ochronie bocznej;

7. zamkniety indywidualnie;

8. w zatgczonym rejonie manewrowym;

9. przekazany do lokalnego nastawiania;

11. - utwierdzony w przebiegu;

12. sygnat zezwalajgcy dla manewru;

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2
14. Stan semafora
1 2
16 uszkodzona zarowka gtowna Swiatta
' zabraniajgcego lub ciemny;

17. - - brak mozliwosci uzycia w ochronie bocznej;
opoOznienie wyswietlenia sygnatu

18. zezwalajgcego dla przebiegu
pociggowego;
opoOznienie wyswietlenia sygnatu

19. zezwalajgcego dla przebiegu

manewrowego;
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4. Tarcza ostrzegawcza i sygnalizator powtarzajacy:

Zobrazowanie stanu tarczy ostrzegawczej,

. : Stan
sygnalizatora powtarzajgcego

Lp.

semafor wyswietla sygnat zezwalajacy;

1. < brak aktualnych danych;
<

3. semafor wyswietla sygnat zabraniajgcy;

Zobrazowanie migania na przemian 1i 2
Stan

1 2

uszkodzona zarowka gtéwna sSwiatta
zabraniajgcego lub sygnalizator ciemny;

5. Powtarzacze sygnalizatoréw pociggowych:

Lp. Zobrazowanie stanu powtarzacza Stan powtarzacza

brak aktualnych danych;

semafor wyswietla sygnat zezwalajacy na jazde
pociaggowa;

semafor wyswietla sygnat zabraniajacy;.

semafor wyswietla sygnat zezwalajacy dla
manewru;

poczagtkowy lub koncowy sygnalizator
utwierdzonego przebiegu;

AJALAIATA

6. Znaczniki konca przebiegéw:

Lp. Zobrazowanie stanu znacznika Stan znacznika

brak aktualnych danych - pociggowy

1. .
i manewrowy;
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podstawowy — pociggowy i manewrowy;

utwierdzony jako koniec przebiegu
pociggowego;

utwierdzony jako koniec przebiegu
manewrowego;

podstawowy, znaczniki konca przebiegdéw
pociggowych dla wielu celéw na szlaku;

podstawowy — koniec wariantowej drogi
ochronnej;

o

utwierdzony jako koniec wariantowej drogi
ochronnej;

7. Znacznik rozgraniczenia sekcji przebiegu:
Lp. Zobrazowanie stanu znacznika Stan znacznika
1. brak aktualnych danych;
2. utwierdzony jako poczatkowy sekcji;
3. podstawowy;
8. Rozjazd pojedynczy:
Lp. Zobrazowanie stanu rozjazdu Stan rozjazdu

brak aktualnych danych;
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brak kontroli potozenia przy przestawianiu;

odcinek zwrotnicowy zajety w przebiegu;

odcinek zwrotnicowy zajety;

zwrotnica zastopowana indywidualnie
w okreslonym potozeniu, odcinek zwrotnicowy

zajety;

odcinek zwrotnicowy w stanie oczekiwania
na pierwszy przejazd;

w przebiegu zwalnianym czasowo;

w utwierdzonym przebiegu pociggowym;

zamknieta indywidualnie w przebiegu
pociggowym;
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=N
o

w utwierdzonym przebiegu manewrowym lub

10. ! w drodze ochronnej przebiegu pociggowego;
11. ! zamknieta w ochronie bocznej;
12 zastopowana indywidualnie w okreslonym
' potozeniu;
13 w stanie podstawowym w zatgczonym rejonie
' manewrowym, iglice w potozeniu kohcowym;
14 zwrotnica przekazana do nastawiania
' lokalnego;
15. - podstawowy, iglice w potozeniu koncowym;
16. - indywidualne zamkniecie ruchowe rozjazdu;

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 Stan rozjazdu
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sygnalizacja rozprucia, zwrotnica bez kontroli

przebiegu, zatgczona przez obstuge numeracja
zwrotnic;

1 2
) - - B
potozenia;
18 sygnalizacja rozprucia, zwrotnica w potozeniu
' koncowym;
19. - u niespodziewany brak kontroli potozenia;
20. - -‘ uszkodzone urzgdzenie kontroli niezajetosci;
|
21 wymagane potwierdzenie zerowania do stanu
' Lniezajety”;
29 brak mozliwosci uzycia zwrotnicy w ochronie
' bocznej;
sygnalizacja koniecznosci przetozenia zwrotnicy
warunkowej do  potozenia  przeciwnego,
23. zwrotnica utwierdzona jako ochronna dla innego
1
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24,

sygnalizacja koniecznosci przetozenia zwrotnicy
warunkowej do potozenia przeciwnego,
zwrotnica przestata by¢ utwierdzona jako
ochronna dla innego przebiegu, nie zatgczona
przez obstuge numeracja zwrotnic;

Rozjazd krzyzowy:

Lp. Zobrazowanie stanu rozjazdu Stan rozjazdu
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
cd+ ab-;

1.
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
cd- ab+;

2.
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
cd+ ab+;

3.
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
cd- ab-;

4,
brak kontroli potozenia przy przestawianiu
czesci cd;

5.

116




10.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

brak kontroli potozenia przy przestawianiu
czesci ab;

6.
brak aktualnych danych o potozeniu w czesci
ab;

7.
brak aktualnych danych o potozeniu w czesci
cd;

8.

Pozostate stany zgodne z logikg dla rozjazdu pojedynczego

Rozjazd krzyzowy pojedynczy:

Lp. Zobrazowanie stanu rozjazdu Stan rozjazdu
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
b+ a+;

1.
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
b- a-;

2.
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stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
b+ , potoZzenie a nie ma znaczenia;
3.
stan podstawowy, mozliwa jazda po kierunku
a+ , potozenie b nie ma znaczenia;
4,
brak kontroli potozenia przy przestawianiu
czesci b;
5.
brak kontroli potozenia przy przestawianiu
czesci a;
6.
brak aktualnych danych o potozeniu w czesci a;
1.
brak aktualnych danych o potozeniu w czesci b;
8.

Pozostate stany zgodne z logikg dla rozjazdu pojedynczego
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Wykolejnica

Lp.

Zobrazowanie stanu wykolejnicy

Stan wykolejnicy

brak aktualnych danych;

brak kontroli potozenia przy przestawianiu;

wykolejnica zamknieta w ochronie bocznej;

zamknieta indywidualnie;
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zamknieta indywidualnie, zajeta;

w zatgczonym rejonie manewrowym;
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wykolejnica zatozona na tor w potozeniu

7. . .
zasadniczym;

8 wykolejnica zdjeta z toru w potozeniu

) zasadniczym;
9 wykolejnica zdjeta z toru; stan zasadniczy

' natozony;
10 wykolejnica zatozona na tor; stan zasadniczy

' zdjety;
Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 o
Stan wykolejnicy
1

11. niespodziewany brak kontroli potozenia;

=
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ES

sygnalizacja rozprucia wykolejnicy;

brak mozliwosci uzycia wykolejnicy w ochronie
bocznej;

Znak ,plus” pojawia sie tylko w zobrazowaniu potozenia zasadniczego wykolejnicy.

Wykolejnica podwéjna w rozjezdzie zwyczajnym
Zobrazowanie stanu wykolejnicy w -
Lp. rozjezdzie Stan wykolejnicy
1. brak aktualnych danych;
2. brak kontroli potozenia przy przestawianiu;
3. wykolejnica zamknieta w ochronie bocznej;
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zamknieta indywidualnie;

zamknieta indywidualnie, zajeta;
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w zatgczonym rejonie manewrowym;

wykolejnica zatozona na tor w potozeniu

zasadniczym;
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wykolejnica zdjeta z toru w potozeniu

8. T R : .
- B

9 - wykolejnica zdjeta z toru; stan zasadniczy

. - a
10 - wykolejnica zatozona na tor; stan zasadniczy

. - )

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 o
Stan wykolejnicy
2

11 niespodziewany brak kontroli potozenia;

1
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12. sygnalizacja rozprucia wykolejnicy;

brak mozliwosci uzycia wykolejnicy w ochronie

13. bocznej;

13. Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym:

1. klucz jest zamkniety w zamku;
2. klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica w utwierdzonym przebiegu;
3. brak klucza w zamku;
4 klucz jest w zamku, zamek nie jest zamkniety (mozliwe jest wyjecie
' klucza);
5. klucz jest zamkniety w zamku; zamkniety w ochronie bocznej;
Zobrazowanie migania n|a przemian 1 +2 Stan zamka zwrotnicy
1 2
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uszkodzenie zamka;

brak mozliwosci uzycia zwrotnicy w ochronie
bocznej;

14.

Bocznica szlakowa:

stan podstawowy, zwrotnica w okreslonym potozeniu zamknieta
zatozonym na gruncie zamkiem klucz od tego zamka jest zamkniety
w zamku elektromagnetycznym;

klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd na bocznice;

klucz wyjety z zamka, zatgczony wyjazd na bocznice;

klucz wyjety z zamka, pociag wyjechat na bocznice (po zadziataniu
przeciwwtornosci);

Zobrazowanie migania na przemian 1 +2

| Stan zamka zwrotnicy
1 2

127




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

uszkodzenie zamka;

Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowo - drogowym w poziomie

15.

szyn:

Zobrazowanie stanu czujnikéw uzaleznione od mozliwosci interfejsu

npzelazid
uels

‘Auozpiaimin | Aydiuywez

npzelozid nueis
aluemozeiqoz

>

<

.QI_

npzelozid ueis

‘Adiuwez

npzelozid nueis
aluemozeiqoz

Stan przejazdu

Zobrazowanie

migania na
przemian 1 + 2

d

—

npzelazid ueis

‘Arem10

‘npzelozid peysn eipdiunsn
eluazpiawod uels”
‘auddisop aluels WA m oA

npzelozid nueis
aluemozeiqoz

Stan
przejazdu

o

©

npzelazid ueis

‘yoAuep yoAurenpie yelg

‘uers Aufenppe alnzexod
[oqwiAs ‘nslapeiul perg

npzelozid nueis
aluemozeliqoz

Zobrazowanie

migania na
przemian 1 + 2

o
4
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‘| lloBarey exiaIsN

‘moyiunzo efoemApiezag

‘a1zpzalozid eu

yoAmoboup moioiezijeubAs

aluazokjez sujenuey

‘lupassod ueis

{1 obBarey eyIo1SN

‘do] eu TdsQO njeubAs |

yoAmoboup moiolezijeubAs

aluazokjez aujenue|n

Samoczynne systemy przejazdowe (ssp)

16.

Zobrazowanie stanu czujnikéw uzaleznione od mozliwosci interfejsu

npzelazid
uels

npzelozid nueis
aluemozeliqoz

npzelozid ueis

npzelozid nueis
aluemozeiqoz

npzelazid ueis

npzelszid nuels
aluemozeliqoz

npzelazid ueis

npzelszid nuels
aluemozelqoz
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‘n10) obaupal e|p

‘(myywez) eluebaziso 3
(v a1udo9|od) dss eloemApe (Myxwez) el ! IS
_ aluazokyez aufenuen o
eufenuew ‘eluebaznso ueis o |1 10BeTey BYIRISA
o o
c
g8
n
< o)
. ‘leuemibnisqo Aoeud |.Q © n.w_
‘n10] oBaupal e|p dss A1 eu feuukzoowes foeid naknz | @ <
eloemApe euzoArewolne dss niuszokozid od eluebaziso w S -
‘eluehaziso ueis nwialsAs eloemApe eujenuew ﬂ m ©
' - [eoklnusys Ajezs nwoizod 7 5 D m
o EN
N &
® N a7 S
‘npzelazid yio1SNn
‘oumelds eluazpezin | dss elodiunsn eluazpiaimiod 3
2somojob — Amomelspod uels ueis“ ‘audd)sop 5
)
dluess WAy m oxiAL N ‘| lobBarey exia1sN ‘Miulnzo suozokjAp
o
o] o ol— ® T
I i m\lu
L ®

‘yoAuep yoAurenpie yelg

‘ueis Aufenppe alnzexod
[oqwiAs ‘nslopeiul peig

Zobrazowanie
migania na przemian
1+2

11.
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18.
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Samoczynnos¢ sygnalizacji przez stacje:
Lp. Zobrazowanie stanu samoczynnosci Stan samoczynnosci
1. Zatgczona,;
2. Wyltgczona;
Automatyczne nastawianie przebiegéw (ANP):
Lp. Zobrazowanie stanu ANP Stan ANP
1. Wytgczone;
2. Zatgczone;
3 Pociag zajat odcinek inicjujgcy automatyczne
' nastawienie przebiegu;
4. Przebieg nastawiony automatycznie;
Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 Stan ANP
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19.
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Pocigg zajat odcinek inicjujgcy automatyczne

5. nastawienie przebiegu, oczekiwanie
na mozliwo$¢ nastawienia przebiegu;
6 Sygnat zezwalajgcy nie zostat wyswietlony,

ANP w stanie alarmu;

Wieloodstepowe (samoczynne) blokady liniowe typu dziatania Eac, Eac-95, (Ea):
Lp. Zobrazowanie stanu blokady Stan blokady
1. ‘I» ‘I» Stan neutralny
Stacja A StacjaB
5 Ustawiony kierunek A->B , wszystkie odstepy
' sg wolne, mozliwe jest zwolnienie kierunku;
Stacja A StacjaB
3 -» ] * Ustawiony kierunek A->B, co najmniej jeden
' Z odstepow wykazuje zajetosc;
Stacja A StacjaB
4 Ustawiony kierunek A->B, kierunek zamkniety
' (STOP);
Stacja A StacjaB
5. ‘ [ » Brak aktualnych danych (poza kontrola);
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Odcinek odstepowy poza kontrolg (brak

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

6. informacji o stanie odcinka);
7 Odcinek odstepowy w stanie oczekiwania

' na 1-szy przejazd;
8 Odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym

' kierunku blokady;
9. Odcinek odstepowy zajety;

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2
Stan blokady
1

10. » ’ zgdanie ustawienia kierunku A->B;

11.

—

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

dano pozwolenie na ustawienie kierunku
A->B;

12.

> 3

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

zwalnianie kierunku A->B;

13.

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

trwa proces awaryjnej zmiany kierunku
na kierunek A->B;

14.

nieprawidiowy stan blokady;

15.

awaria urzadzenia kontroli niezajetosci;

16.

odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator
ostaniajgcy odstep jest ciemny przy
nieustawionym kierunku blokady;

20.

Elektroniczne blokady wieloodstepowe i jednoodstepowe:
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Lp. Zobrazowanie stanu blokady Stan blokady
1. ‘ O » ‘ .» stan neutralny;
Stacja A Stacja B
ustawiony kierunek A->B , wszystkie odstepy sg
> wolne, a sygnalizatory odstepowe wskazujg
' »wolna droga”, mozliwa jest zmiana kierunku
StaciaA Stacja B w trybie normalnym;
3 -» ustawiony kierunek A->B, co najmniej jeden
' Z odstepow wykazuje zajetosé;
Stacja A StacjaB
Stacja A StacjaB
5. — * _— ’ identyfikacja btedu przez blokade;
Stacja A StacjaB
6. ‘ [ | » brak aktualnych danych (poza kontrolg);
7. = brak aktualnych danych o stanie odcinka;
8 odcinek odstepowy w stanie oczekiwania
' na 1-szy przejazd (licznik osi);
9 e o e odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
' kierunku blokady, odstep blokady bez btedu;
odcinek odstepowy niezajety, przy ustawionym
10. kierunku blokady, odstep blokady wykazuje
btedy;
11. - odcinek odstepowy zajety;
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Prezentacja zajetosci catego odstepu sktadajgcego sie z trzech obwodoéw torowych gdzie
pociag fizycznie zajmuje sSrodkowy obwdd kontroli niezajetosci;

12.
13 odcinek odstepowy zajety przez tabor
' i zamkniety;
14 odcinek odstepowy zamkniety stan
' podstawowy;
Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 Stan blokady
1 2
15. » ’ = zgdanie ustawienia kierunku A->B;
Stacja A StacjaB |Stacja A Stacja B
zgdanie awaryjnej zmiany kierunku na kierunek
16. A->B;
Stacja A StacjaB |Stacja A Stacja B ’
17 - - trwa proces awaryjnej zmiany kierunku

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

na kierunek A->B;

18.

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

zgdanie ze stacji A zamkniecia szlaku;

19.

> =

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

zgdanie odwotania zamkniecia szlaku
ze stacji A;

20.

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

bezwarunkowo zamkniety szlak ze stacji A,

21.

€=

nieprawidtowy stan blokady;

=
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mmE) ==

25. trwa proces zmiany kierunku na kierunek A->B;

22. - = awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci;
odcinek odstepowy niezajety, sygnalizator
23. ostaniajgcy odstep jest ciemny przy
nieustawionym kierunku blokady;
o4 odcinek torowy na szlaku zajety,
' lecz w kierunku przeciwnym do zasadniczego;

Stacja A StacjaB | Stacja A Stacja B

1W 1w

26. ¢-» “» t-* t-* anulowanie btedu przez blokade;

Powyzsze zobrazowanie nalezy dostosowaé do warunkdw typu zastosowanej blokady,

komputerowej wieloodstepowej lub jednoodstepowe;.

21. Blokady liniowe pétsamoczynne typu dziatania Eap, Eap94:

Lp. Zobrazowanie stanu blokady Stan blokady

1. ‘I» ‘I» stan neutralny;

Stacja A StacjaB

2. e » » ustawiony kierunek A->B;

Stacja A StacjaB

ustawiony kierunek A->B, po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego A:NO, B:NP.;

Stacja A StacjaB

4 ustawiony sygnat zezwalajgcy na wyjazd
) ze stacji A,

Stacja A StacjaB

5. _ wykorzystany ustawiony kierunek blokady;

Stacja A StacjaB

6. - stwierdzony wjazd pociagu (po zadziataniu ZPG);

Stacja A StacjaB
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stwierdzony koniec pociggu przez posterunek

£ stwierdzenia konca pociggu SKP;
Stacja A StacjaB
8. brak aktualnych danych (poza kontrolg);
9 odcinek kontroli niezajetosci szlaku poza kontrolg
: (brak informacji o stanie odcinka);
10 odcinek kontroli niezajetosci szlaku w stanie
' oczekiwania na 1-szy przejazd;
11. odcinek kontroli niezajetosci szlaku niezajety;
12. odcinek kontroli niezajetosci szlaku zajety;
Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2 Stan blokady
1
13. * * zgdanie ustawienia kierunku A->B;
Stacja A Stacja B Stacja A Stacja B
przygotowanie do wjazdu na sygnat zastepczy
14. .
(po uzyciu dKo);
Stacja A Stacja B Stacja A Stacja B
doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
15. o . )
uzycie polecenia dSKP;
Stacja A Stacja B Stacja A Stacja B
16. ’ * zwalnianie kierunku;
Stacja A StacjaB Stacja A Stacja B
17, -» -* zgdanie uzycia oWbl dla zwolnienia

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

niewykorzystanego kierunku;
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18. ‘ [ * nieprawidiowy stan blokady;
19. = awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci szlaku;
22. Blokada liniowa typu C (trzyokienkowa):
Lp. Zobrazowanie stanu blokady Stan blokady
1 -» [ » ustawiony kierunek A->B A:Poz, Ko, Po; B:Poz,
' Ko, Po;
Stacja A StacjaB
ustawiony kierunek A->B, po torze w kierunku
2. przeciwnym do zasadniczego A:NO, B:NP.
. . A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
StacjaA StacjaB
3 podany sygnat wyjazdowy na stacji A A:Poz, Ko,
' Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A StacjaB
4 wykorzystany ustawiony kierunek blokady
) A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A StacjaB
5 stwierdzony wjazd pociagu ( po zadziataniu
) ZPG); A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A StacjaB
6 stwierdzony koniec pociggu przez posterunek
) SKP A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;
Stacja A StacjaB
7. brak aktualnych danych;
8 odcinek kontroli niezajetosci szlaku poza kontrolg
’ (brak informacji o stanie odcinka);
9 odcinek kontroli niezajetosci szlaku w stanie

oczekiwania na 1-szy przejazd,;
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10.

odcinek kontroli niezajetosci szlaku niezajety;

11.

odcinek kontroli niezajetosci szlaku zajety;

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2

Stan blokady

12.

1

Stacja A StacjaB

2

Stacja A Stacja B

przygotowanie do wjazdu na sygnat zastepczy
(po uzyciu dKo) A:Poz, Ko, Po; B:Poz, Ko, Po;

13.

Stacja A Stacja B

Stacja A Stacja B

doraznie stwierdzony koniec pociggu przez
uzycie polecenia dSKP A:Poz, Ko, Po; B:Poz,
Ko, Po:;

14.

€=

nieprawidtowy stan blokady;

15.

awaria urzgdzenia kontroli niezajetosci szlaku;

23.

Blokada stacyjna (nastawnia dysponujaca):

Lp.

Zobrazowanie stanu blokady

«

stan blokady

stan podstawowy
blokdw;

blok Oz odblokowany
(otrzymano zgode);

blok DnX1
zablokowany;
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Y G

DnSzA

blok DnX1 awaryjnie

— odwotany nakaz;

(—

blok DnSzB
Kier. A

—_—

podstawowy, warunki zobrazowania stanu:

i =103 m E%:ga”%' k

D J,K
6. ‘—101—4:D—101—%
AB

|

= J.K I
& =102=< [BF G| B G| > =102 =
AB F

zgdanie zgody, warunki zobrazowania stanu:
1) reczne uzycie polecenia ZZ,

2-103- QQ:R% =103m k

D J.K '
{TM—Q: D—1o1— | <
(€
| AB
E J,K
«=10r=EBCEEDEE]D ==
A,B

3) oprécz pkt 1, po zainicjowaniu/wystaniu polecenia przebiegowego dla przebiegu
przyjmujgcego,

2-103- DJQK: D% =103=
H AB H

D J.K
=—=101== : > =10im—
I AB

E J.K I
& =102 T T D R >t 023
A.B F

G
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przeblokowywanie, warunki zobrazowania stanu:
8. jezeli po obu stronach blokady dla zmiany stanu blokéw dla dania zgody Dz | - Oz 1 — Dz
1 -0z | lub zwrotu zgody Dz 1 - Oz | — Dz | - Oz 1 wartos¢ czasu przekracza 3s,

danie zgody, warunki zobrazowania stanu:
stan utwierdzenia przebiegu przyjmujgcego,

C J.K
4-103-%4

|A23'1°3'k

D J,K I
‘—101—4 I D—101—
AB
|
E J.K I
K =102=<[BE> G B Gl > =t 02=3p
AB F

zgoda wykorzystana, warunki zobrazowania stanu:
1) stan utwierdzenia przebiegu przekazujgcego, jezeli warunki przeciwwtornosci sg spetnione
nastepuje wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na semaforze,

i =103 m [?% :ga =103m k

G

G

D JK |
<—101—q DI D—']O']—
AB
|
E J,K I
" «=102=< BT G > G > =102
' AB
i je na tor docelowy do czasu rozwigzania drogi

J.K
-103-[%q:2%-103- k

J,K |
—101—q| — ] () ] —
| A,B

G

E J,K
=102 | BT ] BT G > w1 023
AB F

JK
2-103- M:M =103=
H AB H

D J.K
11. =101 qlADB 101 4

I

E J,K |
=102 =< BT G B G > =t 02
AB F

Cofniecie niewykorzystanej zgody w okregu A z powodu awarii elementu drogi przebiegu

12. g
przekazujacego
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2-103-Q%:/[$%-103-k

A D JK
8}4 {ﬂq:k—m_ :

I
= JK |
ae & =102=< D) CE T @[> =102=3p
AB F

A

Jezeli w okregu A po otrzymaniu zgody zostata przerwana rezerwacja przebiegu i nie nastgpito
jego utwierdzenie np. z powodu awarii elementu drogi przebiegu, mozliwy jest zwro
niewykorzystanej zgody poleceniem zwyklym zOz. Brak zgody umozliwia zdjecie utwierdzenia
w okregu B co spowoduje przywrécenie stanu zasadniczego urzadzen.

2-103- %ZK]:E% =103m k

D JK |
<—101—q I D—']O’I— >
| AB G
E JK I
K =102=< B G| B Gl > =1 02=3p
AB F
Przejscie w okregu A i B ze stanu wykorzystanej zgody do stanu brak zgody bez

przejazdu pociagu

2-103 “ %JQK :ka =103m k

D JK |

<—101—q I D—‘]O’]—
G

AB

E J,K : ’2

=102 < | BT G| D G > =102 -
AB F
Osiggniecie stanu brak zgody wymaga czasowego rozwigzania drogi przebiegu w okregu A

13. |przez personel obstugi. Po sprawdzeniu warunkéw zwrotu zgody stan brak zgody w obu

okregach.

2-103- %JQK:ADB% =103m k

D JK |

‘—']01—q I D—101— ’

AB G

I K

E I | M -

«=102=| D G D G =102=p
AB F

Podobne postepowanie po wygaszeniu semafora B spowodowanym awarig w okregu A bez

przejazdu pociggu.
14. |Awaryjne cofnigcie zgody z okregu B
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2-103 -DJQK:D% =103m k
H AB

D JK |
4—101—q I D—‘]O']—
AB G
|
= JK | ’2
«=102= D EE D ETH> =102=p -
AB F

Stan zgody. Z powodu awarii urzgdzen srk nie zostat utwierdzony przebieg przekazujgcy
w okregu A. Uzycie polecenia specjalnego DOZ w okregu B powoduje przejscie blokady w okregu
A i B w stan awaryjne odwotanie zgody a nastepnie w stan brak zgody.

g=103= QQ:ADB% =103=

€]

D JK
<—101—4 : D—101—
I AB

E J.K I
K =102m=< B Gl B ] > w1 02
AB F
Stan awaryjne odwotanie zgody.

2-103- %Jé]:g% =103m k

D JK
4—101—Q:R—101_ <

G

I
= JK |
«-102-4|D-102->?
AB

Stan brak zgody.

Awaryjna zmiana stanu blokady zgoda wykorzystana na stan brak zgod

i =103 m QJQK :R% m103m k

D JK
‘—101—4 : D—101—
I AB

= JK |
=102 | T B T > =102 =3
AB F

Stan zgoda wykorzystana. Uzycie polecenia doraznego DOZ w okregu B powoduje przejscie
blokady w okregu A i B w stan awaryjne odwotanie zgody a nastepnie w stan brak zgody.
W tym stanie zostaje wygaszony semafor dla ktérego byta dana zgoda. Przed uzyciem polecenia
DOZ mozna uzy¢ polecenia DWS w celu wygaszenia semafora (nie dotyczy powigzan
w blokadami przekaznikowymi).

G

15.

Przyktad awaryjnej zmiany stanu blokady zgoda wykorzystana na stan brak zgody

16. w sposéb automatyczny
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2-103 o Dalba =103m }—\j
H AB

D J.K
‘—101—q:[>—101—

i A'B,_:; / \N-

Stan zgoda wykorzystana. Po wyswietleniu semafora wystgpita zaje,tosc obwodu kontroli
niezajetosci ktorego stan jest kontrolowany blokiem dania zgody. Nastepuje zmiana stanu
blokady ze stanu zgoda wykorzystana do stanu awaryjne odwotanie zgody a nastepnie stan
brak zgody. W tym stanie zostaje wygaszony semafor dla ktérego byta dana zgoda.

17.

18.

— 1—4—1 OS—P—\ §
= e D e G 0 | P > G
\DQI@O”%B

—III><-\
D
e s () s (1 02 =P e 4=

B L< Dz4+ 104_kJ B

Stan zgdanie zgody po uzyciu polecenia zwyktego ZZ na elemencie blokady Oz 1+ lub wyborze
drogi przebiegu od semafora B do J. Zgdana zgoda dotyczy potozenia (+) zwrotnicy nr 1 w okregu
A. Miganie szczeliny potozenia (+) w kolorze zéttym zwrotnicy nr 1 (stan poczatkowy — zwrotnica
nr 1 w potozeniu ,minus”) oraz miganie w kolorze zielonym napisu Dz 1+. Stan zadanie zgody.

- F4—103—>—\ y

\DQI@O”% B
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=] Dz4+
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Obstuga w okregu A przekfada zwrotnice nr 1 do potozenia (+) i uzywa polecenia zwyktego Dz 1+
ktére powoduje stan utwierdzenia zwrotnicy nr 1 i zmiane stanu blokady. Jezeli zmiana stanu
blokady trwa dtuzej niz 3s to na ten czas powinien sie pojawi¢ stan przeblokowywania
(dla wspotpracy z systemami przekaznikowymi i mechanicznymi). Nastepuje zmiana stanu
blokady na stan zgody.

Zobrazowanie w okregu A, blok Dz 1+ swieci swiattem zielonym ciggtym oraz szczelina potozenia
plus Swieci w kolorze zottym. Dana zgoda Dz 1+ utwierdza w potozeniu (+) zwrotnice nr 1 ale,
umozliwia realizacje przebiegow A—H i E—A pod warunkiem uzyskania zgody Oz 4+.
Zobrazowanie w okregu B, blok Oz 1+ $wieci swiattem zielonym ciggtym, przebieg sie utwierdza
i wyswietla sie sygnat zezwalajgcy na semaforze B.

Utrata kontroli potozenia i/lub utwierdzenia zwrotnicy nr 1 powoduje stan awaryjnie odwotana
zgoda a nastepnie zmiane stanu blokady na stan brak zgody co spowoduje wygaszenie semafora

o A 10—y
e A s e S
\M-@O”%B

—III><-\
D =1 02 = P > (=

L

B \_4 {Oz245) 104_kJ B

W sytuacji bez awarii nastepuje przejazd pociggu w okregu B od semafora B do semafora J
i rozwigzanie drogi przebiegu.

— A 4—103—>—\ §

-g«———m———<—1 N ———
\M-@O”%B
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OkregA

=@k
—><——m—-—< 102 »——-»4-

B {Dz4)
g 104-»—/ =B

Wtedy gdy realizowane s3 ciggle przebiegi rownolegte w okregu A i B zobrazowanie powinno
glgdac nastepujgco.

- o AI—4—103—>—\ y

-A><—‘_=Lm———<—1 R
\|>4 o5 i
— 2 .I><-\

Dz4+
\—4 104-»—’ =B

Jezeli zajdzie potrzeba realizacji przebiegu pomiedzy okregami A i B i zmiany pofozenia zwrotnic
nr 1 i nr 4, obstugi nastawni A i B poleceniem zwyklym oDz wprowadzajg stan zgoda

A 1—4—1 O3—>—\

@
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ktéry po skontrolowaniu indywidualnego zdjecia utwierdzenia ze zwrotnic nr 1 i nr 4 (mozliwe
tylko przy braku realizacji przebiegu przez te zwrotnice) zmienia samoczynnie stan na brak
zgody, zobrazowanie ponizej,

= A ,—4—1 OS—P—\ y

Dz1+

-A><———m———<—1 N ———
\M-@

Okreg B

—III><-\
e e () e =] 02 =P e 4=

B L‘ Dz4+ 104-kJ B

W przypadku awaryjnego odwotania zgody poleceniem specjalnym DOZ nastepuje zmiana stanu
blokady ze stanu dania zgody na stan awaryjnie odwotana zgoda w obu okregach, zwolnienie
utwierdzenia zwrotnicy i wygaszenie semafora dla ktérego uzyta byta zgoda. Nastepnie blokada
zmienia stan ze stanu awaryjnie odwotana zgoda na stan brak zgody. Indywidualne zdjecie
utwierdzenia zwrotnicy poleceniem specjalnym powinno skutkowaé zachowaniem blokady tak jak|
opisano wyzej.

Wymaga sie od personelu obstugi:

- obstugi poleceh zgdania zgody dla zwrotnicy graniczne;j,

- przestawienie zwrotnicy w potozenie ochronne,

- obstugi polecenia dania zgody dla zwrotnicy granicznej,

- obstugi polecenia oDz, ktére sztucznie wywoluje stan zgody wykorzystanej i prowadzi do stanu
neutralnego,

- W sytuacjach awaryjnych - obstugi polecenia specjalnego DOZ.

24. Realizacja ochrony bocznej w sasiadujacych okregach nastawczych dla przebiegow
réwnolegtych (alternatywa blokady stacyjnej dla jazd réwnolegtych):
Lp. | Zobrazowanie stanu ochrony bocznej stan ochrony
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podstawowy,

Rozwigzanie wykorzystuje automatyczne generowanie Zzgdania ochrony bocznej przez system
zaleznosciowy na nastawni A, ktory jest przekazywany do systemu zalezno$ciowego na nastawni B.
Aktywacja funkcji zgdania ochrony bocznej nastepuje po wydaniu polecenia nastawienia przebiegu
w obszarze systemu zaleznosciowego na nastawni A na tor 101.

zgdanie ochrony bocznej,

Na nastawni B dla personelu obstugi widoczne miganie belki w kolorze zoitym pod zobrazowaniem
zwrotnicy nr 4. Personel obstugi na nastawni B przestawia zwrotnice nr 4 w potozenie ochronne.
System zaleznosciowy na nastawni B utwierdza jg automatycznie i przekazuje do systemu
zaleznosciowego na nastawni A sygnat dawania ochrony bocznej. Moze zosta¢ zrealizowany

zainicjowany wczesniej przebieg.
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uzyskanie ochrony bocznej,

Sygnat zgdania ochrony bocznej przestaje by¢ generowany po zwolnieniu danej sekcji przebiegu, ktéra
wymagata ochrony bocznej od sgsiedniego systemu zaleznosciowego. Po zaprzestaniu zgdania
ochrony bocznej - interfejs ochrony bocznej wraca do stanu neutralnego. Zadanie/dawanie ochrony
bocznej jest wymagane tylko do zrealizowania przebiegu, ktory tej ochrony wymaga. Funkcja zgdania
ochron bocznych moze by¢é wykorzystywana jednoczesnie przez oba systemy zaleznosSciowe
tj. realizacja w jednym czasie jazd rownoleglych w obu systemach.

realizacja przebiegéow
réwnolegtych,

W przypadku usterek interfejsu ochrony bocznej lub restartu/uszkodzenia komputera zaleznosciowego
na ktorejkolwiek nastawni, sygnat zezwalajgcy dla przebiegu wymagajacego ochrony bocznej
z sgsiedniego systemu, zostaje wygaszony do S1 lub w ogdle nie zostaje zapalony sygnat zezwalajgcy.
Jedyne dziatanie jakie jest ewentualnie wymagane od dyzurnego ruchu, do realizacji jazd rownolegtych,
to przestawienie zwrotnicy granicznej w potozenie ochronne. Zwrotnica raz przetozona do potozenia
ochronnego powoduje, ze od dyzurnego ruchu nie jest wymagane zadne dalsze dziatanie, by dato sie
zrealizowac jazdy réwnolegte w sgsiedniej nastawni.

25. Wyjazd nator szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego i wjazd z tego typu toru:

Lp. | Zobrazowanie stanu Stan
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zatgczony odjazd dla jazdy po torze szlakowym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego;

zatgczony przyjazd po

w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

torze szlakowym po ktérym odbywata sie jazda

26. Status obstugi posterunku:
Lp. Zobrazowanie stanu nazwy posterunku Stan
brak informaciji o stanie obiektu lub informacja
L Nazwa Posterunku 0 stanie posterunku jest nie kompletna;
informacja o stanie posterunku jest kompletna,
2. Nazwa Posteru n kU brak mozliwosci wydawania polecen;
informacja o stanie posterunku jest kompletna,
3. NHZWB POSterun kU mozliwos¢ wydawania polecen;
— uzupetnienie informacji o stanie posterunku,
4. I\/Ilejscowy stanowisko miejscowe zgda przejecia uprawnien
do sterowania;
uzupetnienie informacji o stanie posterunku,
5. Zda|ny stanowisko zdalne zada przejecia uprawnien
do sterowania;
6 Mie J SCO\Ny uprawnienia do sterowania posiada stanowisko
' miejscowe;
uprawnienia do sterowania posiada stanowisko
£ Zdalny zdalne.
Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2
Stan
1 2
informacja o stanie posterunku jest kompletna
8. _ _posterunek nie jest obstugiwany przez zadnego
z dyzurnych;
| Nazwa Posterunku _wys’fano zgdanie przejecia obstugi danego
' posterunku;
il Nazwa Posterunku _2adanie zgody na przejecie obstugi posterunku
' przez innego dyzurnego;
Il Nazwa Posterunku | Nazwa Posterunku wydano zgode na przejecie obstugi przez innego
' dyzurnego.
27. Napiecie i prad nastawczy (wymagany dla naktadek komputerowych na stacyjne
przekaznikowe urzadzenia srk):
Lp. | Zobrazowanie stanu Stan
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napiecie nastawcze wytgczone
lub
napiecie nastawcze zatgczone;

brak przeptywu prgdu nastawczego
lub
przeptyw pradu nastawczego.

pociggu

28. Lampki sygnalizacyjne:
Lp. | Zobrazowanie stanu
AB
1. wytgczenia;
AB
AB
2. zatgczenia.
AB
29. Wyswietlacz numeru pociagu:
Zobrazowanie stanu numeru
Lp. Stan

123456-3M

numer pociggu stojgcego na torze uruchomiony w srode

654321-2

wieloodstepowa;

L z dodatkowg informacjg o pociagu;
numer pociggu na torze stacyjnym przy utwierdzonym
Bl | ) 3450w Iimindbpi yinym przy y
numer pociggu na torze stacyjnym (prawidtowo dziatajgcy
3. obwdd kontroli niezajetosci) przy utwierdzonym przebiegu
WSz;
*
4 numery pociggow znajdujgcych sie na szlaku z blokadg
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123456-31

6 5 4 3 2 1 2“ numery pociggdéw znajdujgcych sie na torze stacyjnym;

654321-40  123456-3M

jezeli na odwzorowaniu toru jest dostateczna ilos¢ miejsca, numery dwéch pociggdéw stojgcych
na tym samym torze;

o | N
+
- przy braku miejsca na zobrazowaniu toru, numery
7. 'GE) dwoch pociggdéw stojgcych na tym samym torze
iy (drugi reprezentowany jest przez znak ,*”);
S|«
30. Wyswietlacz awiza numeru pociagu:
Lp. Zobrazowanie stanu awiza Stan

numeru pociggu

prowadzone awizo numeru pociggu dla toru stacyjnego
z mozliwoscig rozwiniecia listy;

123456-3M*

320600414

1 23 456 - 3“ wprowadzone awiza numerdw pociggow dla toru stacyjnego

604321-0 po rozwinieciu listy;

123456-31
2 wprowadzone i potwierdzone awiza numeréw pociggow

6543271~ 211 [

123456-3H

LCS

stacja styczna do LCS

-
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]
N
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Stan wyjsciowy: uktad szlaku dwutorowego wieloodstepowego, zobrazowanie odstepow umozliwia
przekazywanie numeru pociggu z odstepu na odstep za pomocg pojedynczych numerd
pociggéw, wyswietlacze awiza numeréw zlokalizowane na szlaku w poblizu semaford

jazdowych, pocigg o numerze 123456-3! oczekuje na wyjazd w obszar LCS. Wszystkie odstep
na szlaku widoczne na stacji stycznej i LCS. W warunkach eksploatacyjnych na stacji stycznej
i na LCS widoczne sg tylko wtasne wyswietlacze awizo zlokalizowane przy posterunku.

123456-3H 123456-3l

123456-3l

ranica obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

g

Personel obstugi na stacji stycznej do LCS wprowadza na terminalu PIP awizo numeru pociagu
123456-3!. Po wprowadzeniu, awizo pokazuje sie w tym samym czasie na wyswietlaczach awizo
po obu stronach szlaku. Personel obstugi na LCS dla szlaku dwutorowego nie musi potwierdzaé
tego awizo.

123456-31 123456-3H

s s s | 123456-3M

-
| .
@©
N
%)

o)
@)
M

=
c
©
| .

stacja styczna do LCS

g

Personel obstugi na stacji stycznej podaje semafor i nastepuje przejazd pociagu w kierunku szlaku.
Do czasu wyjazdu catego pociagu na szlak awizo numeru powinno by¢ caly czas widoczne.

123456-31

rani¢a obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

g

Stan koncowy. Po wyjezdzie catego pociggu na pierwszy odstep na szlaku powinny przesta¢ byé
idoczne awiza numerdw na wyswietlaczach po obu stronach

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

Stan wyjsciowy: ukifad szlaku dwutorowego wieloodstepowego, zobrazowanie odstepéw nie
umozliwia przekazywanie numeru pociggu z odstepu na odstep za pomocg pojedynczych numero

g
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10.

11.

12.

pociagow tylko za pomocg stupkéw, wyswietlacze awiza numerdw zlokalizowane na szlaku obok
yswietlaczy numerow pociagdéw w sposéb pokazany na powyzszym rysunku, pocigg o numerze
123456-3! oczekuje na wyjazd w obszar LCS. Wszystkie odstepy na szlaku widoczne na stacji
stycznej i LCS. W warunkach eksploatacyjnych na stacji stycznej i na LCS widoczne sg tylko
tasne wyswietlacze numerow i wyswietlacze awizo.

123456-3U 123456-31 123456-3U

ranica obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

Personel obstugi na stacji stycznej do LCS wprowadza na terminalu PIP awizo numeru pociagu
123456-3!. Po wprowadzeniu, awizo pokazuje sie w tym samym czasie na wyswietlaczach awizo
po obu stronach szlaku. Personel obstugi na LCS dla szlaku dwutorowego nie musi potwierdzaé
tego awizo.

g

123456-30 123456-3U ———< 123456-31l

ranica obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

g

Personel obstugi na stacji stycznej podaje semafor i nastepuje przejazd pociagu w kierunku szlaku.
Do czasu wyjazdu catego pociagu na szlak awizo numeru powinno by¢ caty czas widoczne.

123456-3H
123456-3l

ranica obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

g

Stan koncowy. Po wyjezdzie catego pociggu na pierwszy odstep na szlaku powinny przestac by¢
idoczne awiza numerdw na wyswietlaczach po obu stronach.

123456-3H

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Stan wyjsciowy: uktad szlaku jednotorowego wieloodstepowego, zobrazowanie odstepow
umozliwia przekazywanie numeru pociggu z odstepu na odstep za pomocg pojedynczych numerdw
pociagéw, wyswietlacze awiza numeréw zlokalizowane na szlaku w poblizu semaforéw
wjazdowych, pocigg o numerze 123456-3! oczekuje na wyjazd w obszar LCS. Wszystkie odstepy
na szlaku widoczne na stacji stycznej i LCS. W warunkach eksploatacyjnych na stacji stycznej
i na LCS widoczne sg tylko wiasne wy$wietlacze awizo zlokalizowane przy posterunku.
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123456-3H 123456- 3l

123456-3l

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Personel obstugi na stacji stycznej do LCS wprowadza na terminalu PIP awizo numeru pociagu
123456-3!. Po wprowadzeniu, awizo pokazuje sie w tym samym czasie na wyswietlaczach awizo
po obu stronach szlaku i generuje w EDR na LCS pytanie o wolng droge dla pociggu. Personel
obstugi na LCS w EDR i/lub za pomocg pulpitu nastawczego powinien da¢ wolng droge i tym
samym potwierdzi¢ awizo.Analogiczna sytuacja bedzie dla kierunku przeciwnego.

123456- 3l 123456-3H

s o s | 123456~ 31

ranica ohszaru

stacja styczna do LCS

potwierdzenia awizo powinien zmieni¢ zobrazowanie numeru awizo 2z Kkoloru
pomaranczowego na zielony na obu wyswietlaczach awizo jednoczesnie. Stan potwierdzenia
awizo zezwala na realizacje wyjazdu ze stacji stycznej w kierunku LCS.

g

123456-3U

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Stan koncowy. Po wyjezdzie catego pociggu na pierwszy odstep na szlaku powinny przestac by¢
idoczne awiza numerdw na wyswietlaczach po obu stronach.

123456-3U

ranica obszaru
LCS

stacja styczna do LCS

g

Stan wyjsciowy, uktad szlaku jednotorowego jednoostepowego dla realizacji awiza dla przebiegd
yjazdowo — wjazdowych, zobrazowanie odstepu umozliwia przekazywanie numeru pociggu,
yswietlacze awiza numerdw zlokalizowane na szlaku w poblizu semaforow wjazdowych oraz

torach stacyjnych (normalnie nie widoczne do czasu wprowadzenia awiza), pocigg 0 humerze

123456-3! oczekuje na wyjazd w obszar LCS. Odstep szlakowy widoczny na stacji stycznej i LCS.
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W warunkach eksploatacyjnych na stacji stycznej i na LCS widoczne sg tylko wtasne wyswietlacze
awizo zlokalizowane przy posterunku.

123456-31 123456-31

123456-3l

LCS

17.

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Personel obstugi na stacji stycznej do LCS wprowadza na terminalu PIP awizo numeru pociagu

123456-3!. Po wprowadzeniu, awizo pokazuje sie w tym samym czasie na wyswietlaczach awizo

po obu stronach szlaku i generuje w EDR na LCS pytanie o wolng droge dla pociggu. Personel

obstugi na LCS w EDR i/lub za pomocg pulpitu nastawczego powinien da¢ wolng droge i tym
potwierdzi¢ awizo.Analogiczna sytuacja bedzie dla kierunku przeciwnego.

123456-31 123456-31

123456-31 123456-3l

LCS

18.

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

W celu dania wolnej drogi i potwierdzenia awiza numeru personel obstugi na LCS na pulpicie
nastawczym przecigga awizowany numer pociagu ze szlaku na tor stacyjny. Nastepuje w EDR
zapis 0 wolnej drodze oraz zmiana wizualizacji stanu awiza z wprowadzonego na potwierdzony.

123456 -30 123456-31

123456-31 s e e ] 123456 - 31

LCS

19.

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Stan potwierdzenia awiza zezwala na realizacje przebiegu pociggowego w kierunku LCS.

(123456 - 3> s e - ] 12345631 123456-31

LCS

20.

ranica obszaru

stacja styczna do LCS

g

Po wyjezdzie pociagu na szlak gasng awiza numeréw na wyswietlaczach szlakowych. Awizo
na torze stacyjnym jest widoczne do czasu zajecia toru stacyjnego przez pociag.
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LCS
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stacja styczna do LCS

g

Stan koncowy, pocigg wjechal na docelowy tor stacyjny. Wyswietlacz awizo w torze stacyjnym
zostat zastgpiony wyswietlaczem numeru pociggu przy stanie zajetosci toru.
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31. Polaczenia pomigedzy systemami:
Lp. Zobrazowanie potgczen systemoéw Stan
przyktad zobrazowania
L SyStem 1 SyStem 2 potgczenia poziomego;
5 przyktad zobrazowania
' potgczenia pionowego;
przyktad zobrazowania
3. pofgczenia za pomocg ksztattu
i symboli alfanumerycznych;
przyktad zobrazowania
4. potagczenia za pomocg ksztattu
i symboli alfanumerycznych;
Zobrazowanie pofaczenh kolorami
opis Znaczenie koloru
strzatka symbol
alfanumeryczny
d S1/S2 |
6 potgczenie nieaktywne w stanie
' goracej rezerwy;
7. _ pofgczenie nieaktywne;
8 _' > brak aktualnych danych
' 0 potaczeniu.
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32. Skrzyzowanie:
Lp. Zobrazowanie stanu skrzyzowania stan skrzyzowania
1. brak aktualnych danych;
2. - zajetos¢ obwodu kontroli niezajetosci;
3. zajetos¢ obwodu kontroli niezajetosci w przebiegu;
4 oczekiwanie na pierwszy przejazd po zerowaniu
' obwodu kontroli niezajetosci;
5. W przebiegu zwalnianym czasowo;
6. w utwierdzonym przebiegu pociggowym;
7 w przebiegu manewrowym lub drodze ochronnej
' przebiegu pociggowego;
8. w aktywnym rejonie manewrowym;
9. podstawowy;
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10. zajete przez tabor i zamkniete;
11. zamkniete w stanie podstawowym;
12. bez urzgdzen kontroli niezajetosci.

Zobrazowanie migania na przemian 1 + 2

1

13.

Stan skrzyzowania

skrzyzowanie pionowe uszkodzone urzgdzenie
kontroli niezajetosci;

14.

2

skrzyzowanie poziome wymagane stan
potwierdzenia zerowania do stanu ,niezajety”;
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33. Zobrazowanie stanéw — podstawowych, funkcjonalnie sprzecznych z wymaganymi dla przebiegu, uszkodzenia, wymagajacych potwierdzenia, potwierdzanych w przebiegu WSz:
. . wskazane przez system wymagajace potwierdzone przez obstuge stany
;gibri]g fﬂr:)krggr;?;r;le jszriggzzgi dsl?an potwierdzenia stany funkcjonalnie funkcjonalnie sprzeczne dla przebiegu |w utwierdzonej drodze przebiegu WSz, stan
Lp. stan podstawowy pmi o 9 W DIZ ad{u umieszczénia sprzeczne dla przebiegu oraz stany oraz stany uszkodzenia, stan migowy migowy w przypadku umieszczenia
gowy w przypa S uszkodzenia, stan migowy w przypadku |w przypadku umieszczenia zobrazowania zobrazowania obok siebie
zobrazowania obok siebie . . : - T
umieszczenia zobrazowania obok siebie obok siebie
Odcinek torowy
stan uszkodze(;\:rl“-lcbhrak aktualnych wskazanie przez system potwierdzony w przebiegu WSz
1. stan uszkodzenia - uszkodzone . . .
) Y wskazanie przez system potwierdzony w przebiegu WSz
urzgdzenie kontroli niezajetosci
stan funkcjonalnie sprzeczny gdy zajety wskazanie przez system potwierdzony w przebiegu WSz
stan funkcjonalnie sprzeczny gdy wskazanie przez system potwierdzony w przebiegu WSz

oczekiwanie na pierwszy przejazd

Sygnalizator

podstawowy

stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

X

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - uszkodzenie gtéwnej
zaréwki swiatta zabraniajgcego lub obu
na semaforze dajgcym ochrone boczng
dla przebiegu pociggowego i/lub
uszkodzenie gtdbwnej zarowki Swiatta
zabraniajgcego lub obu na semaforze
koncowym jezeli system uniemozliwia
stan utwierdzenia przebiegu
pociggowego bez wyswietlenia sygnatu
zezwalajgcego

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

Skrzyzowanie toréow
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w przebiegu WSz

K10

stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - uszkodzone
urzadzenie kontroli niezajetosci

wskazanie przez system

potwierdzony

stan funkcjonalnie sprzeczny gdy zajety

w przebiegu WSz

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

stan funkcjonalnie sprzeczny gdy
oczekiwanie na pierwszy przejazd

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

Zwrotnica

podstawowy

w przebiegu WSz

wskazanie przez system

potwierdzony dla plus

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony dla minus

w przebiegu WSz

s

-
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stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

r

r

stan uszkodzenia - uszkodzone
urzadzenie kontroli niezajetosci

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

stan funkcjonalnie sprzeczny gdy zajety

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

stan funkcjonalnie sprzeczny gdy
oczekiwanie na pierwszy przejazd

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

wskazanie przez system

potwierdzony

stan funkcjonalnie sprzeczny gdy
nieoczekiwana utrata kontroli

w przebiegu WSz

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

Wykolejnica

T

T

163




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

T

.

podstawowy

w przebiegu WSz

T

T

+ +

T

"

stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowym w poziomie szyn

N

N\

STACJA SZLAK

=

stan uszkodzenia - brak aktualnych

potwierdzony, podobny sposéb
wyroznienia dla pozostatych stanow

w przebiegu WSz, podobny sposob

gotowosé ssp
i urzgdzenia sprawne;

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

wyroznienia dla pozostatych stanéw
oprécz wskazanych w §8 ust.15 pkt 2, 3

zamkniety w przebiegu WSz danych wskazanie przez system oprécz stanu ,zamkniety” i ,zamkniety wyroznienia d_Ia eo_zosta’:yc_h stanoyv oprocz”
i ” stanu ,zamkniety” i ,zamkniety utwierdzony
utwierdzony
Samoczynne urzadzenia sygnalizacji przejazdowej
[ STACJA SZLAK
podstawowy — potwierdzony, podobny sposéb w przebiegu WSz, podobny sposéb

wyréznienia dla pozostatych stanéw oprécz
wskazanych w §8 ust.15 pkt 2, 3

Blokady liniowe (§8 ust. 19, 20, 21, 22)

epfle=»

>

YIS
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stan uszkodzenia - brak aktualnych
danych

wskazanie przez system

potwierdzony

=

>

>

podstawowy

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - nieprawidtowy stan
blokady

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

VIS

w przebiegu WSz

Blokada stacyjna

SELoE

SELoE

264 | Bafd

B¢

brak zgody

w przebiegu WSz

stan uszkodzenia - brak aktualnych

danych
SEAGE

stan uszkodzenia - nieprawidtowy stan

blokady

wskazanie przez system

wskazanie przez system

potwierdzony

w przebiegu WSz

P2¢4

SELOE

potwierdzony

w przebiegu WSz
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34. Licznik telegramoéw i wskaznik stanu zapowiadania pip (w systemach wspétpracujacych

z systemem nadrzednym):

brak aktualnych danych,

podstawowy wskaznikow ,0 M T” — zapowiadanie pip
nieaktywne,

ystane dwa komunikaty o ruchu pociggow, jeden komunikat
dotyczgcy jazdy manewrowej oraz jeden komunikat tekstowy,
zapowiadanie pip na danym torze szlakowym jest aktywne.

35. Powiadamianie dréznikéw przejazdowych (w systemach wspoétpracujgcych z systemem

nadrzednym):
a.) @ © ) @ @ ) @ @
el c c = c c c c c
g _ . ) g _ G @ g _ O ©
> > >
| 825 | §5|a| 325 | 55 || 825 55
4 N &5 F5 T | 4 N S5 5o | N T 5 e
Sog | Pa cog | P SO S " s
g = = g = 2 2 = =
NS [} NS G NS o)
o o o o o o
o £
© g.ﬁ o ¢
= 29 Eog
£ 53 g-8
(<5} = ©
e (] o o .=
S Sc QD5
1. s |2 EN |3 2% g
o = _52 % N O
© . 37 5N
= 6548247l N © 5
Il .g a 3 Q—g
5 —
2 S e o <
® 8 =
T »
© 7
| Zobrazowanie migania Stan
< na przemian 1 + 2 , o
powiadomienia
1 2
4,

oczekiwanie na odebranie
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§ 16.
Obrazy pogladowe

Sygnalizator:

=

uszkodzony uktad sterujgcy sygnalizatorem

N

czesciowe ograniczenie funkcjonalnosci np. sygnalizator jest zastopowany

Rozjazd:

zajety odcinek zwrotnicy

zwrotnica w przebiegu zwalnianym czasowo

zwrotnica wykazuje niespodziewany brak kontroli potozenia,
rozprucie zwrotnicy, uszkodzony uktad sterujgcy zwrotnicy

czesciowe ograniczenie funkcjonalnosci zwrotnicy np. zastopowana w jednym
z potozen

zamkniecie ruchowe rozjazdu

Zwrotnica uzalezniona zamkiem kluczowym:

klucz jest zamkniety w zamku
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klucz jest zamkniety w zamku, zwrotnica w utwierdzonym przebiegu

2. !
I .
3.

brak klucza w zamku

4, Bocznica szlakowa:

stan podstawowy, klucz jest zamkniety w zamku

klucz w zamku zwolniony, zatgczony wyjazd na bocznice

klucz wyjety z zamka, zatgczony wyjazd na bocznice

5. Samoczynne systemy przejazdowe:

Lp.

es | 3 . 3
= N Zobrazowanie N
C;) 'aNT "q\'__)' “ miga_mia na 'F\‘T

— [y —
E g_ 5 |2 przemian 1 + 2 s
8 c = G
N S 0 0

7 n 1 2 2

stan podstawowy — gotowosé
ssp,
N
awaria ssp (brak gotowosci).
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6. Wszystkie typy blokady liniowej:

kierunek blokady ustawiony

kierunek blokady ustawiony i zajety
szlak (dla blokady potsamoczynnej)

kierunek blokady nie jest ustawiony

stan awarii

7. Obstugiwane urzadzenia sygnalizacyjne na przejezdzie kolejowo - drogowym w poziomie

szyn:

Zobrazowanie migania
> | naprzemian 1+ 2

Lp.
Zobrazowanie
stanu przejazdu
Zobrazowanie
stanu przejazdu

Zobrazowanie
stanu przejazdu

Stan przejazdu
Lp

Stan przejazdu
Lp

Stan przejazdu
Lp

Stan przejazdu

otwarty
N
w przebiegu

zamkniety
Zamkniety i utwierdzony

awaria urzgdzen srk
na przejezdzie (brak gotowosci)
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