STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko jest elementem postepowania w sprawie Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko (SOOS). Celem postepowania w sprawie SOOS jest identyfikacja i ocena
przewidywanych oddziatywan na srodowisko wynikajagcych z realizacji zamierzert dokumentu ,,PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. —zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”,
zwanego dalej Planem oraz analiza ewentualnych oddziatywan skumulowanych wynikajacych z realizacji
zamierzen innych dokumentow strategicznych opracowywanych w obrebie sektora transportu. Ponadto
celem SOOS jest, w przypadku zidentyfikowania tzw. znaczacych negatywnych oddziatywan
na srodowisko, wskazanie mozliwych rozwigzan alternatywnych oraz okreslenie dziatan
minimalizujgcych, a w ostatecznosci kompensujgcych utracone na skutek realizacji projektéw Planu
walory srodowiska.

Prognoza zostata wykonana dla aktualnej wersji projektu Planu, a nastepnie zaktualizowana w celu
uwzglednienia wprowadzonych zmian na listach projektéw, wynikajgcych z przeprowadzonych
konsultacji spotecznych i ocenia potencjalny wptyw na srodowisko skutkéw jego realizacji. Jej zakres
obejmuje wszystkie elementy wynikajgce z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tzw. ustawa 00S), z uwzglednieniem wymogdw co do zakresu Prognozy
i uwag w opiniach wyrazonych przez Gtéwnego Inspektora Sanitarnego oraz Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska.

Gtéwnym celem jaki postawiono w Planie jest wskazanie priorytetdw rozwoju sieci kolejowej
w warunkach przewidywanych/prognozowanych dostepnych zrodet jej finansowania, poprzez
identyfikacje projektéw inwestycyjnych najlepiej wpisujgcych sie w osigganie celéw wyznaczonych
transportowi kolejowemu w dokumentach strategicznych.

By osiggnaé¢ w/w cel, w dokumencie zdefiniowano 8 gtéwnych priorytetéw, dokonujac jednoczesnie
identyfikacji przedsiewziec¢ najlepiej sie w nie wpisujacych. Projekt Planu obejmuje 343 przedsiewziecia
na bardzo rdznym etapie procesu inwestycyjnego, przewidujgcych przebudowe i rozbudowe
istniejacych linii kolejowych, jak rowniez budowe elementéw infrastruktury kolejowej w $ladzie nowym
lub odbudowe w sladzie historycznym. W planie planowane przedsiewziecia zgrupowano w czterech
wykazach:

1. Projekty ponadregionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatan proponowane
sg do realizacji w ramach ogdlnokrajowych programéw. Wstepnie proponowane Zrédta
finansowania: FS (np. POIiS, CEF), EFRR (PO PW), Military Mobility (Tabela 1 — 126 pozycji).

2. Projekty nalezace do inwestycji towarzyszgcych CPK — projekty, ktérych zakres i realizacja
zwigzana jest z koncepcjg przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ - Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej. Wstepnie proponowane zrédto finansowania — FS
np. FENIKS CEF. (Tabela 2 — 19 pozycji).

3. Projekty multilokalizacyjne — projekty, ktorych celem jest horyzontalne podejscie do problemdw
wystepujgcych na polskiej sieci kolejowej. Z uwagi na to, projekty te bedg miaty charakter
zbiorczych inwestycji w wielu lokalizacjach punktowych lub na wielu odcinkach na catej sieci
kolejowej w Polsce. Wstepnie proponowane zrédta finansowania: POlS (w tym $rodki
przeznaczone na Infrastrukturalne projekty aglomeracyjne), Military Mobility, Budzet Parstwa
(Tabela 3 — 39 pozycji).

4. Projekty regionalne — projekty, ktére z uwagi na zakres dziatann proponowane sg w ramach
programoéw regionalnych. Wstepnie proponowane zrodta finansowania: EFRR, Kolej+ (Tabela 4
— 198 pozycji).



Uzupetnieniem wspomnianych wykazéw jest poglagdowa mapa ze wskazaniem lokalizacji wymienionych
przedsiewzie¢ z wytgczeniem projektéw multilokalizacyjnych nieposiadajgcych konkretnych miejsc
realizacji. Wspomniane projekty multilokalizacyjne to jednak przede wszystkim interwencje punktowe
0 ograniczonym zasiegu przestrzennym.

PHP POLSKIE LINIE KOLEIDWE S.A N Fas s Zamierzenia inwestycyjne do 2040 r.

Oceniany dokument obejmuje realizacje 382 przedsiewzieé, z ktérych 112 (ok. 29%) polega na budowie
nowych elementéw infrastruktury kolejowej (sposrdd posiadajgcych okreslong lokalizacje 47 obejmuje
nowe odcinki linii, przy czym znaczna cze$¢ to budowa w $ladzie linii zlikwidowanych w przesztosci,
a kolejne 34 uwzglednia budowe nowych fragmentdw wraz z dziataniami na infrastrukturze istniejgcej).
Kolejne 64 projekty (ok. 17%) polegajg na rozbudowie, a 198 (ok. 52%) na przebudowie istniejgcych
odcinkéw infrastruktury. O$Smiu przedsiewzieciom, z uwagi na brak danych, nie przypisano kategorii
interwencji. 322 projekty posiadajg okreslong lokalizacje umozliwiajgcg ujecie ich w analizach
przestrzennych. Dla 39 projektéw o charakterze multilokalizacyjnym nie wskazano konkretnej lokalizacji.
Brakiem przypisanych lokalizacji z tych samych powodéw charakteryzuje sie réwniez cze$¢ projektow
zwigzanych z CPK oraz niektore z projektéw finansowanych w ramach RPO. Z tego wzgledu oceniano
je w oparciu o wiedze ekspercka.

Wskazane typy przedsiewzie¢ w sposdb zasadniczy rdznig sie charakterem, istotnoscig i zasiegiem
mozliwych oddziatywan. O ile przedsiewziecia obejmujgce istniejgcg infrastrukture najczesciej maja
doktadnie wyznaczong lokalizacje, to wiekszos$¢ przedsiewziec¢ zwigzana z budowg nowych elementow
wcigz opiera sie jedynie o przebieg wariantowy lub wrecz w sposdb intencyjny przyblizony jedynie



do korytarza, w ramach ktérego moze by¢ zlokalizowany. Wyjatkiem sg tu linie nowobudowane
w miejsce kiedy$ zlikwidowanych. Stad, konieczne byto uwzglednienie tej specyfiki w podejsciu
metodycznym w Prognozie, poniewaz zdeterminowata ona mozliwy do zastosowania stopien
szczegdtowosci oraz poziom ufnosci ocen i analiz.

Wybierajac podejécie metodyczne zastosowane w SOOS, nalezato wzigé pod uwage, iz Plan jest
dokumentem przygotowywanym i wdrazanym przez PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. (PKP PLK S.A.)
na polecenie Ministra Infrastruktury odpowiedzialnego za prowadzenie polityki rozwoju infrastruktury
transportu, ktéry ma wspieral osiggniecie zatozonej wizji stanu sieci kolejowej w roku 2040
i odzwierciedla¢ priorytety i kierunki rozwoju infrastruktury transportowej na poziomie krajowym,
implementowanym przez rzad. Dlatego istotne byto, aby w tym procesie uwzglednia¢ zasady
zréwnowazonego rozwoju oraz miedzynarodowe, krajowe i regionalne cele srodowiskowe.

Z tego wzgledu, przyjeto hybrydowy model oceny, w ktérym z jednej strony poddano ocenie wszystkie
przedsiewziecia, ktérych ramy realizacji wyznacza Plan wzorowany na inwestycyjnej procedurze 0OS,
z drugiej strony — oceniajgc, czy na etapie diagnozy potrzeb i formutowania celéw dokumentu
uwzgledniono zasady S$rodowiskowe, ktére nastepnie na etapie projektowania poszczegdlnych
przedsiewzie¢ pozwolg na skuteczne wdrozenie zréwnowazonego podejscia (w tym uwzglednienie
zasady przezornosci, zapobiegania i minimalizacji oddziatywan).

Nalezy pamieta¢, iz niezaleznie od obecnego postepowania w sprawie SOOS, kazda z objetych Planem
inwestycji zostata, badz zostanie poddana weryfikacji pod katem koniecznosci uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, a takze pod katem przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko na odpowiednim etapie przygotowania projektu. To na tym etapie beda
mogty by¢ oceniane faktyczne oddziatywania, a co za tym idzie — projektowane szczegdtowe rozwigzania
minimalizujace.

Informacje przedstawione w ocenianym dokumencie, tj. jedynie tytut projektu i mniej lub bardziej
szczegbdtowo okreslona lokalizacja, nie dajg podstaw do wnioskowania o faktycznych oddziatywaniach
poszczegdlnych przedsiewzie¢ na komponenty srodowiska, co winno by¢ przedmiotem analiz na etapie
przygotowania poszczegdlnych przedsiewzieé, w tym —w przypadku przedsiewzie¢ moggcych znaczgco
oddziatywac na Srodowisko — na etapie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Dlatego, na potrzeby ogdlnej oceny oddziatywan, pogrupowano przedsiewziecia objete Planem
wg dominujgcej kategorii interwencji budowlanej (budowa, rozbudowa, przebudowa) w celu
uchwycenia podobnego charakteru oddziatywan dla poszczegdlnych kategorii projektow, identyfikujgc
i oceniajgc ryzyko wystgpienia tych oddziatywan w obrebie konkretnych komponentéw Srodowiska.
W przypadku identyfikacji ryzyka wysokiego, wskazywano mozliwe metody minimalizacji oddziatywan.

W prowadzonych ocenach szczegdlny nacisk potozono na agregowanie wynikéw wielu réznych analiz
z wykorzystaniem oprogramowania SIG (Systemy Informacji Geograficznej), przeprowadzonych
w oparciu o posiadane i pozyskane dane przestrzenne, w celu uzyskania jak najszerszej informacji
o ryzyku generowania przez planowane projekty oddziatywan na poszczegdlne komponenty srodowiska.
Wyniki przeprowadzonych prac pozwolity odpowiedzie¢ na kluczowe pytania postawione w Prognozie
i sformutowac najistotniejsze rekomendacje w zakresie ograniczania potencjalnych oddziatywan.

Czy priorytety dla sieci kolejowe] zostaly wiasciwie zdefiniowane w kontekscie zasad ochrony
Srodowiska?

Zdefiniowane w projekcie Planu priorytety PKP PLK S.A. dla identyfikacji projektéw inwestycyjnych
bezposrednio nie nawigzujg do zasad ochrony srodowiska (zaden z priorytetdw nie wskazuje na aspekty
Srodowiskowe). Ogodlnie inwestycje w rozwdj transportu kolejowego sg zgodne z zasadami
zrownowazonego rozwoju oraz wspierajg realizacje celéw ochrony srodowiska, jednak wskazane bytoby
tu literalne podkreslenie tego aspektu w postaci dodatkowego priorytetu postulujgcego dalsze
obnizanie presji na Srodowisko sektora kolejowego zwigzanej z transportem osob i towardw, zwitaszcza
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z uwagi na fakt, iz jeden z projektow multilokalizacyjnych przewiduje realizacje szeroko pojetych dziatan
ograniczajgcych oddziatywanie linii kolejowych na srodowisko. Ponadto, w przypadku priorytetu
dotyczacego wspierania obronnosci panstwa poprzez transport wojsk, warto bytoby podkresli¢ réwniez
niemilitarny charakter tego aspektu w kontekscie bezpieczenstwa wewnetrznego, jakim jest walka
ze skutkami katastrof naturalnych, co jest niezmiernie istotne w dobie nasilajgcego sie kryzysu
klimatycznego i ekstremalnych zdarzen z nim zwigzanych. Jako zasadne z punktu widzenia zasad ochrony
Srodowiska nalezy podkresli¢ wspieranie transportu morskiego poprzez integrowanie go z kolejowym,
szczegdlnie w kontekscie mniejszego zapotrzebowania na jednoczesny rozwdj $Srédlgdowych drég
wodnych.

Czy proponowane w ramach Planu projekty generujg istotne konflikty przestrzenne, a jesli tak,
to w obrebie ktérych komponentéw $rodowiska?

Przeprowadzone w toku prac nad prognozg analizy i oceny w przewazajgcej mierze oparto o dane
przestrzenne, identyfikujgc ryzyko wystgpienia potencjalnych konfliktéw tego typu w obrebie wszystkich
komponentéw Srodowiska. W przypadku inwestycji liniowych powstanie takich konfliktow jest
nieuniknione, a najistotniejszy charakter majg one w przypadku budowy nowych odcinkéw linii
kolejowych. Podkreslic tu jednak nalezy fakt, iz znaczna czes¢ objetych planem przedsiewziec
zakwalifikowanych jako budowa, realizowana bedzie w przebiegu, w ktérym infrastruktura kolejowa juz
kiedy$ istniata lecz zostata zlikwidowana. Dlatego istotnos¢ oddziatywan zwigzanych z konfliktami
przestrzennymi dla tych przebiegdw linii w skali interwencji przewidzianej w Planie bedzie odpowiednio
mniejsza.

Otrzymane wyniki wskazujg, ze realizacja analizowanych projektéw moze wigzac sie z wystepowaniem
konfliktow przestrzennych, ale poziom ufnosci jest tu zréznicowany. Co prawda inwestycje z zakresu
rozbudowy i przebudowy infrastruktury majg juz przebieg znany, jednak projekty dotyczace budowy
nowych odcinkéw charakteryzujg sie z reguty jedynie przyblizonym przebiegiem. Dlatego doktadne
okreslenie istotnosci i zakresu konfliktéw bedzie mozliwe dopiero na etapie powstawania dokumentacji
Srodowiskowej dla poszczegdlnych projektow. Dlatego w Prognozie skoncentrowano sie
na identyfikowaniu i ocenie prawdopodobienstwa wystgpienia konfliktéw.

Potencjalne konflikty przestrzenne wystgpi¢c mogg gtdéwnie w przypadku budowy i rozbudowy linii
kolejowych. Inwestycje te charakteryzujg sie zajetoscig dodatkowego terenu oraz mogg skutkowad
potencjalnymi konfliktami przestrzennymi nowych odcinkéw linii kolejowych z aktualnym
uzytkowaniem terenu. Jak wykazaty przeprowadzone analizy, inwestycje te kolidowac¢ mogg z gruntami
ornymi, terenami laséw, obszarami podmoktymi czy ciekami wodnymi, a w mniejszym stopniu
—z obszarami o innym sposobie zagospodarowania i istniejgcg infrastrukturg — terenami zabudowy
miejskiej oraz zabudowag przemystowg, handlowg i terenami komunikacyjnymi. Wystepowanie
konfliktow przestrzennych moze rzutowac takze na ludzi, poniewaz konfliktom tym towarzyszyé moze
niezadowolenie spoteczne. Poprzez wtgczenie spoteczerstwa w procesy decyzyjne mozliwa jest jednak
redukcja tego wymiaru konfliktow przestrzennych.

Czesc¢ projektéw objetych planem nie posiada przypisanych lokalizacji (tzw. projekty multilokalizacyjne),
trudno wiec w ich przypadku jednoznacznie ocenié, czy mogg generowac istotne konflikty przestrzenne.
S3 to jednak przede wszystkim interwencje punktowe poprawiajgce bezpieczenstwo oraz zwiekszajgce
multimodalno$¢, co ogranicza potencjat ich oddziatywania na ten aspekt.

Czy proponowane w ramach Planu projekty uwzgledniajg potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu?

Przewidywane w ramach ocenianego Planu dziatania majg charakter infrastrukturalny, zatem moga
potencjalnie generowac negatywne oddziatywania na chronione gatunki i siedliska, a takze korytarze
ekologiczne oraz krajobraz. Gtéwnymi potencjalnie negatywnymi oddziatywaniami, ktére mogag wystgpic
w czasie realizacji niektérych przedsiewzieé polegajgcych na budowie nowych linii kolejowych, beda:



fragmentacja siedlisk przyrodniczych, bezposrednie zniszczenie siedlisk i stanowisk gatunkow,
ingerencja w obszary chronione i przedmioty ich ochrony, efekt bariery dla matych zwierzat (ptazy,
gady). Dla nowobudowanych linii kolejowych istotnym oddziatywaniem moze by¢ takze fragmentacja
oraz utechnicznienie krajobrazu i przestrzeni. Zasadniczo nalezy zatozyé, ze wszystkie inwestycje
na etapie projektowania bedg uwzgledniaty konieczno$¢ wdrazania wysokich standardéw ochrony
przyrody oraz dbania o walory krajobrazowe.

Na tym poziomie szczegdtowosci listy projektéw zawartych w Planie, nie mozna oceni¢ jednoznacznie,
czy uwzgledniajg potrzebe ochrony przyrody i krajobrazu. Wykonane analizy przestrzenne
wraz z propozycjami minimalizowania negatywnych oddziatywan na przyrode oraz krajobraz, pozwolg
na prawidtowe uwzglednienie ochrony przyrody i krajobrazu na etapie wdrazania Planu. Jednak
by to zapewni¢, sugeruje sie wskazanie w ocenionym w dokumencie wytycznych i zasad koniecznych
do uwzglednienia w tym procesie.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyna na spéjnos¢ i integralno$¢ sieci obszaréw
chronionych?

W przypadku budowy nowych inwestycji liniowych, w tym wygrodzonych linii kolejowych, istnieje ryzyko
powstania barier dla funkcjonowania przyrody: zmniejszenia droznosci korytarzy ekologicznych
(lokalnych i ponadlokalnych) i tym samym utraty spdjnosci sieci obszaréw chronionych. Gtéwnymi
celami wyznaczania i ochrony korytarzy sg: przeciwdziatanie izolacji obszaréw przyrodniczo cennych
i zapewnienie funkcjonalnych potaczen miedzy poszczegdlnymi regionami kraju, zapewnienie
mozliwosci funkcjonowania stabilnych populacji gatunkéw rodlin izwierzat, ochrona iodbudowa
réznorodnosci biologicznej w kraju i w Europie, stworzenie spdjnej sieci obszardéw chronionych, ktére
zapewnig optymalne warunki do zycia mozliwie duzej liczbie gatunkéw.

Projekty proponowane w ramach planu bedg miaty ograniczony wptyw na spdjnos¢ obszaréw
chronionych. Nie bedg stanowity nieprzekraczalnej fizycznej bariery dla $rednich i duzych zwierzat.
W najgorszym wypadku bedg tylko czasowo ograniczaty migracje duzych i $Srednich zwierzat na etapie
budowy. Jedynie w niektdérych sytuacjach mogg ogranicza¢ migracje matych zwierzat, gtéwnie ptazéw
i gadow. Jednak przy zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujgcych (np. dostosowanie
przepustow do migracji matych zwierzat, czy systemy odwodnienia projektowane w sposéb
umozliwiajgcy wyjscie drobnym zwierzetom), oddziatywanie to bedzie nieistotne.

Podsumowujac, przy zastosowaniu odpowiednich dziatarn minimalizujgcych proponowane w ramach
Planu projekty nie wptyng na spéjnosc i integralnos¢ sieci obszardw chronionych.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyng na réznorodno$¢ biologiczng, a jesli tak,
to w jaki sposéb?

Analizowane projekty mogg wptyngé¢ na réznorodnos$¢ biologiczng. Dotyczy to przede wszystkim
projektow, dla ktérych okreslono potencjalne wysokie ryzyko oddziatywania na komponenty srodowiska
przyrodniczego. Przy czym wykonane analizy przestrzenne i analiza literatury wskazujg, ze nie beda
to oddziatywania istotnie negatywne.

Projekty z wysokim ryzykiem wystgpienia oddziatywan na réznorodnosc biologiczng to przede wszystkim
te polegajgce na budowie nowych linii kolejowych. Charakteryzujg sie najwiekszg zajetoscig terenu
i potencjalnie najwiekszym ryzykiem zniszczenia stanowisk gatunkéw i siedlisk przyrodniczych.
Aby zminimalizowaé¢ to oddziatywanie, lokalizacja nowych odcinkéw linii kolejowych powinna
przebiega¢ w sposdb ograniczajgcy fragmentacje cennych struktur przyrodniczych, w tym obszarow
objetych ochrona.



Ponadto, jako nowy element w $rodowisku, projekty polegajgce na budowie nowych linii kolejowych
generujg ryzyko powstania bariery migracyjnej dla matych zwierzat (w szczegdlnosci ptazéw i gadow).
Dodatkowo, projekt polegajgcy na modernizacji Centralnej Magistrali Kolejowej, w ramach ktorej
zostang wybudowane ogrodzenia ochronne, moze doprowadzi¢ do zmniejszenia droznosci korytarzy
ekologicznych. Oddziatywanie to mozna zminimalizowa¢ przez dostosowanie istniejgcych obiektow
inzynieryjnych (w kontekécie migracji ptazéw gtdwnie przepustédw) do petnienia funkcji przejsé
dla zwierzat. W przypadku ogrodzonych linii kolejowych przebiegajacych przez korytarze ekologiczne
i braku odpowiednich obiektéw inzynieryjnych mogacych petni¢ funkcje przejs¢ dla duzych zwierzat,
konieczne bedzie wybudowanie przejs¢ umozliwiajgcych migracje duzym ssakom.

Projekty polegajace na przebudowie lub rozbudowie obarczone sg mniejszym prawdopodobierstwem
wystgpienia oddziatywan negatywnych. Charakteryzujg sie mniejszg zajetoscig terenu, a ich realizacja
wigze sie z dostosowaniem istniejgcych obiektdw inzynieryjnych (mostdw, wiaduktéw, przepustéw)
do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat oraz wymiang gtebokich korytek odwodnieniowych na takie,
ktére zapewnig swobodng migracje matym zwierzetom. W tym kontekscie ich realizacja bedzie miata
pozytywny wptyw na réznorodnosé biologiczna.

W ujeciu ogdlnym, projekty proponowane w ramach Planu nie wptyng istotnie na réznorodnosé
biologiczng w skali kraju, a przy uwzglednieniu wfasciwych rozwigzan projektowych i minimalizujgcych
—rowniez w skali lokalnej.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyng na zdrowie ludzi, a jesli tak, to w jaki sposéb?

Realizacja zapiséw Planu cechowa¢ bedzie sie pozytywnym oddziatywaniem na zdrowie ludzi na dwéch
poziomach. Po pierwsze poprawa stanu infrastruktury kolejowej (wraz z infrastrukturg towarzyszacg)
zmniejszy¢ moze ryzyko narazenia zdrowia zaréwno uzytkownikéw kolei, jak i spoteczernstwa
korzystajacego z innych srodkdéw transportu poprzez poprawe stanu bezpieczenstwa na liniach
kolejowych. Infrastruktura kolejowa o wyzszych parametrach bezpieczenstwa przetozy¢ sie moze
na redukcje liczby wypadkdw na liniach kolejowych. Po drugie, poprawa jakosci infrastruktury kolejowej
korzystnie przetozy¢ sie moze na stan warunkéw srodowiskowych wptywajacych na zdrowie ludnosci.
Elektryfikacja linii kolejowych oraz poprawa ptynnosci ruchu kolejowego bezposrednio przetozg sie
na mniejsze emisje zanieczyszczenn do powietrza i zmniejszenie hatasu, a poprawa komfortu
podrézowania dodatkowo przetozy¢ sie moze na wzrost konkurencyjnosci transportu kolejowego,
co potencjalnie moze zmniejszy¢ udziat innych srodkéw transportu cechujacych sie wiekszg emisjg
zanieczyszczen powietrza. W powigzaniu z redukcjg hatasu wynikajgcg z poprawy stanu technicznego
linii kolejowych, poprawa stanu komponentéw Srodowiska takich jak powietrze oraz klimat akustyczny,
korzystnie moze wptywaé na stan zdrowia ludnosci w zakresie schorzen powigzanych z czynnikami
Srodowiskowymi.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptynga na mozliwos¢ osiggniecia celdw $rodowiskowych
dla wdd, a jesli tak, to w jaki sposdb?

Przeprowadzone w ramach prac nad prognozg analizy i oceny wskazujg, ze w aspekcie oddziatywania
nawody najistotniejszym  prawdopodobieistwem  wystgpienia oddziatywania negatywnego
charakteryzujg sie przedsiewziecia polegajgce na budowie nowych odcinkéw infrastruktury kolejowe;j
(oile przecinajg cieki lub strefy ochronne uje¢ wdéd), mniejszym natomiast projekty zwigzane
z rozbudowa odcinkéw, polegajgcg najczesciej na podniesieniu parametréw linii i wymagajgcy przez
to zajecia dodatkowego terenu. Najmniejszym oddziatywaniem charakteryzujg sie natomiast projekty
modernizacyjne, polegajace jedynie na przebudowie elementéw infrastruktury.

Wyniki analiz przestrzennych wskazaty inwestycje o podwyzszonym prawdopodobienistwie wystgpienia
oddziatywan na wody. Dla projektow mogacych znaczgco oddziatywaé na Srodowisko doprecyzowanie
stopnia oddziatywania powinno zosta¢ dokonane w dokumentacji $rodowiskowej sporzgdzanej



na potrzeby uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, gdyz przeprowadzona identyfikacja
nie przesgdza o faktycznym wystgpieniu tzw. znaczacych oddziatywan negatywnych na wody w wyniku
realizacji tych projektéw.

Jak juz wczesdniej podkreslano, takie oddziatywania mogg by¢ i najczesciej sg skutecznie minimalizowane.
Dlatego brak jest podstaw do wskazania, iz realizacja przedsiewzie¢ spowoduje ryzyko nieosiggniecia
celéw Srodowiskowych ktérejkolwiek z jednolitych czesci wod w obrebie, ktdrych sg zlokalizowane.

Obszerny katalog dziatanh minimalizujgcych wptyw inwestycji kolejowych na wody opracowany zostat
na zlecenie PKP PLK S.A. w roku 2017 w ramach Ekspertyzy dotyczacej sposobu realizacji zalecert RDW
w projektach kolejowych. Elementem opracowania sg réwniez wytyczne do sporzadzenia raportéw
o oddziatywaniu na $srodowisko uwzgledniajgce specyficzny aspekt przedsiewzie¢ kolejowych.

W ocenie nie mozna poming¢ rowniez pozytywnego aspektu realizacji przedsiewzie¢ Planu, ktéra
w przypadku rozbudowy i przebudowy oznacza najczesciej dostosowanie elementdéw infrastruktury
do aktualnych standardéw w zakresie bezpieczenstwa ruchu, co wigze sie z minimalizacjg zagrozenia
awarii i wypadkow, ktére mogg miec szczegdlnie negatywne skutki dla waod.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyng na jako$¢ powietrza, w tym emisji zanieczyszczen
z sektora transportu, a jesli tak, to w jaki sposéb?

Przeprowadzone w toku prac nad Prognozg analizy wskazujg, ze tadunki zanieczyszczen wprowadzane
przez transport kolejowy bezposrednio do powietrza stanowig wartosci pomijalne w ogdlnym bilansie
krajowych emisji, natomiast Plan, przewidujac elektryfikacje kolejnych linii kolejowych, prowadzit bedzie
do dalszego zmniejszenia ich udziatu, co nalezy uznac za efekt zdecydowanie pozytywny.

Ponadto, projekty ujete w ocenianym Planie inwestycyjnym, poprawiajgc stan infrastruktury zasilajgcej
sie¢ trakcyjng oraz ogdlng ptynnosé ruchu kolejowego, wptyng na poprawe szeroko pojetej efektywnosci
energetycznej sektora kolejowego, minimalizujgc wzrost zapotrzebowania na energie, wynikajgcy
z prognozowanego zwiekszenia natezenia ruchu. W perspektywie horyzontu czasowego ujetego
w Planie, jakim jest rok 2040, mozna przyja¢, ze istotnym czynnikiem dodatkowo zmniejszajgcym
zapotrzebowanie energetyczne, bedzie réwniez postep technologiczny w zakresie napedzania
wykorzystywanego taboru kolejowego.

Stad, wspomniane posrednie i bezposrednie oddziatywania na jako$¢ powietrza zwigzane z wdrazaniem
przedsiewzie¢ ujetych w Planie, nalezy oceni¢ jednoznacznie pozytywnie.

Czy proponowane w ramach Planu projekty przyczynia sie do efektywnego wykorzystania zasobow
naturalnych, w tym do zmiany wzorcéw transportu?

Projekty obejmujgce elektryfikacje czesci linii kolejowych wptyng na zmniejszenie zuzycia paliw
zasilajacych silniki lokomotyw spalinowych. Jednakze, do czasu az bilans pozyskania energii z OZE
nie zwiekszy sie znaczgco, redukujgc zapotrzebowanie na wegiel kamienny/wegiel brunatny w sektorze
energetycznym, spadek zuzycia paliw przetozy sie na zwiekszenie zapotrzebowanie na energie
pochodzgcg z wegla. Biorgc jednak pod uwage inwestycje majgce na celu poprawe infrastruktury
zasilajacej, w ogdlnym bilansie powinno sie to przystuzyé mniejszej elektrochtonnoscii zasobochtonnosci
sektora kolejowego.

Zwiekszenie dtugosci linii kolejowych wraz z przebudowg i rozbudowag linii istniejgcych, co skroci czas
dotarcia do celu oraz wzrost liczby mozliwych destynacji, moze przetozy¢é sie na zwiekszenie
konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem transportu autobusowego, krajowego transportu
lotniczego i indywidualnych srodkdéw transportu, co wptynie na redukcje ilosci paliw wykorzystywanych
w transporcie oraz zwiekszy efektywne wykorzystanie transportu kolejowego.



Biorgc pod uwage powyzsze, mozna zatozy¢, ze w perspektywie funkcjonowania Planu, projekty w nim
ujete przyczynig sie do efektywnego wykorzystania zasobdw naturalnych, w tym przede wszystkim
surowcow energetycznych.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyng na klimat i jego zmiany oraz czy uwzgledniajg
elementy adaptacji do zmian klimatu, a jesli tak, to w jaki sposéb?

Przy zatozeniu, ze realizacja nowych odcinkéw sieci kolejowej oraz modernizacja istniejgcych
doprowadzi do zwiekszenia udziatu tej gatezi transportu w przewozach oséb i towardw, realizacja Planu
bedzie miata posredni pozytywny wptyw poprzez redukcje udziatu gatezi o wysokiej emisyjnosci.
Posredni wptyw pozytywny nastgpi rowniez w wyniku elektryfikacji linii kolejowych, co ograniczy
wykorzystanie lokomotyw spalinowych charakteryzujgcych sie lokalnie wiekszg emisyjnoscia niz trakcja
elektryczna. Realizacja projektéw objetych Planem zaktadajgcych modernizacje i budowe nowych
odcinkdéw opartg o maksymalizacje odpornosci na negatywne skutki zmian klimatu, bedzie miata
réowniez pozytywny wptyw w kontekscie adaptacji do zmian klimatycznych.

Posredni potencjalnie negatywny wptyw na klimat bedzie przede wszystkim zwigzany ze wzrostem
zapotrzebowania na energie elektryczng w wyniku prognozowanego wzrostu natezen i rozwoju sieci
kolejowej, ktdra w Polsce w znacznej czesci wcigz zaspokajana jest w oparciu o paliwa kopalne, co wigze
sie z emisjami w miejscu jej produkcji. Jest to jednak element szerszego kontekstu transformacji sektora
energetycznego w Polsce, nie bedgcego przedmiotem niniejszego opracowania.

Czy proponowane w ramach Planu projekty wptyng na elementy srodowiska kulturowego, a jesli tak,
to w jaki sposéb?

Przy zatozeniu uwzgledniania dbatosci o zasoby Srodowiska kulturowego na etapie projektowania,
realizacji oraz eksploatacji, proponowane w ramach Planu projekty wptyng pozytywnie lub neutralnie
na zasoby kulturowe. Wykorzystywanie zapisow Prognozy na etapie wdrazania Planu pozwoli
na niedopuszczenie do pogorszenia stanu Srodowiska kulturowego oraz zwiekszanie dostepnosci
do obiektow kulturowych.

Czy proponowane w ramach Planu projekty kumulowaé¢ bedg oddziatywania z innymi sektorami
gospodarki, a jesli tak, to w obrebie ktorych elementéw srodowiska i w ktérych lokalizacjach?

Prawdopodobienstwo kumulowania sie oddziatywan zostato przeanalizowane wielotorowo jako istotny
aspekt ocenianego dokumentu. Wage tego elementu podkresla fakt jednoczesnego opracowywania
szeregu dokumentéw strategicznych w obrebie sektora infrastruktury transportowej, do ktérych naleza:
Program Budowy Droég Krajowych, Program Budowy 100 Obwodnic, Strategiczne Studium Lokalizacyjne
Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego, Polityka
rozwoju lotnictwa cywilnego, Narodowy Program poprawy bezpieczedstwa ruchu drogowego,
dokumenty oraz projekty dokumentdéw z zakresu zeglugi srodlgdowej i rozwoju transportu morskiego.
Wiekszos¢ z tych dokumentow przewiduje realizacje przedsiewzie¢ infrastrukturalnych w podobnym
horyzoncie czasowym, dlatego nie mozna wykluczy¢ ryzyka kumulowania sie w czasie i przestrzeni
oddziatywan przez nie generowanych z oddziatywaniami przedsiewzie¢ wynikajgcymi z ocenianego
Planu.

Wykorzystujgc istniejgce dane, w oparciu o analizy przestrzenne, najpierw przeanalizowano ryzyko
kumulowania sie potencjalnych oddziatywan zwigzanych z etapem ich realizacji. Wyniki
przeprowadzonej analizy wskazaty newralgiczne miejsca w przestrzeni, a przypisujgc wagi ryzyka
konkretnym projektom wynikajgcym z Planu, zidentyfikowaty te, w przypadku ktorych moze dochodzic¢
do efektéw oddziatywan skumulowanych na etapie ich realizacji. Do projektéw tych naleza:

e Modernizacja tddzko - Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze stacjg tédz Olechéw



e Poprawa parametrow linii 132 na odcinku Bytom Bobrek - Opole Groszowice wraz
z modernizacjg wezta Opole oraz budowa linii Pyskowice Miasto - Pyskowice

e Dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T

o |ubelska Kolej Aglomeracyjna

e Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T

e Stworzenie ciggu Szastarka - Janéw Lubelski - Bitgoraj

e Budowa potgczenia Ptock - Racigz - Ostroteka - Etap Il - budowa odcinka Racigz - Ciechandw -
Ostroteka - prace przygotowawcze

e Budowa linii kolejowej Lubin - Polkowice - Gtogéw wraz z rozbudowsg linii kolejowej nr 289
na odc. Legnica - Lubin - Rudna Gwizdandw

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odc. tapy - Sniadowo - gr. wojewédztwa

Przyjeto, iz z uwagi na swojg skale kwalifikujg sie one jako tzw. projekty mogace znaczgco oddziatywac
na srodowisko, wiec doprecyzowanie stopnia oddziatywania powinno zosta¢ dokonane w dokumentacji
Srodowiskowej sporzadzanej na potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Dotyczy to w szczegdlnosci projektéw o nieznanym doktadnym przebiegu, dla ktérych poziom ufnosci
otrzymanych wynikow jest mniejszy. Wskazano iz nalezy je poddacé w tym aspekcie pogtebionej analizie
w ramach postepowar $rodowiskowych, w oparciu o zapisy art. 62 ust. 1 i art. 66 ust. 7 Ustawy 0OOS,
ktére wskazujg na konieczno$¢ uwzglednienia wnioskdéw ptyngcych z niniejszej prognozy
w opracowywanej dokumentacji srodowiskowej.

Wyniki analiz wykorzystano rowniez w ocenie dotyczace] poszczegdlnych komponentow,
w szczegolnosci wptywu na elementy przyrodnicze i obszary chronione oraz ludzi w aspekcie narazenia
na hatas.

Analizy aspektu zwigzanego z ochrong przyrody wskazujg, ze do ryzyka kumulacji oddziatywan
(tj. jednoczesnej realizacji przedsiewzie¢ wynikajgcych z analizowanych dokumentéw) moze dojsé
w przypadku ok. 58,8% korytarzy ekologicznych, przy czym potencjalnie istotny charakter wykazano
jedynie dla1znich, tj. niespetna 0,4%. W przypadku obszarowych form ochrony przyrody wysokie ryzyko
kumulacji zidentyfikowano dla 10 obszarow (ok. 0,243% wszystkich), sSrednie dla 75 (ok. 2,26%%), niskie
dla 220 (ok. 6,63%), a brak ryzyka dla 3013 obszarow (ok. 90,87%). Wsrod obszaréw o wysokim i srednim
ryzyku kumulacji oddziatywan znajduja sie parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary
specjalnej ochrony ptakow, specjalne obszary ochrony siedlisk, w tym obszary majgce znaczenie
dla Wspdlnoty wskazane na mapach w rozdziale 5.12 Prognozy. Sam fakt wystgpienia ryzyka kumulacji
oddziatywan projektéw realizowanych w ramach réznych dokumentéw strategicznych, nie przesadza
jeszcze o ich istotnym negatywnym charakterze, poniewaz o tym decydowaé mogg rozwigzania
projektowe, o ktérych jeszcze nic nie wiadomo. Niemniej wykonane analizy pozwolity zidentyfikowac
obszary ryzyka, ktore powinny zosta¢ wziete pod uwage w przypadku ocen dokonywanych w ramach
ocen strategicznych dla pozostatych dokumentow oraz, w przypadku przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywaé¢ na srodowisko, réwniez w dokumentacji Srodowiskowej sporzgdzanej na potrzeby
uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Wyniki analizy ryzyka kumulacji drogowych i kolejowych oddziatywan akustycznych juz na etapie
eksploatacji objetej Planem infrastruktury, wskazujg, ze najwiekszg powierzchnie potencjalnych
konfliktdw i zwigzane z nimi ryzyko wystgpienia kumulacji oddziatywan akustycznych zidentyfikowano
w obrebie 4 przedsiewzie¢, w tym projektéw aglomeracyjnych i niektérych ponadregionalnych:

e Stworzenie nowego ciggu transportowego (Lublin) - Krasnik - Ozarow - Opatéw - Daleszyce -
Sitkdwka Nowiny - (Kielce)

e Budowa linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

e Dostosowanie krakowskiego wezta kolejowego do parametrow sieci bazowej TEN-T

e Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia _ Stupsk - etap Il
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Powyzsze analizy pozwolity uwzgledni¢ aspekt mozliwego kumulowania sie oddziatywan w ogdlnym
zakresie, o ktérym mowa art. 51 ust. 2 pkt. 2e Ustawy 00S. W celu umozliwienia identyfikacji opisanego
prawdopodobienstwa kumulacji w kontekscie planowanych projektéw, w zatgczeniu do Prognozy
przygotowano tabele zagregowang do poziomu poszczegdlnych powiatéw, wskazujgc w niej te projekty
wynikajgce z ocenianego Planu, ktére mogg kumulowaé oddziatywania z przedsiewzieciami
przewidywanymi w ramach pozostatych dokumentdéw, uzupetniajac to usredniong dla danego powiatu
oceng prawdopodobienstwa wystgpienia oddziatywan skumulowanych w przypadku ich realizacji.

Czy realizacja dokumentu w zaktadanym ksztatcie, w oparciu o znane i ocenione mozliwe oddziatywania
przedsiewzie¢ kolejowych na $rodowisko, moze powodowaé znaczgce negatywne oddziatywania
na $rodowisko, w tym poza granicami kraju?

Dane i wyniki zgromadzone w toku prowadzonych na potrzeby Prognozy analiz nie wskazuja
jednoznacznie ryzyka wystgpienia nie dajgcych sie zminimalizowac znaczgco negatywnych oddziatywan
Planu na zaden z analizowanych komponentéw S$rodowiska. Podkresli¢ nalezy fakt okreslenia
na tym etapie jedynie intencyjnych przebiegédw w przypadku czesci projektow zwigzanych
z nowobudowanymi odcinkami infrastruktury o potencjalnie najsilniejszym oddziatywaniu, co wyklucza
mozliwos¢ wnioskowania o faktycznych oddziatywaniach tych przedsiewzie¢ na komponenty
$rodowiska.

Zidentyfikowano jednak konkretne projekty, w przypadku ktérych dochodzi do agregacji czynnikdw
ryzyka wymagajacych wnikliwej oceny na wyzszym stopniu szczegdtowosci, jakimi s dokumentacje
srodowiskowe sporzgdzane na potrzeby uzyskania dla nich decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Nie stwierdzono jednak podstaw do identyfikacji ryzyka wystgpienia znaczgcych oddziatywan
negatywnych na kraje sgsiednie, ktore implikowatyby konieczno$é przeprowadzania dla analizowanego
Planu postepowania w sprawie transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

Czy zostaty opracowane propozycje wskaznikdw/systemu monitorowania oddziatywania na $rodowisko
projektéw w ramach realizacji Planu?

Problemem w selektywnym monitorowaniu skutkow Srodowiskowych projektow realizowanych
na terenie catego kraju w jednej gatezi sektora, w tym przypadku infrastruktury kolejowej, jest brak
mozliwosci wykorzystania jedynie syntetycznych wskaznikdw jakosci srodowiska, ktdére zbierane sg przez
odpowiedzialne za to podmioty, takie jak GIOS czy GDOS. Spowodowane jest to brakiem mozliwosci
identyfikacji, czy zmiana danego wskaznika (negatywna lub pozytywna) spowodowana jest wtasnie
przez wdrazane projekty, czy czynniki zupetnie od nich niezalezne. Dlatego, w $wietle okres$lonego
w uzgodnieniach wymogu Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w zakresie metod monitoringu
skutkéw realizacji zadan wynikajagcych z zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A., zatozono,
iz monitorowanie stopnia wdrazania planu i skutkéw jego realizacji na Srodowisko, odbywac sie bedzie
w oparciu o zbierane w specjalnie do tego celu przygotowanej tabeli dane dot. procedur
Srodowiskowych w toku realizacji przedsiewzie¢ Planu, w postaci nastepujgcych wskaznikow:

— W1 liczba wszystkich uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

— W2 liczba przypadkéw, w ktérych odméwiono wydania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z powodu niemozliwych do minimalizacji lub kompensacji oddziatywan,

— W3 liczba uzyskanych decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, w ktérych okreslono
dziatania kompensujace,

— W4 liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach uwzgledniajgcych ocene
transgraniczng,

— WS5 liczba uzyskanych decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych koniecznosé
ponownej 00S, ze wskazaniem jej zakresu,
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— W6 liczba uzyskanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych koniecznosé
wykonania analizy porealizacyjnej, ze wskazaniem jej zakresu,

— W7 liczba uzyskanych decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wskazujgcych koniecznos$c
prowadzenia monitoringu przyrodniczego, ze wskazaniem jego zakresu,

— W8 liczba uzyskanych decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach po przeprowadzonej ocenie
oddziatywania na Srodowisko,

— W9 liczba zleconych opracowan srodowiskowych niezbednych do uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach (inwentaryzacja przyrodnicza, karta informacyjna
przedsiewziecia, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko),

— W10 liczba projektow z rozpoczeta fazg realizacji*,

— W11 liczba projektdéw zakoriczong faza realizacji*.

* - jako rozpoczecie fazy realizacji przyjeto date podpisania umowy na wykonanie prac budowalnych
(w formacie wybuduj), lub projektowych (w formacie zaprojektuj i wybuduj). Jako koniec fazy realizacji
przyjeto moment uzyskania pozwolenia na uzytkowanie.

Proponuje sie zestawianie powyzszych wskaznikdéw w cyklu rocznym. Dadza one jasng i jednoznaczng
informacje o projektach, w przypadku ktérych skutki srodowiskowe byty niemozliwe do minimalizacji
lub kompensacji, lub byty mozliwe i takich wymagaty, réwniez w ujeciu transgranicznym. Zidentyfikuja
rowniez liczbe przypadkéw, dla ktdrych jednoznaczne wskazania w tym zakresie byty niemozliwe.
Powyisze mozna analizowa¢ kontekscie wszystkich zakoriczonych postepowan w danym roku
oraz ogdlnego postepu wdrazania Planu.

Zaproponowana tabela stanowi¢ wiec bedzie zZrdodto danych, ktore pozwalajg nie tylko
na monitorowanie skutkéw i ewentualnych konfliktéw srodowiskowych podczas realizacji projektéw,
lecz rowniez ryzyka ich kumulowania sie w czasie i przestrzeni, pozwalajac na adekwatne dziatania PKP
PLK S.A., w celu wyeliminowania lub ograniczenia tego ryzyka. Stanowi¢ rowniez bedzie wygodne
narzedzie do prowadzenia monitoringu stopnia realizacji projektdow ocenianego Planu.
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