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Szanowni Panstwo!

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przed-
stawia Panstwu siédmgq edycje ,Raportu rocznego”,
bedgcego kompendium informacji o dziatalnosci
i wynikach Spotki w minionym roku. Z tej formy pre-
zentacji stanu oraz kierunkow rozwoju Spotki korzy-
stajg zarowno klienci jak i partnerzy biznesowi,

a takze pracownicy, czyli ci wszyscy, ktérym zalezy
na rozwoju kolejnictwa w Polsce.

Raport ten, podobnie jak poprzedni, ktadzie na-
cisk na realizacje bardzo ambitnych, zwazywszy
na parametry finansowe Spotki, planéw inwestycyj-
nych wspétfinansowanych ze $rodkéw pomocowych
Unii Europejskiej. Decyzja o podjeciu, szeroko za-
krojonych w wymiarze czasowym i znaczgcych pod
wzgledem rozmiaréw naktadow, projektow inwesty-
cyjnych jest probg nadrobienia, w jakims zakresie,
wieloletniego zastoju w procesie unowoczesnienia
tej gatezi transportu, ale przede wszystkim odpowie-
dzig na potrzeby klientow.

Z powodu wielko$ci naktadéw inwestycyjnych,
ktore w 2007 roku przekroczyty kwote 2,4 mid zt
(wzrost o ok. 1 mld zt w stosunku do roku poprzed-

niego), dziatalno$c inwestycyjna Spotki zajmuje

w ,Raporcie rocznym” dominujgcg pozycje. Reali-
zacja procesow inwestycyjnych i modernizacyjnych
rozlokowanych na catym obszarze Polski, wymagata
od Zarzgdu i pracownikow, a takze partnerow Spot-
ki, sprawnos$ci dziatania i ogromnego wysitku.

Kazdy ,Raport roczny” stanowi pomost pomiedzy
historig a przyszto$cigq Spotki — jest z jednej strony
prezentacjg wynikow, a drugiej — prezentacjg celéw
na kolejny okres. Jednym z kluczowych zadan stojg-
cych przed Spotkg jest zdefiniowanie jasnej strategii
rozwoju sieci linii kolejowych i dostosowanie planéw
inwestycyjnych do tej strategii.

Zarzgdowi Spotki i jej pracownikom zycze efek-
tywnoS$ci i skuteczno$ci w dziataniu, a klientom PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. — odczuwalnej poprawy
w Korzystaniu z linii kolejowych.

Bogustaw Kapcia

Przewodniczgcy Rady Nadzorczej

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

(od 18 lipca 2006 r. do 25 stycznia 2008 r.)



Szanowni Panstwo!

Spoétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zakon-
czyta i podsumowata siédmy rok dziatalnosci obroto-
wej. Spogladajgc na przebytg w ciggu tych kilku lat
droge nie mozemy nie zauwazy¢ istotnego postepu,
Jjaki dokonat sie w dziatalno$ci gtdbwnego zarzgdcy
infrastruktury kolejowej w Polsce.

Ujednolicono zasady dostepu przewoznikéw do
infrastruktury kolejowej. Rozliczani sg oni rowniez
wedftug jednej metodyki, takiej samej dla wszystkich.
W $lad za automatyzacjgq procesu konstruowania
rozktadu jazdy postepuje komputeryzacja rozliczania
pracy przewozowej. Trzeba przy tym pamietac, ze na
sieci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uruchamia sie
w dobie srednio 3.500 pociggow, a wiekszos¢
Z nich przejezdza po odcinkach o ré6znych parametrach
technicznych, a wigc i réznych stawkach jednostko-
wych optaty za dostep do infrastruktury. Wystawienie
wta$ciwych faktur za wszystkie kursujgce pociggi sta-
nowi powazne zadanie dla pionu sprzedazy.

W obszarze inwestycji sytuacja zmienita sie wrecz
paradoksalnie. O ile niedawno ogromnym problemem
byt brak pieniedzy na naprawy i inwestycje, to obec-
nie duzym wyzwaniem dla kierownictwa i pracownikow
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest maksymalne wy-
korzystanie $rodkow finansowych, jakie sq mozliwe do
pozyskania. Pisze o tym pan Krzysztof Celiriski — Pre-
zes Zarzgdu w swoim stowie wstepnym.

Do jego stwierdzen pragne dodac jeszcze jedng istot-
ng kwestie. ,Rozkrecanie sie” inwestycji na duzg skale
zbiegto sie w czasie z poprawg koniunktury tak w prze-
wozach towarowych, jak i pasazerskich. A przeciez nie
mozemy na czas inwestycji po prostu wywiesic tablic
~Przepraszamy — chwilowo nieczynne”. Jezeli jeszcze
uwzglednic fakt, ze na skutek zalegto$ci w utrzymaniu
i naprawach infrastruktury wiele linii, ktore mogtyby
stuzyc jako trasy objazdowe, ma bardzo niskie para-
metry techniczne, to pogodzenie zakresu i tempa re-
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alizacji inwestycji z zaspokojeniem potrzeb przewozo-
wych zgtaszanych przez operatorow stanowi dla kie-
rownictwa PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a w szcze-
golnosci pionu eksploatacji, trudng tamigtowke.

Dla spoteczenstwa kolej ciggle stanowi jedno$c¢,
na 0got kojarzong ze skrotem ,PKP”. Pasazerow
nie interesuje cate zaplecze zwigzane z przygoto-
waniem i realizacjq inwestycji ani procentowe wyko-
rzystanie dostepnych $rodkéw. Dla nich efektem jest
czas przejazdu w okreslonych relacjach, niezawod-
no$¢ i punktualno$c kursowania pociggéw, wygodne
warunki podrozy. W ostatnich kilku latach inwestycje
infrastrukturalne na niektorych liniach wyprzedzity
rozwdj sytuacji w zakresie taboru. Prowadzone przez
PKP S.A. dziatania majg na celu skoordynowanie in-
westycji prowadzonych przez spétki z Grupy PKP,

w tym zakupy nowoczesnego taboru, tak by osig-
gngc jak najlepsze efekty dla naszych klientow.

Nawet dysponujgc ograniczonymi Srodkami mu-
simy bowiem kierowac je na takie zadania, aby uzy-
skac realny i widoczny efekt. Tylko takie podejscie
pozwoli nam skutecznie starac sie o kolejne transze
$rodkéw publicznych na nastepne inwestycje.

Raport roczny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
ugruntowat juz swojg pozycje jako zrédto wyczerpu-
Jacych informacji o infrastrukturze kolejowej nie tylko
dla profesjonalistéw z branzy, ale rowniez dla hobby-
stow kolejowych. Przekazujgc kolejng jego edycje zy-
cze satysfakcjonujgcej lektury, wraz z podziekowania-
mi dla Zarzgdu Spotki, kadry kierowniczej i pracowni-
kéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. za osiggniete
w roku 2007 i opisane w niniejszym raporcie wyniki.

Zbigniew Szafranski
Przewodniczgcy Rady Nadzorczej
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(od 25 stycznia 2008 r.)
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Szanowni Panstwo!

Juz po raz si6dmy przedstawiamy Panstwu ,Ra-
port roczny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A”. Przy-
pomne: dziatalno$c rozpoczeliémy 1 pazdziernika
2001 r. na mocy ustawy o komercjalizacji, restruktu-
ryzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowe-
go PKP. Rozpoczynali$my przy naktadach na inwe-
stycje niewiele przekraczajgcych 400 milionéw ztfo-
tych, przy znacznych stratach z dziatalnosci gospo-
darczej. Nowoczesna polityka transportowa paristwa
dopiero zaczynata sie ksztattowac. Kolej wchodzita
w gospodarke rynkows.

Dzi$ mozemy mowic o stabilnym, utrwalonym
modelu dziatalno$ci zarzgdcy polskiej sieci kolejo-
wej. Unowoczesnili§my system sprzedazy naszego
produktu, jakim jest dostep do tras kolejowych i inne
ustugi $wiadczone przewoznikom kolejowym - od
2006 r. stosujemy cennik stawek dostepu skonstru-
owany wedtug zasady ,wyzsza cena za wyzszq ja-
kosc”. Utworzylismy strukture organizacyjng pozwa-
lajgcq na efektywne wykorzystanie powierzonych
nam $rodkéw unijnych i budzetowych przeznaczo-
nych na modernizacje polskiej sieci kolejoweyj.

Osiggamy statg poprawe wyniku finansowe-
go spotki. W 2007 r. uzyskalismy wieksze od plano-
wanych przychody z tytutu udostepniania linii kole-
Jjowych. Strata spé6tki spadta do poziomu 68 min zto-
tych, uzyskalismy wyzsze od planowanych przychody.

Wiele miejsca w ,Raporcie rocznym” poswie-
camy realizacji najwiekszego w historii polskiej ko-
lei programu modernizacji linii kolejowych. Rok 2007
byt okresem intensywnych prac w ramach sektoro-
wego programu operacyjnego ,Transport” (SPOT).
Takze w 2007 r. rozpoczeliSmy program operacyjny
LInfrastruktura i Srodowisko” 2007-2013 (POIS),

w ramach ktérego jestesmy beneficjentem srodkéw
w wysokosci prawie 6,8 miliarda euro. Liczne mniej-
Sze projekty inwestycyjne, w tym program moderni-

zacji Centralnej Magistrali Kolejowej, finansowane sq
Z budzetu panstwa. Przygotowujemy sie do wspotre-
alizowania regionalnych programéw operacyjnych

w ich cze$ci dotyczgcej infrastruktury kolejowej.

W listopadzie 2007 r. powotaliémy przy PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. Rade Naukowg Kolei Du-
zych Predko$ci, ktora odgrywa wazng role w two-
rzeniu oblicza polskiej kolei XXI wieku. Prace przed-
projektowe i inne zadania rozpoczynajgce histo-
ryczng inwestycje — budowe od podstaw pierwszej
w Polsce linii kolei duzych predko$ci — zrealizujemy
takze w ramach POIS. Sg szanse, by linia high-spe-
ed z Wroctawia i Poznania przez t6dz do Warszawy
zostata wybudowana do korica Il dekady XXI wie-
ku. Wraz ze zmodernizowang do predkosci 300-350
km/h linig CMK utworzy ona podstawowg sie¢ dla
szybkiego ruchu pasazerskiego. Uzupetnig te siec li-
nie zmodernizowane do predkosci 160-200 km/h.
Zapewni to wszystkim duzym aglomeracjom w na-
Sszym kraju dogodne potgczenia, skracajgce czas
podrozy miedzy nimi $rednio o potowe. Dzieki pra-
com modernizacyjnym wniesiemy nasz wkiad
w sprawne przeprowadzanie pitkarskich mistrzostw
Europy w 2012 r.

Dobra infrastruktura transportowa to dzwignia
rozwoju gospodarczego i spotecznego, dynamizo-
wania wiezi miedzy regionami i panstwami. Wyzwa-
nia wspotczesnej cywilizacji wyznaczajg kolejnic-
twu istotng role w systemie transportowym — $rodka
transportu nowoczesnego, bezpiecznego, przyjazne-
go Srodowisku. Zaszczytng rolg i obowigzkiem
PKP Polskie Linie Kolejowe SA jest stawienie czota
tym wyzwaniom.

Krzysztof Celinski
Prezes Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Rada Nadzorcza

."Bogustaw Kapcia Zbigniew Szafranski
Prezewodniczacy Rady Nadzorczej Przewodniczacy Rady Nadzorczej
(od 18 lipca 2006 r. do 25 stycznia 2008 .) (od 25 stycznia 2008 r.)

Jacek Krzyslak Wojciech Kwiatkowski
ek Rady Nadzorczej Cztonek Rady Nadzorczej
do 30 kwietnia 2007




Krzysztof Celinski .
Prezes Zarzadu D

Jozef Jezewicz
Cztonek Zarzadu
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W 2007 roku w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
wprowadzono istotne zmiany organizacyjne ukierun-
kowane w gtdbwnej mierze na wsparcie proceséw
inwestycyjnych, sprawne zarzadzanie tymi procesa-
mi oraz dostosowanie struktury organizacyjnej Spot-
ki do zwiekszonej absorpcji Srodkéw przeznaczo-
nych na budowe i modernizacje infrastruktury linii
kolejowych. Zmiany organizacyjne przeprowadzono
w dwéch etapach.

I. Od 9 maja 2007 roku:

w Centrali Spoétki:

 utworzono Biuro Informatyki w celu wdrozenia
wtasciwych standardéw i zasad w zakresie roz-
wigzan teleinformatycznych, wdrozenia i eksplo-
atacji systemow informatycznych oraz koordyno-
wania zakupéw sprzetu teleinformatycznego
i oprogramowania;
utworzono Biuro Planowania i Organizacji Ro-
bot w celu zapewnienia wtasciwej synchronizacji
planowania i organizowania robét nawierzchnio-
wych przez jednostki organizacyjne spotki oraz
spofki zalezne z udziatem PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. (ZNI);

» wyodrebniono zespoty projektowe (E 65 i CMK)
w celu realizacji gtéwnych projektow inwestycy;j-
nych dofinansowanych ze srodkéw Unii Europej-
skiej oraz usprawnienia funkcjonowania ,pionu
inwestycji”;

ponadto wytaczono z:

» Centrum Diagnostyki i Geodezji zadania z dzie-
dziny geodezji i wiaczono je do Biura Drog Ko-
lejowych Centrali Spotki oraz zmieniono nazwe
jednostki organizacyjnej na Centrum Diagnostyki.

Il. Od 1 pazdziernika 2007 roku:

» podporzadkowano zaktady linii kolejowych bez-
posrednio Zarzadowi Spofki;

 ustalono nowy zakres dziatania oddziatéw regio-

nalnych w celu ukierunkowania ich dziatalnosci
na realizacje procesow inwestycyjnych;

ustalono obszary dziatania oddziatéw regional-
nych, w tym podporzadkowanie zaktadow linii
kolejowych w zakresie realizacji procesu inwe-
stycyjnego;

zadania dotyczace konstrukcji rozktadow jazdy
oraz przygotowania planéw reagowania kryzy-
sowego w Spotce wigczono do Centrum Kiero-
wania Przewozami i jednoczes$nie zmieniono na-
zwe jednostki organizacyjnej na Centrum Zarzg-
dzania Ruchem Kolejowym;

ponadto w Centrali Spotki:

+ utworzono Biuro Geodezji Kolejowej w celu ko-
ordynowania zadan geodezji kolejowej, w tym
opracowania standardéw wykonywania doku-
mentacji geodezyjnej tworzonej dla linii kolejo-
wych i przetwarzania ich na potrzeby Spotki;

» wprowadzono dodatkowe zadania w zakresie
wsparcia technicznego przy usuwaniu skutkow
klesk, katastrof i innych zagrozen do zakresu
dziatania Biura Planowania i Organizacji Robot
oraz zmieniono jego nazwe na Biuro Organizaciji
Utrzymania Infrastruktury.

Od 1 pazdziernika 2007 roku dziatalnos¢ PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., realizuje 40 jednostek
organizacyjnych, podporzadkowanych bezposrednio
Zarzadowi, ktére stanowig:

« Centrala;

» oddzialy regionalne z siedzibg w: Warszawie, Lu-
blinie, Krakowie, Katowicach, Gdansku, Wrocta-
wiu, Poznaniu, Szczecinie;

» Centrum Zarzgdzania Ruchem Kolejowym w War-
szawie;

» Zaktad Maszyn Torowych w Krakowie;

» Centrum Diagnostyki w Warszawie;

» Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei w War-
szawie;

« zaktady linii kolejowych z siedzibg w: Warszawie, to-
dzi, SiedIcach, Biatymstoku, Lublinie, Kielcach, Skar-
zysku Kamiennej, Krakowie, Rzeszowie, Nowym
Saczu, Katowicach, Gliwicach, Czestochowie, Tar-
nowskich Gorach, Gdansku, Olsztynie, Toruniu,
Bydgoszczy, Wroctawiu, Opolu, Watbrzychu, Po-
znaniu, Ostrowie Wielkopolskim, Zielonej Gorze,
Gorzowie Wielkopolskim, Koszalinie
i Szczecinie.
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W roku 2007 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
uczestniczyty w pracach Ministerstwa Infrastruktury
oraz Ministerstwa Rozwoju Regionalnego nad osta-
teczng formg Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POIiS) na lata 2007-2013, w tym nad
uksztattowaniem indykatywnego wykazu indywidu-
alnych projektéw kluczowych w czesci dotyczacej
infrastruktury kolejowej oraz wytypowaniem zadan
priorytetowych do listy podstawowej i rezerwowe;.

Projekty te, ujete w Osi Priorytetowej VII — trans-
port przyjazny $rodowisku — POIiS zostaty podda-
ne analizie w kontekscie modernizacji ciggow trans-
portowych tgczacych miasta, w ktérych odbywac

sie majg Mistrzostwa Europy w pitce noznej EURO
2012, tzn. Gdansk, Warszawa, Poznan, Wroctaw
oraz Chorzoéw i Krakéw, w celu ustalenia mozliwosci
przyspieszenia ich realizacji. W efekcie zostaty opra-
cowane propozycje modernizacji sieci kolejowej dla
obstugi EURO 2012 w ramach inwestycji przyjetych
do realizacji w POIiS na lata 2007-13. Dotyczyty one
dostosowania tacznie ok. 834 km linii kolejowych do
predkosci 160 km/h oraz takiej organizaciji prac in-
westycyjnych, aby zapewnic¢ ograniczenie do mini-
mum utrudnieh w kursowaniu pociggow przy mozli-
wie najwiekszym komforcie podrézowania.

Mapa linii kolejowych wg indykatywnego wykazu duzych projektow dla POIiS
ze wskazaniem ciaqgéw komunikacyjnych, na ktérych realizuje sie zadania
zwigzane z przygotowaniami do EURO 2012 (stan na grudzien 2007 r.)

zadania zwigzane z EURO 2012

. Modernizacje z budzetu do 2006

=== modernizacje z budzetu 2007 — 2013 — proj. priorytetowe

=wsaws# modernizacje z budzetu 2007 — 2013 — proj. rezerwowe

modernizacje z budzetu po 2013

budowa nowych linii po 2014
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Przyjety przez Rade Ministréw Program Ope-
racyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-
2013 zostat zaakceptowany przez Komisje Europej-
ska, a decyzje przyjmujaca go do realizacji w dniu
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05.12.2007 r. podpisata komisarz ds. polityki regio-
nalnej, pani Danuta Hibner.

nizsze tabele':

Szczegotowa liste projektdw przedstawiajg po-

Indykatywny wykaz indywidualnych projektow kluczowych, w tym duzych? dla
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013
(wyciag — projekty kolejowe wg stanu na 30.01.2008 r.)

Lp. Nazwa projektu Orientacyjny | Szacunkowa Przewidywany Miejsce Instytucja
koszt kwota okres realizacji realizacji odpowiedzialna
catkowity dofinansowania projektu projektu za realizacje
projektu (min EUR) (od roku - (wojewddztwo) projektu
(min EUR) do roku)
1 2 3 4 5 6 7
Priorytet VIl Transport przyjazny
Srodowisku
Dziatanie 7.1 Rozwoj transportu
kolejowego
Projekty z listy podstawowej
KOSZTY DLA WSZYSTKICH 6 849,09 4 383,42
PROJEKTOW PODSTAWOWYCH
2 | Modernizacja linii E 65/C-E 65 na 797,00 510,08 2008-2013 pomorskie PKP
odcinku Warszawa - Gdynia warminsko- Polskie Linie
mazurskie Kolejowe S.A.
mazowieckie
3 | Modernizacja linii E 65/C-E 65 na 308,00 197,12 2011-2014 Slaskie PKP
odcinku Katowice - Czechowice Polskie Linie
Dziedzice — Zebrzydowice Kolejowe S.A.
4 | Modernizacja linii E 65/C-E 65 na 280,00 179,20 2011-2015 Slaskie PKP
odcinku Czechowice Dziedzice Polskie Linie
- Bielsko Biata - Zwardon Kolejowe S.A.
5 | Modernizacja linii kolejowej E 59 624,00 399,36 2008 - 2014
na odcinku Wroctaw — Poznan
odcinek Wroctaw - granica 254,00 162,56 2008 - 2010 dolnoslgskie PKP
wojewoddztwa dolnoslaskiego Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek granica wojewodztwa 370,00 236,80 2011 - 2014 wielkopolskie PKP
dolnoslaskiego - Poznan Polskie Linie
Kolejowe S.A.
6 | Modernizacja linii kolejowej E 59 350,00 224,00 2009 - 2013 wielkopolskie PKP
na odcinku Poznan - Krzyz Polskie Linie
Kolejowe S.A.
7 | Modernizacja linii kolejowej E 59 530,00 339,20 2009 - 2014 wielkopolskie PKP
na odcinku Krzyz-Szczecin zachodnio- Polskie Linie
pomorskie Kolejowe S.A.

1 Zrédto — Ministerstwo Rozwoju Regionalnego.

2Zgodnie z art.39 rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. ustanawiajacego przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu Spotecz-
nego oraz Funduszu Spdjnosci i uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 1260/1999, projekty duze to wszystkie projekty, dla ktorych catkowity koszt przekracza kwote

25 mIin EUR w przypadku $rodowiska naturalnego oraz 50 min EUR w przypadku innych dziedzin.
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8 | Modernizacja linii kolejowej E 20 525,18 336,12 2009 - 2012 mazowieckie PKP
na odcinku Warszawa - Poznan todzkie Polskie Linie
- pozostate roboty wielkopolskie Kolejowe S.A.
9 | Modernizacja linii E 20/CE 20 na 135,00 86,40 2009 - 2014 mazowieckie PKP
odcinku Siedlce - Terespol lubelskie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
10 | Modernizacja linii kolejowej E 30, 1573,49 1 007,03 2008 - 2014
etap Il
odcinek Opole - Gliwice - Zabrze 408,40 261,38 2009 - 2013 opolskie PKP
slaskie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek Zabrze - Katowice - 655,00 419,20 2009 - 2014 Slaskie PKP
Krakéw matopolskie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek Rzeszow - granica 400,00 256,00 2009 - 2014 podkarpackie PKP
panstwa Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek Bielawa Dolna - Horka: 37,00 23,68 2010 - 2011 dolnoslgskie PKP
budowa mostu przez Nyse tuzyckg Polskie Linie
oraz elektryfikacja Kolejowe S.A.
Wdrozenie ERTMS w Polsce na 34,50 22,08 2012 - 2014 dolnoslaskie PKP
odcinku Legnica - Wroctaw - Opole opolskie Polskie Linie
—w czesci ETCS I Kolejowe S.A.
Pilotazowe wdrozenie ERTMS 38,59 24,70 2008 - 2011 dolnoslagskie PKP
w Polsce na odcinku Legnica Polskie Linie
- Wegliniec - Bielawa Dolna —w Kolejowe S.A.
czesci ETCS I
11 | Pilotazowe wdrozenie ERTMS 7,20 4,61 2008 - 2011 dolnoslgskie | Telekomunikacja
w Polsce na odcinku Legnica Kolejowa
- Wegliniec - Bielawa Dolna —w Sp. z o.0.
czesci GSM - R
12 | Modernizacja linii kolejowej 250,00 160,00 2009 - 2012 Swietokrzyskie PKP
Psary — Krakow (odcinek Psary Slaskie Polskie Linie
— Koztéw oraz odcinek Krakow matopolskie Kolejowe S.A.
Batowice — Krakéw Gtéwny)
13 | Modernizacja linii kolejowej nr 8 730,00 467,20
budowa tacznicy do lotniska 49,00 31,36 2008 - 2010 mazowieckie PKP
Okecie (od przystanku osobowego Polskie Linie
Stuzewiec do stacji MPL Okecie) Kolejowe S.A.
odcinek Warszawa Okecie - Radom 681,00 435,84 2008 - 2013 mazowieckie PKP
- Kielce Swietokrzyskie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
14 | Budowa potaczenia kolejowego 30,00 19,20 2009 - 2012 Slaskie PKP
MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach Polskie Linie
z miastami aglomeracji Kolejowe S.A.
gornoslaskiej, odcinek Katowice
- Pyrzowice
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15 | Budowa potaczenia kolejowego 30,00 19,20 2010 - 2012 matopolskie PKP
MPL ,,Krakéw - Balice” z Polskie Linie
Krakowem, odcinek Krakow Kolejowe S.A.
Gléwny - MydIniki - Balice
16 | Modernizacja linii E 75 Rail 285,00 182,40 2009 - 2014
Baltica Warszawa — Biatystok
— granica z Litwa, etap |
odcinek Warszawa Rembertow - 135,00 86,40 2009 - 2013 mazowieckie PKP
Zielonka - Ttuszcz (Sadowne) Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek Suwatki — Trakiszki 150,00 96,00 2011 - 2014 podlaskie PKP
— granica z Litwg Polskie Linie
Kolejowe S.A.
17 | Modernizacja linii Warszawa 260,00 166,40 2009 - 2012 mazowieckie PKP
—Loédz, etap Il t6dzkie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
18 | Budowa sieci telekomunikacji 54,22 34,70 2008 - 2013 obszar catego | Telekomunikacja
GSM-R zgodnie z NPW ERTMS kraju Kolejowa
Sp. zo.0.
19 | Przygotowanie budowy linii 80,00 51,20 2008 - 2012 mazowieckie PKP
duzych predkosci tédzkie Polskie Linie
dolnoslgskie Kolejowe S.A.
wielkopolskie
Projekty z listy rezerwowej
KOSZTY DLA WSZYSTKICH 3 066,00 2 146,20
PROJEKTOW REZERWOWYCH
20 | Modernizacja linii kolejowej 700,00 490,00 2008 - 2014 matopolskie PKP
E 30/C-E 30, odcinek Krakow- podkarpackie Polskie Linie
Rzeszow, etap lli Kolejowe S.A.
21 | Modernizacja linii CE 59 651,00 455,70
Wroctaw - Zielona Goéra -
Kostrzyn - Szczecin, etap |
(linia dedykowana dla ruchu
towarowego)
odcinek Szczecin - Dolna Odra 154,00 107,80 2012 - 2013 zachodnio- PKP
pomorskie Polskie Linie
Kolejowe S.A.
odcinek Wroctaw - Gtogow 497,00 347,90 2012 - 2014 dolnoslgskie PKP
Polskie Linie
Kolejowe S.A.
22 | Modernizacja linii E 20/C-E 20 na 250,00 175,00 2009 - 2012 mazowieckie PKP
odcinku Ltowicz — Skierniewice Polskie Linie
Kolejowe S.A.
23 | Modernizacja Linii Kolejowej Nr 280,00 196,00 2012 - 2014 todzkie PKP
14 na odcinku £édz- Zdunska wielkopolskie Polskie Linie
Wola- Kalisz Kolejowe S.A.
24 | Dostosowanie Centralnej 685,00 479,50 2011 - 2015 mazowieckie PKP
Magistrali Kolejowej do todzkie Polskie Linie
predkosci 250 km/h na odcinku Swietokrzyskie | Kolejowe S.A.

Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie

Slaskie
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25 | Budowa infrastruktury 250,00 175,00 2008 - 2013 obszar catego | Telekomunikacja
systemu GSM-R; etap 1: na kraju Kolejowa
liniach kolejowych zgodnych z Sp. zo.0.
harmonogramem NPW ERTMS
26 | Budowa infrastruktury systemu 250,00 175,00 2008 - 2013 obszar catego | Telekomunikacja
GSM-R; etap 2: na pozostalych kraju Kolejowa
liniach kolejowych zgodnych z Sp. z 0.0.
harmonogramem NPW ERTMS
Dziatanie 7.2 Rozwdj transportu
morskiego
Projekty z listy podstawowej
1 | Projekt poprawy dostepu 80,00 54,03 2011 - 2013 pomorskie PKP
kolejowego do Portu Gdansk Polskie Linie
(most + dwutorowa linia Kolejowe
kolejowa) S.A. / Zarzad
Morskiego
Portu Gdansk
S.A.

Aktualizacja listy dokonywana jest co p6t roku i ogtaszana w Monitorze Polskim.




Najwieksza uwaga i wysitki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w nadchodzgcych latach skupia¢ sie
bedzie na realizacji kluczowych przedsiewzie¢ mo-
dernizacyjnych, ujetych na liscie projektow indywidu-
alnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura

linie duzych predkosci 250-300 km/h
predkosc 200 km/h - tabor konwencjonalny
predko$¢ 200 km/h - tabor wychylny,

a 160 km/h dla taboru konwencjonalnego
predkos¢ 160km/h

predkos¢ 140 km/h

predko$¢ 120 km/h

pozostate linie z ruchem pasazerskim

linie wytacznie z ruchem towarowym
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i Srodowisko na lata 2007 — 2013. Przy modernizacji
i budowie linii kolejowych, uwzgledniane beda para-
metry techniczne stosownie do docelowych predko-
Sci przedstawionych na ponizszej mapie.

Mapa docelowych predkosci
wg zatozen CNTK z 2007 roku

F— " -
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W ramach Regionalnych Programéw Operacyj-
nych (RPO) na lata 2007 — 2013 wyasygnowano
srodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego (EFOR) w wysoko$ci 322,54 min euro
z przeznaczeniem na projekty infrastrukturalne
w zakresie rewitalizacji, modernizacji i budowy re-
gionalnych linii kolejowych. Sposrdod wielu propozyciji
inwestycyjnych, ktére w 2007 r. przedstawity oddzia-
ty regionalne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. po-
szczegollnym wiadzom samorzadowym, tylko
w 12 wojewoddztwach przewidziano potrzebe realiza-
cji programoéw kolejowych.

Istotnym elementem dziatan w 2007 roku byt
udziat w pracach zwigzanych z opracowaniem Ma-
ster Planu dla transportu kolejowego w Polsce do
2030 roku.

Wynikiem opracowania ma byé¢: okreslenie dzia-
tan koniecznych do zrealizowania w perspektywie
do 2030 r., w tym sformutowanie celéw gtéwnych

i szczego6towych oraz wyznaczenie priorytetéw,
wskazanie drogi prowadzacej do radykalnej popra-
wy: dostepnosci transportu kolejowego, bezpieczen-
stwa, standardéw technicznych, eksploatacyjnych
i obstugi pasazerow oraz poprawy mozliwosci prze-
wozu tadunkéw, stworzenie w Polsce sprawnego
i efektywnego systemu kolejowego, bedacego atrak-
cyjna alternatywg wobec innych srodkéw transportu,
wpisujgcego sie w unijny system transportowy.
Bardzo waznym zadaniem Spétki w tym przed-
siewzieciu byt udziat w procedurze opiniowania po-
szczegolnych raportéw tematycznych i projektu ra-
portu koncowego. Dzieki temu mozliwe byto prze-
kazanie do kluczowego dla rozwoju transportu kole-
jowego w Polsce dokumentu, waznych z punktu wi-
dzenia interesu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. in-
formacji oraz zgtoszenie szeregu uwag merytorycz-
nych i spostrzezen, w duzej mierze uwzglednionych
przez wykonawce opracowania.



Ekonomika i finanse




Sytuacje ekonomiczno-finansowg oceniono na pod-
stawie sprawozdawczo$ci finansowej wg stanu na
dzien 31.12.2007 r. (wyniki nie sg ostateczne).

Sytuacja majatkowo-kapitatowa
Majatek Spotki

Majatek PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na ko-
niec 2007 roku wg wartosci ksiegowej netto wyniost
16 882 489,63 tysiecy ztotych, z czego 87,5% sta-
nowity aktywa trwate, natomiast 12,5% - aktywa ob-
rotowe. Warto$¢ aktywow Spotki w poréwnaniu do
2006 r. wzrosta o0 3 086 790,79 tysiecy ztotych to
jest 0 22,38%, gtéwnie na skutek zwiekszenia rze-
czowych aktywow trwatych (srodki trwate w budowie
oraz budynki, lokale i obiekty inzynierii lgdowej
i wodnej).

Podstawowg pozycje w aktywach trwatych zaj-
mowaty budynki, lokale oraz obiekty inzynierii wod-
nej i ladowej (62,9%), w aktywach obrotowych — na-

leznosci krétkoterminowe (52,8%), ktorych 73,6%
stanowity naleznosci z tytutu dostaw i ustug.

Kapitaty Spoétki

Gtoéwnym zrodtem finansowania majatku Spotki
byty kapitaty obce. Wg stanu na dzien 31.12.2007 roku
wskaznik ogolnego zadtuzenia wyniést 66% i byt
nizszy niz w 2006 roku o 6 punktéw procentowych.

Stan kapitatu obcego, w poréwnaniu do 2006
roku, zwiekszyt sie o 1 224 249,24 tysiecy ztotych to
jest 0 12,3%, zasadniczo w wyniku wzrostu rozliczen
miedzyokresowych (z tytutu otrzymanych srodkow
pienieznych na budowe srodkow trwatych — dotaciji).
W jego strukturze dominujacg pozycje, analogicz-
nie jak w roku 2006, zajmowaty zobowigzania dtu-
goterminowe (55,6% ), ktérych 77% stanowity zobo-
wigzania z tytutu dzierzawy srodkéw trwatych z PKP
S.A. Udziat zobowigzan krétkoterminowych w kapi-
tale obcym wynosit 17,3%.

Zobowigzania diugoterminowe
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na 31.12.2007 r.

23% dzierzawa srodkow trwatych z PKP S.A.
77% W@ Kredyty i pozyczki

0% umowa leasingu finansowego
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Zobowiazania krotkoterminowe
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
na 31.12.2007 r.

Kapitat wtasny Spotki na koniec 2007 roku wynidst
5 706 566,10 tysiecy ztotych i byt wyzszy niz w 2006
roku 0 48,5% .

Kapitat zaktadowy wzrést z 6 534 922,00 tysiecy
ztotych w 2006 roku do 8 343 948,00 tysiecy ztotych
w 2007 roku, to jest 0 27,7%. Podwyzszenie kapitatu
zaktadowego (wpisanie do Krajowego Rejestru Sado-
wego) nastapito:

» 8 pazdziernika 2007 roku o kwote 585 124,00 ty-
siecy ztotych poprzez emisje 585 124 akcji imien-
nych serii L, obejmowanych przez Skarb Panstwa
reprezentowany przez ministra transportu w za-
mian za otrzymane przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A. wydatki budzetu panstwa przekazane na
finansowanie linii kolejowych o panstwowym zna-
czeniu (w 2006 roku w wysokosci 585 122,026 ty-
siecy ztotych i w latach ubiegtych, pozostajace na
koncie rozrachunkowym w wysokosci 1,974 tysiecy
ztotych);

* 14 grudnia 2007 roku o kwote 1 223 902,000 ty-
siecy ztotych poprzez emisje w drodze subskrypcji
prywatnej 1 223 902 akcji imiennych serii M obej-
mowanych przez PKP S.A. w zamian za wktad
pieniezny. Wnoszony wktad pieniezny stanowit

1%

42%

14%

8%

4%

3%

18%

z tyt. dostaw i ustug
dotacja z budzetu przeznaczona na kapitat zaktadowy
i z tyt. zakupu srodkéw trwatych

z tyt. podatkow, cet i ubezpieczen spotecznych

z tyt. wynagrodzen

fundusze specjalne

inne zobowigzania

réwnowartos¢ wierzytelnosci netto PKP S.A., na

ktére sktadaty sie:

— naleznosci z tytutu umowy oddania do odptatne-
go korzystania z linii oraz innych nieruchomosci
niezbednych do zarzadzania liniami kolejowymi
(D-50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 roku zawar-
tej pomiedzy PKP S.A. a PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. (czynszu za uzytkowanie srodkow
trwatych bedacych przedmiotem umowy) o war-
tosci 1 223 731,738 tysiecy ztotych;

— cena sprzedazy dokumentacji, dotyczacych li-
nii kolejowych nr 271 Wroctaw — Poznan i nr 353
Poznan — Skandawa, o wartosci tacznej 171,002
tysiecy ztotych.

Kapitat zapasowy wzrdst w ciggu roku do wyso-
kosci 2,44 tysiecy ztotych.

Od poczatku swojej dziatalnosci do 31 grudnia
2007 roku Spotka wyemitowata w trzynastu seriach
8 343 948 akcji o warto$ci nominalnej 1 000,00 zto-
tych kazda, ktérych akcjonariuszami zostali: Skarb
Panstwa oraz PKP S.A.
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Udziat Akcjonariuszy w kapitale zaktadowym
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
stan na dzien 31.12.2007 r.

Powiazania kapitalowe Spoétki
z innymi podmiotami

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wedtug stanu
na dzien 31.12.2007 roku, posiadata prawo wtasno-
$ci 156 481 udziatéw (po 500,00 ztotych kazdy) czte-
rech spotek utrzymaniowo-naprawczych (Przedsie-
biorstwo Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejo-
wej w Krakowie Sp. z 0.0., Dolno$lgskie Przedsiebior-
stwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej DOLKOM
Sp. z 0.0. we Wroctawiu, Zaktad Rob6t Komunikacyj-
nych — DOM w Poznaniu Sp. z 0.0., Pomorskie Przed-
siebiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp. z 0.0. z siedzi-
ba w Gdansku) oraz 750 udziatéw w spotce Kolejowa
Oficyna Wydawnicza Sp. z 0.0. (0 wartosci nominal-
nej 50,00 ztotych za kazdy udziat).

Restrukturyzacja i racjonalizacja majatku Spotki

Proces wnoszenia przez PKP S.A. do PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. majatku niezbednego do
prowadzenia dziatalnosci w zakresie zarzadzania li-
niami kolejowymi, zgodnie z postanowieniami usta-
wy z 8 wrzesnia 2000 roku o komercjalizacji, restruk-
turyzaciji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwo-
wego ,Polskie Koleje Panstwowe”, odbywa sie suk-
cesywnie.

Skarb Panstwa reprezentowany

0,
A przez Ministra Transportu
Skarb Panstwa reprezentowany
0,
el . przez Ministra Finansow
3% Skarb Panstwa reprezentowany
przez Ministra Skarbu Panstwa
43% PKP S.A.

W ramach realizacji ,Strategii dla transportu ko-
lejowego do 2013 roku” oraz przyjetej polityki De-
partamentu Kolejnictwa w Ministerstwie Transpor-
tu, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjeta w 2007
roku dziatania polegajace na:

» ograniczeniu tendencji likwidaciji linii kolejowych;

* wyrazeniu zgody na zawieranie z jednostkami sa-
morzadu terytorialnego lub wskazanego przez sa-
morzad przedsiebiorce uméw wydzierzawienia
(uzyczenia) zbednych dla dziatalnosci Spotki linii;

» wytaczeniu z przedmiotu umowy nr D-50-KN-1L/01
zbednych linii/odcinkéw linii kolejowych o diugosci
593 kilometrow.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wydat
zgode na wytgczenie z przedmiotu umowy D-50-
KN-1L/01 sktadnikow majatkowych zlokalizowanych
na ponad 55 km liniach kolejowych (to jest linii nr 115
o dtugosci 48,571 kilometréw, linii nr 349 o dtugosci
6,555 kilometréw), przeznaczonych do nieodptatne-
go przekazania na rzecz jednostek samorzadu te-
rytorialnego. Po wytgczeniu linii z przedmiotu wyzej
wymienionej umowy, dalszg procedure przekazywa-
nia majatku prowadzi PKP S.A. Podstawowym wa-
runkiem przekazania linii kolejowej musi by¢ dekla-
rowany przez samorzad (lub wskazany przez niego
przedsiebiorca) cel kolejowy.



Wyniki ekonomiczno-finansowe
dziatalnosci Spotki

Gtéwnymi odbiorcami ustug $wiadczonych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sg podmioty Grupy
PKP. Efekty ich dziatalno$ci przektadajq sie na wy-
niki Spofki.

W roku 2007 Spétka poniosta strate finanso-
wa netto w wysokosci 60 622,65 tysiecy ztotych, to
jest o 152 256,8 tysiecy ztotych mniejszg niz w 2006
roku (poprawa o 71,5%) oraz mniejszg o 8 324,3 ty-
siecy ztotych niz zaplanowano (poprawa o 12,1%).
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Na wynik finansowy netto roku 2007 ztozyty sie:

« strata na sprzedazy w wysokosci 434 228,14 ty-
siecy ztotych;

» zysk na pozostatej dziatalnosci operacyjnej
w kwocie 374 983,72 tysiecy ztotych;

« strata na operacjach finansowych w wysokosci
1 378,23 tysiecy ztotych.

Osiagniety wynik netto w 2007 roku byt najlep-
szym z wynikéw uzyskanych od momentu powsta-
nia Spotki.

Dynamike zmian wynikéw finansowych na prze-

strzeni lat 2002-2007 przedstawia ponizszy wykres.

Wyniki finansowe PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w latach 2002 - 2007
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W ciggu 2007 roku Spotka uzyskata przychody
z dziatalnosci gospodarczej w kwocie 3 550 374,44 ty-
siecy ztotych, to jest 0 11,7% wyzsze niz w 2006 roku
Okoto 74% przychodéw stanowity przychody z tytu-
tu udostepniania linii kolejowych, przy czym 86,2%
pochodzito od spotek z Grupy PKP (w tym od PKP
CARGO S.A. okoto 65,2%, od PKP Przewozy Re-
gionalne Sp. z 0.0 — okoto 25,0%). Pomimo spadku
pracy eksploatacyjnej gtéwnego przewoznika, jakim
jest PKP CARGO S.A., udato sie osiggnac przycho-
dy ze sprzedazy wyzsze o 7,5% w stosunku do 2006
roku oraz wyzsze o 2,7% niz zaplanowano.

Poniesione w 2007 roku koszty ogotem pokryty
przychody w 98%, to jest 0 5% w wyzszym stopniu,
niz w roku 2006.

Struktura kosztéw w uktadzie rodzajowym ulegta
w poréwnaniu do roku 2006 niewielkim zmianom.
Nastgpito zwiekszenie udziatu kosztéw zuzycia ma-
teriatéw 0 1% i ustug obcych o 2%, przy jednocze-
snym spadku pozostatych kosztow (amortyzacja
0 2%, wynagrodzenia o 1%). Nadal jednak dominu-
jaca pozycje zajmowaty wynagrodzenia, amortyza-
cja i ustugi obce (patrz wykres).

Analiza wskaznikowa za 2007 roku wykazu-
je poprawe sytuacji ekonomiczno-finansowej Spot-
ki. Nastgpity pozytywne zmiany w pasywach bilan-
su (wskaznik ogdlnego zadtuzenia osiggnat poziom
uznawany za optymalny), odzyskano ptynnos¢ finan-
sowa, skroceniu ulegt czas regulowania biezacych

zobowigzan, zmniejszeniu ulegt poziom kosztéw, po-

prawiono rentownos¢ Spofki.

Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmu-
je ciggte starania w kierunku poprawy sytuacji ekono-
miczno-finansowej Spotki i oferty przewozowej.

W 2007 roku, za wdrazanie i rozwoj systemow in-
formatycznych oraz postawe proekologiczng PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymata nastepujace
nagrody i wyrdznienia:

» uhonorowana zostata przez kierownictwo Business
Objects wyrdznieniem ,Klient Roku 2007” za wybit-
ne osiggniecia w szybkim rozwoju systemu rapor-
towania opartym na hurtowni danych i narzedziach
Business Objects. Wdrozenie systemu przez Za-
rzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. daje moz-
liwos¢ uzyskania petnego, spojnego i aktualnego
obrazu finansow Spofki, niezbednego do szybkie-
go podejmowania decyzji;

 zostata laureatem IX edycji Narodowego Konkursu
Ekologicznego ,,Przyjazni srodowisku”, ktérego gtéw-
nym organizatorem jest Centrum Wspierania Inicja-
tyw Pozarzadowych pod patronatem prezydenta RP
Lecha Kaczynhskiego. Nagrode przyznano w katego-
rii ,Przedsiebiorstwo przyjazne srodowisku - techno-
logia godna polecenia” za dziatania na rzecz wpro-
wadzania na sieci kolejowej urzgdzenh do odptasza-
nia zwierzat (UOZ). Pierwsze takie urzgdzenia dzia-
tajg przy linii E 20 na odcinku Minsk Mazowiecki
- Siedlce, kolejne planuje sie zainstalowa¢ wzdtuz li-
nii Krakéw - Medyka i Gdynia - Warszawa.

Koszty w uktadzie rodzajowym
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w 2007 roku

9% materiaty

3% . energia

20% - ustugi obce
2% podatki i optaty
37% wynagrodzenia
10% Swiadczenia na rzecz pracownikow
18% amortyzacja

1% . pozostate
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Zatrudnienie

W wyniku realizowanej optymalizacji wielkosci
i struktury zatrudnienia, Spétka PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. na koniec 2007 roku zatrudniata 42234
pracownikéw tj. o 775 mniej niz na koniec 2006 roku.
Od podjecia dziatalnosci gospodarczej Spotki,
tj. od 1 pazdziernika 2001 roku do 31 grudnia 2007
roku poziom zatrudnienia zmniejszono ogétem
0 7102 pracownikéw, tj. 0 14,4%.
Podstawowg przyczyng zmniejszenia zatrudnie-
nia byt spadek pracy przewozowej oraz ograniczo-

ne mozliwosci finansowe w utrzymaniu wszystkich li-
nii kolejowych (w tym zamknietych i nieeksploato-
wanych). Zmniejszenie zatrudnienia odbywato sie

w pierwszych latach dziatalno$ci Spétki na podsta-
wie Ustawy z dnia 8 wrzeénia 2000r. o komercjaliza-
cji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsigebiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe” z zasto-
sowaniem odpraw jednorazowych.

W roku 2007 zmniejszenie zatrudnienia naste-
powato przede wszystkim poprzez ubytki naturalne
(emerytury i renty).

Proces zmniejszania zatrudnienia w okresie
dziatalnosci obrazuje ponizszy wykres.

Przecietne zatrudnienie w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
w latach 2001 - 2007

L

wielkos$¢ zatrudnienia




Zakres realizowanych przez Spotke zadan (pro-
wadzenie bezpiecznego ruchu pociggéw) wymaga
zatrudniania pracownikéw z odpowiednim doswiad-
czeniem zawodowym i o odpowiednio wysokich
kwalifikacjach.

W 2007 roku nastgpita dalsza poprawa struktu-
ry zatrudnienia w zakresie wyksztatcenia. Wzrést
udziat pracownikow z wyksztatceniem wyzszym
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2 8,62% do 9,30% tj. 0 0,68%, ze srednim —
2 53,02% do 55,15%, tj. 0 2,13%. Jednoczesnie na-
stgpit spadek zatrudnienia z wyksztatceniem pozo-
statym (zasadniczym zawodowym i podstawowym)
-02,8%.

Dynamike zachodzacych zmian w zakresie wy-
ksztatcenia w 2007 r. oraz strukture zatrudnienia
wg wieku i stazu przedstawiajg ponizsze wykresy.

Dynamika zmiany wyksztatcenia w 2007 r.
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Rozwéj Kadr w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w 2007 r.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. umoz-
liwia pracownikom rozwoéj zawodowy poprzez do-
ksztatcanie, szkolenie i doskonalenie zawodowe,
co w efekcie skutkuje podniesieniem kwalifikacji za-
wodowych. Rok 2007 w zakresie rozwoju kadr za-
mknat sie udziatem 94 833 uczestnikéw, z czego
w szkoleniach brato udziat 93 153 uczestnikéw (nie-
ktérzy pracownicy kilkakrotnie uczestniczyli w szko-
leniach), natomiast wyksztatcenie podnosito 1 680
pracownikéw. W okresie minionego roku dziatania
rozwojowe pracownikow realizowane byty przede
wszystkim poprzez szkolenia zlecone, kontynuowa-
ne byty nastepujace cykle szkoleniowe: Akademia
Trenera, szkolenia dla kierownikéw komoérek pra-
cowniczych, szkolenia dla pracownikéw zajmujag-
cych sie szkoleniami oraz dla pracownikéw pionu
inwestycyjnego.

Podniesienie kwalifikacji zawodowych dla pracow-
nikéw pionu inwestycyjnego wynikajace ze zwieksze-
nia liczby inwestycji, zmiany przedmiotu i zakresu
dziatania Oddziatéw Regionalnych, stosowania
w Spotce jednoczesnie dwdch procedur przy reali-
zacji projektéw inwestycyjnych FS/ISPA oraz POIiS
a takze zatrudnienia nowych pracownikéw przy re-
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alizacji projektow inwestycyjnych wymagato zorgani-
zowania cykli szkoleniowych dla tych pracownikow.
Przeprowadzono testy sprawdzajace wiedze uczest-
nikéw przed szkoleniem majace na celu ustalenie po-
ziomu wiedzy pracownikéw pionu inwestycyjnego,
dobdr pracownikow do grup szkoleniowych zgodnie

z aktualnym stanem wiedzy i w efekcie ustalenie na
podstawie wynikéw indywidualnych planéw rozwoju.
Liczba uczestnikow testow — 620 oséb.

Kolejnym dziataniem byto wdrozenie coachingu
oraz szkolen e-learningowych: ,MS Office przez In-
ternet” i szkolenia z zakresu bhp dla pracownikéw
administracyjno-biurowych.

Dla utatwienia pracownikom rozwoju zawodowe-
go wprowadzono nowe wewnetrzne uregulowania,
ktére zastapity wczesniejsze regulacje w tym zakre-
sie. Zgodnie z nowymi regulacjami wysokos¢ refun-
dacji kosztow nauki uzalezniona jest od formy do-
ksztatcania oraz roku nauki, wg poprzednich zasad
uzalezniona byta od $redniej ocen.

W 2007 r. uczestniczyliSmy i nadal uczestniczy-
my w projektach organizowanych przez Zwigzek
Pracodawcoéw Kolejowych oraz CS Szkolenie i Do-
radztwo, ktérych celem jest doksztatcanie pracowni-
kéw na kierunkach waznych dla Spotki, tj.:

» Studium Podyplomowe ,Projektowanie i moderni-
zacja drog kolejowych” — organizatorzy: CS Szko-



lenie i Doradztwo Sp. z 0.0. oraz Wojskowa Aka-
demia Techniczna;

» Studia pierwszego stopnia, kierunek: budownictwo
ladowe, specjalnosé: drogi kolejowe - organizato-
rzy: Zwigzek Pracodawcow Kolejowych i WAT;
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» Podyplomowe Studia Menedzerskie — organizatorzy:
ZPK i Gdanska Fundacja Ksztatcenia Menedzerow.
Opracowana zostata koncepcja pozyskiwania
absolwentow szkot technicznych, majaca na celu za-
pewnienie wykwalifikowanej kadry na kluczowe sta-

nowiska w Spoétce.

Uczestnicy szkolen wg rodzajéw szkolen

7,97%

87,23%

3,28%

1,52%

menadzersko-administracyjne

obligatoryjne
konferencje i seminaria

szkolenia zawodowe

Udziat poniesionych kosztow na poszczegdlne rodzaje szkolen

45,10%

32,85%

15,70%

6,35%

menadzersko-administracyjne

obligatoryjne

konferencje i seminaria

szkolenia zawodowe




Procentowy udziat r6znych zrédet finansowania kosztéow szkolen

98,19% . $rodki whasne
0,16% . Zwigzek Pracodawcow Kolejowych
0,16% bezptatne
0,86% Europejski Fundusz Spoteczny

0,63%  kontrakt

Udziat kosztow poniesionych na poszczegdine formy
rozwoju pracownikéw szkolonych

26,15% . doksztatcanie

73,85% ' szkolenia
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Wprowadzenie

Rok 2007 byt dla PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. kolejnym, znaczgcym w procesie inwestowania
w infrastrukture kolejowg. Obok wtasnych srodkow
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i budzetu panstwa,
podstawowym zrodiem finansowania tych przedsie-
wzie¢ staty sie fundusze Unii Europejskiej. Uzupet-
nieniem sg takze kredyty miedzynarodowych insty-
tucji finansowych, przede wszystkim z Europejskie-
go Banku Inwestycyjnego.

Do roku 2007 wtacznie, gtdwnym zrodiem finan-
sowania dziatalnosci inwestycyjnej Spotki PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. byty nastepujace fundusze
Unii Europejskiej:

* Fundusz ISPA (Instrument Przedakcesyjnej Poli-
tyki Strukturalnej)

W latach 2000 — 2003 Komisja Europejska przy-

znata polskim kolejom 876,52 milionéw euro (jest

to wartosc¢ tzw. kosztéw kwalifikowanych mozliwa
do objecia wspoétfinansowaniem unijnym).

Srodki ISPA przeznaczono na modernizacje naj-

wazniejszych linii kolejowych, lezacych w pan-eu-

ropejskich korytarzach transportowych.

Srodki z tego funduszu wspétinansuja:

- 7 projektow inwestycyjnych, obejmujacych mo-
dernizacje linii kolejowych: E 20 — 4 projekty
(Minsk Mazowiecki — Siedlce, Rzepin — grani-
ca, wezet poznanski i Siedlce — Terespol etap I)
i E 30 — 2 projekty (Legnica — Wegliniec i Wegli-
niec - Zgorzelec/Bielawa Dolna), a takze projekt
zwigzany z poprawg infrastruktury kolejowej
w wybranych, punktowych lokalizacjach (likwi-
dacja tzw. ,waskich gardet” eksploatacyjnych);

- cztery projekty tzw. pomocy technicznej, obej-
mujgce przygotowanie dokumentacji (studia wy-
konalnosci i wnioski o wspotfinansowanie unij-
ne oraz dokumentacja techniczna) dla kolejnych
zadan modernizacyjnych na liniach E 20 (tzw.
pozostate roboty na odcinku Rzepin — Warsza-
wa) i CE 20 (Lowicz — Lukow), E 65 (Warszawa
— Gdynia), E 30 (Opole — Krakéw) i E 75 (War-
szawa — Trakiszki).

* Fundusz Spéjnosci (FS)

Od 1 maja 2004 Polska przestata by¢ beneficjen-

tem funduszu ISPA, cho¢ projekty finansowane ze

srodkow tego funduszu sg nadal realizowane w ra-
mach Funduszu Spéjnosci.

Projekty, rozpoczete w ramach ISPA, kontynuowa-

ne sg ze wspotfinansowaniem z Funduszu Spéjno-

Sci - dla odréznienia od nowych projektow Fundu-

szu Spojnosci sg okreslane jako projekty ISPA/FS.

W ramach tego funduszu, w latach 2004-2006

Unia Europejska skierowata na inwestycje kolejo-

we w Polsce 815,40 milionéw euro. Oprocz 346,62

milionéw euro na kontynuacje projektow ISPA,

468,78 min euro skierowano na nowe projekty.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uzyskaty dofinan-

sowanie z tego funduszu przede wszystkim na:

- | Etap modernizaciji linii E 65 Warszawa — Gdy-
nia, dla ktorej przygotowanie studium wykonal-
nosci i czesciowo dokumentacji projektowej ob-
jete byto programem ISPA,

- | Etap modernizaciji linii E 59 Wroctaw — Poznan,
na odcinku z Wroctawia do Rawicza. Pierwsza
faza tych dziatan, zatwierdzona przez Komisje
Europejska, obejmuje przygotowanie dokumen-
tacji projektowej oraz szczegotowe opracowania
zwigzane z ochrong srodowiska tak, aby mozli-
we byto wydanie przez wiasciwe wtadze decyzji
lokalizacyjnych;

» fundusze strukturalne, a w tym Europejski Fun-
dusz Rozwoju Regionalnego (EFRR).

W tym zakresie realizowany jest Sektorowy Pro-

gram Operacyjny — Transport, z ktérego dominujg-

cym jest wsparcie finansowe na modernizacje linii
kolejowej Warszawa — todz, Etap | (odcinek Skier-
niewice — todz Widzew);

e fundusz TEN-T (Trans-European Network for

Transport).

W zadaniach inwestycyjnych pomoc z tego funduszu

ograniczona jest jedynie do 10 % kosztéw, dlatego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. korzysta z TEN-T

tylko przy opracowaniach studialnych, dla ktérych

udziat srodkéw unijnych moze wynosi¢ do 50%.

Ogdlny stan realizacji
kolejowych projektéw unijnych

Globalnie, w odniesieniu do wszystkich projektow:

» podpisano Memoranda Finansowe/Decyzje Finan-
sowe dla 25 projektow kolejowych (w tym 10 dla
projektow inwestycyjnych, zwigzanych z moderni-
zacjg wybranych odcinkéw linii kolejowych oraz 15
dla projektéw tzw. pomocy technicznej, obejmuja-
ce prace studialne, dokumentacje techniczng dla
przygotowania projektdw modernizacji kolejowych
korytarzy transportowych),

« catkowite koszty kwalifikowane wynoszg 1 768,16
milionéw euro, w tym maksymalna tagczna kwota
dofinansowania wynosi 1 343,31 milionéw euro,

» podpisano 89 kontraktéw o wartosci 1 483,51 mi-
liondéw euro,

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow
w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-
kosci 49,55 %.



Projekty ISPA/FS i FS sg realizowane na pod-
stawie podpisanych Memorandéw Finansowych lub
Decyzji Finansowych:

» podpisano memoranda dla 11 projektéw kolejo-
wych ISPA/FS (w tym 7 projektow inwestycyjnych,
zwigzanych z modernizacjg wybranych odcinkow
linii kolejowych oraz 4 projekty tzw. pomocy tech-
nicznej — prace studialne dla przygotowania pro-
jektow modernizacji kolejowych korytarzy trans-
portowych), ktérych koszty kwalifikowane ogotem
wynoszg 876,52 miliondw euro, a maksymalne do-
finansowanie z ISPA/FS ustalono na poziomie
657,51 miliondw euro;

podpisano decyzje o dofinansowaniu 6 projektow
Funduszu Spdjnosci, ktorych koszty kwalifikowane
ogétem wynosza 557,09 miliondw euro, w tym tgcz-
na kwota dofinansowania — 468,78 milionéw euro;

dofinansowania wynosi 1 126,29 milionéw euro.
Postep wdrazania projektow ISPA/FS i FS wg sta-
nu na dzien 31 grudnia 2007 r. przedstawia sie na-
stepujaco:
» podpisano 76 kontraktow o wartosci 1 169,69 mi-
lionéw euro;
» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow
w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-
kosci 45,96 %.

taczne koszty kwalifikowane tych projektow wynosza
1 433,62 miliondw euro, a maksymalne tgczna kwota

Projekty EFRR realizowane sg na podstawie
podpisanych Decyzji Finansowych (DF). Podpisa-
no decyzje dla 4 projektow (w tym: 2 projekty inwe-
stycyjne i 2 projekty tzw. pomocy technicznej), kté-
rych koszty kwalifikowane ogétem wynoszg 313,66
milionéw euro, w tym tgczna kwota dofinansowania
206,58 milionéw euro.

Postep wdrazania projektéw EFRR wg stanu na
dzien 31 grudnia 2007 r. przedstawia sie nastepujaco:
» podpisano 9 kontraktéw o wartosci 1 108,43 milio-

néw ztotych, co wg kursu (na 31 grudnia 2007 r.)
Europejskiego Banku Centralnego stanowi war-
tos¢ 308,45 miliondw euro;

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow
w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-
kosci 68,67 %.

Projekty TEN-T realizowane sg na podstawie
podpisanych Decyzji Finansowych (DF):

» podpisano decyzje dla 4 projektéw (tzw. pomocy
technicznej), ktérych koszty kwalifikowane ogétem
wynoszg 20,88 milionéw euro, w tym tgczna kwota
dofinansowania — 10,44 milionéw euro;

» podpisano 4 kontrakty o wartosci 5,36 milionéw euro;

» osiggnieto wskaznik wydatkowania, liczony udzia-
tem catkowitej kwoty wydatkowanych srodkow
w catkowitych kosztach kwalifikowanych, w wyso-
kosci 8,90 %.

Stan realizacji projektéow unijnych na 31 grudnia 2007 r.
w poréwnaniu ze stanem na 31 grudnia 2006 r. (dane w milionach euro)
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Informacje szczegétowe o projektach
Projekty ISPA/FS:

2000/PL/16/P/PT/002 Modernizacja linii kole-
jowej E 20, odcinek Minsk Mazowiecki — Siedlce
Koszty kwalifikowane projektu - 124 595 625 euro,
w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 93 446 719
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-

nie z Decyzjg Komisji Europejskiej z 6 grudnia 2004 r.

- 31 grudnia 2008 r.

Podstawowe cele realizacji projektu to moderni-
zacja i dostosowanie parametrow linii do standardow
unijnych i wymogow umow: o gtéwnych miedzynaro-
dowych liniach kolejowych (AGC) i o waznych mie-
dzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych (AGTC), umozliwiajg-
ce jej eksploatacje w ruchu pasazerskim z predko-
Scig 160 km/h, a w ruchu towarowym 120 km/h z na-
ciskiem do 22,5 t/o$. Zasadniczy zakres projektu
zrealizowano. Uroczyste przekazanie do eksploata-
cji zmodernizowanego odcinka, w czesci objetej pier-
wotng wersjg Memorandum Finasowego (FM), odbyto
sie 15 grudnia 2004 r. Dzigki automatycznej nastaw-
ni i sygnalizacji oraz zmodernizowaniu przejazdow
zwiekszono przepustowosc linii i bezpieczenstwo ru-
chu kolejowego. Poprzez zastosowanie dwukierun-
kowej automatycznej blokady liniowej poprawiono
ptynnos$¢ ruchu pociggow.

Projekt realizowany w ramach jedenastu kontraktow:

1. modernizacja stacji kolejowej Mrozy,

2. modernizacja toréw, sieci trakcyjnej z robota-

mi towarzyszgcymi oraz ze zmiang na przysta-

nek stacji Mienia na odcinku Minsk Mazowiecki

— Mrozy — LOT A,

3. modernizacja toréw, sieci trakcyjnej z robotami to-
warzyszgcymi oraz ze zmiang na przystanek sta-
cji Kotun na odcinku Mrozy — Siedlce — LOT B,

4. sygnalizacja wraz ze zdalnym sterowaniem
w tym zabudowa samoczynnej sygnalizacji (ssp)
na przejazdach kolejowych,

5. zasilanie elektroenergetyczne, podstacje trakcyj-
ne wraz ze zdalnym sterowaniem,

6. nadzér inzynierski,

7. przygotowanie dokumentacji przetargowej dla
przejscia podziemnego dla pasazerdéw na stacji
Minsk Mazowiecki,

8. przygotowanie studium przyrodniczo-techniczne-
go oraz dokumentac;ji projektowej dla urzadzen
ochrony matych zwierzat,

9. wykonanie projektu i rob6t budowlanych dla
przejscia pod torami w Minsku Mazowieckim,

10. wykonanie prac dotyczacych urzadzen dla

ochrony matych zwierzat,

11. nadzér nad wykonaniem prac dotyczacych urzg-

dzen dla ochrony matych zwierzat.

Do konca 2007 roku:

» zakonczono dziewie¢ kontraktéw,

» zbudowano 61 budowli inzynieryjnych (mosty, wia-
dukty, przepusty), 19 peronéw, 51 samoczynnych
blokad liniowych z semaforami swietlnymi, kolejo-
we centrum sterowania na stacji Minsk Mazowiec-
ki, 3 podstacje trakcyjne, przejscie podziemne
w Minsku Mazowieckim, 20 przejazdow kolejo-
wych w poziomie szyn,

» postep rzeczowy projektu wyniost 100 %,

» stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wyniést 99,45 %,

« zrealizowano ptatnosci ze srodkéw ISPA/FS do
wysokosci 80% udziatu grantu w projekcie.

Planowane zadania na rok 2008:

» podpisanie i realizacja dwoch umow: (1) wykona-
nie prac dotyczacych urzadzen dla ochrony matych
zwierzat i (2) nadzor nad wykonaniem prac doty-
czacych urzadzen dla ochrony matych zwierzat.

» zakonczenie realizacji projektu do 31 grudnia 2008
i przygotowanie raportu koncowego projektu.

2000/PL/16/P/PT/003 Modernizacja linii kolejowej
E 20 na odcinku Rzepin — granica panstwa
Koszty kwalifikowane projektu - 23 033 384 euro,
w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 17 275 038
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego —

31 grudnia 2008 r.

Odcinek objety projektem dostosowano do wy-
mogoéw uméw AGC i AGTC w zakresie dopuszczal-
nych naciskéw na o$ poprzez modernizacje ukfadu
torowego i wzmocnienie podtorza. Ponadto, uzyska-
no: wzrost przepustowosci linii i zwiekszenie predko-
Sci jazdy pociggdéw miedzynarodowych wysokiej kla-
sy (EC, IC, EX) na polskim odcinku granicznym, po-
prawe bezpieczenstwa i zwiekszenie komfortu jaz-
dy. Wybudowano nowy przystanek osobowy w Stu-
bicach dla obstugi ruchu granicznego; przystosowa-
no siec¢ trakcyjng do prowadzenia lokomotyw o mocy
6 MW. Ponadto, wybudowane dwa przejscia dla
zwierzat tzw. ekowiadukty, zminimalizujg zagrozenie
zwigzane z pokonywaniem trasy kolejowej przez dzi-
ko zyjacq zwierzyne Puszczy Rzepinskiej.

Uroczyste przekazanie zmodernizowanego od-
cinka linii kolejowej E 20 Rzepin — granica panstwa,
w czesci objetej pierwotng wersjg FM, odbyto sie
21 czerwca 2004 r.



Po zmianach, aprobowanych przez KE, projekt
jest realizowany w ramach czterech kontraktow:

1. modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku

Rzepin — granica panstwa;

2. nadzoér nad robotami ,Modernizacja linii kolejo-

wej E 20 na odcinku Rzepin — granica panstwa”;

3. zaprojektowanie i wybudowanie dwdch przej$é

dla zwierzat;

4. nadzoér nad zaprojektowaniem i wybudowaniem

dwadch wiaduktow.

Do konca 2007 roku:

» zakonczono trzy kontrakty zaréwno na podstawo-
wy, jak i na rozszerzony zakres projektu; jako istot-
ne nalezy podkresli¢ przeprowadzenie 31 pazdzier-
nika 2007 r. koncowego odbioru dwéch przejsc dla
zwierzat,

» zbudowano: 6 przepustéw, 2 mosty, 800 m pero-
now, 2 ktadki dla zwierzat; zlikwidowano 6 rozjaz-
dow,

» postep rzeczowy projektu wyniost 99,93 %,

« stopien wykonania finansowego wyniost 99,93 %.

Planowane zadania na rok 2008:

» zakonczenie okresu gwarancyjnego wykonaw-
cy kontraktu na zaprojektowanie i wybudowanie
dwoch przejsé dla zwierzat oraz kontraktu na nad-
z6r nad tymi pracami,

» zakonczenie realizacji projektu do 31 grudnia
i przygotowanie raportu koncowego projektu.

2001/PL/16/P/PT/012 Modernizacja linii kolejowej
E 20 na odcinku Siedice - Terespol, Etap |

Koszty kwalifikowane projektu - 211 221 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 158 415 750
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-
nie z Decyzjg KE z 21 grudnia 2006 r. - 31 grudnia
2010r.

Projekt realizowany w ramach siedmiu (podpisa-
nych) kontraktéw, w tym: trzy na ustugi i cztery na
roboty.

Zakres robo6t w ramach projektu obejmuje przede
wszystkim roboty torowe na szlakach (102,5 km od-
cinka dwutorowej linii kolejowej) tacznie z moderniza-
cjg obiektow inzynierskich, modernizacje sieci trakcyj-
nej, przebudowe przejazdow drogowych, budowe na-
powietrznej linii zasilajacej 15 kV dla celdw nietrakcyj-
nych oraz roboty przygotowawcze do etapu Il.

Warto$¢ wszystkich podpisanych kontraktow
w ramach projektu przekracza wartos¢ kosztéw
kwalifikowanych dopuszczonych Decyzjg KE. Po-
wstaty niedobor w kosztach projektu na kwalifikowa-
ny zakres rzeczowy bedzie finansowany ze $srodkéw
budzetu panstwa.

Raport roczny 2007

Do konca 2007 r. zbudowano/zmodernizowano
nastepujace obiekty:

- zakonczono modernizacje odcinka Siedlce — tu-
kéw (LOT A) o dtugosci 23,3 km,

- czesciowo zmodernizowano odcinki linii kolejo-
wej w ramach: LOT-u C - 52% z 20,3 km, LOT-u
B-2-3% z 24,2 km, LOT-u D-2 - 5 % z 25,8 km.

- tory kolejowe - 72,66 km, sieC trakcyjng - 74,94
km, linie potrzeb nietrakcyjnych 15 kV - 50,05
km, przejazdy jednopoziomowe — 16 szt., przy-
stanki osobowe — 6 szt., krawedzie peronowe
— 14 szt., przepusty — 13 szt., mosty kolejowe
— 2 szt., rozjazdy — 18 szt.,

- zmodernizowano stacje Dziewule;

» stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 48,59 %;

» zakonczono kontrakt nr 02 na pomoc technicz-
ng dla Etapu Il; kontrakt rozliczono na kwote
1657 500 euro, tj. pomniejszong o 292 500 euro
z tytutu kar umownych dla konsultanta;

» 31 lipca Komisja Europejska potwierdzita spetnie-
nie warunkow srodowiskowych zawartych w art.

8 FM, a tym samym zniosta klauzule warunkujacq

ptatnosci dla projektu, tj. drugiej raty zaliczki oraz

wstrzymanych ptatnosci posrednich;

» 22 czerwca podpisano kontrakt nr 04 LOT D-2 na
projektowanie i wykonanie rob6t modernizacyj-
nych na odcinku Biata Podlaska — Chotytéw — gra-
nica panstwa;

» 31 sierpnia podpisano ostatni kontrakt nr 04 LOT B-2
na projektowanie i wykonanie rob6t modernizacyj-
nych na odcinku tukéw — Miedzyrzec Podlaski.

Planowane zadania na rok 2008:

» zakonczenie okresu gwarancyjnego dla kontraktu
nr 04 LOT A (odcinek Siedlce — Lukow);

» zakonczenie robét w ramach kontraktu nr 04 LOT C
(odcinek Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska)

i rozpoczecie okresu gwarancyjnego;
 kontynuacja robo6t w ramach kontraktu nr 04 LOT-y:
B-2 (odcinek tukow — Miedzyrzec Podlaski) i D-2

(odcinek Biata Podlaska - Chotytéw - granica pan-

stwa);

» podpisanie - w pierwszym poétroczu - kontraktu na
kontynuacje nadzoru nad robotami.

2001/PL/16/P/PT/013 Modernizacja linii kolejowej
E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica

Koszty kwalifikowane projektu - 158 163 930 euro,
w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 118 622 948
euro.

Zgodnie z decyzjg KE — wydatki zwigzane z projek-
tem sg kwalifikowane do 31 grudnia 2010 .
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W ramach tego zadania na szlakach liczagcego
71 km odcinka Wegliniec - Legnica wykonywane sg
roboty torowe, trakcyjne i elektroenergetyczne, mo-
dernizowane sg réwniez stacje. Na catym odcinku
budowane sg nowoczesne urzadzenia sterowania
ruchem i tgcznosci.

Zasadnicze roboty zakonczono. Linia jest tech-
nicznie przystosowana do parametréw uméw AGC
i AGTC. Dostosowano: uktad zasilania dla odbiorow
potrzeb nietrakcyjnych do 20 kV oraz siec trakcyj-
ng do zwiekszonej intensywnosci ruchu i wymogow
umow AGC i AGTC.

Zlikwidowano przejazdy niestrzezone w pozio-
mie toréw, co przyczynito sie do zwiekszenia bez-
pieczenstwa ruchu. Zmodernizowano perony, w tym:
zainstalowano windy, pochylnie dla niepetnospraw-
nych i oséb z matymi dzieémi w wozkach.

Zmodernizowane uktady torowe na stacjach wia-
czono do istniejacych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (srk). Nowe zewnetrzne urzgdzenia srk
wigczono do docelowych urzadzen komputerowych.

Zakres rzeczowy projektu jest podzielony na
7 kontraktéw.

Do konca 2007 roku:
» podpisano wszystkie kontrakty:

- 26 stycznia - kontrakt nr 08 na kontynuacje nad-
zoru i zarzadzania modernizacja linii kolejowej
E 30 na odcinku Wegliniec — Legnica,

- 20 lipca - aneks nr 1 do kontraktu nr 01-A prze-
dtuzajacy czas wykonania robdt o 5 miesiecy,
tj. do 31 grudnia 2007 r. oraz zwiekszajacy war-
tos¢ kontraktu,

- dwa kontrakty finansowane ze srodkow wia-
snych: nr 09 okreslenie niezbednego zakresu
remontowego oraz opracowanie programu funk-
cjonalno — uzytkowego wraz z rozbiciem ceny
ofertowej dla przetargu projektuj i buduj na ,Mo-
dernizacje linii kolejowej E 30 na odcinku We-
gliniec — Legnica — most w km 37,221 linii 282"
oraz nr 11 - wytonienie wykonawcy i opracowa-
nie programu funkcjonalno—uzytkowego wraz
z rozbiciem ceny ofertowej dla przetargu ,,pro-
jektuj i buduj” na realizacje wymogoéw decyzji
Srodowiskowej;

» odnotowano duzy postep rzeczowy w realiza-
cji kontraktow na roboty. Zakonczono zasadnicze
prace dla kontraktow nr: 01-A i 05;

» 31 maja zakonczono kontrakt nr 03,

» postep rzeczowy projektu wyniost 89,11 %;

» zbudowano/zmodernizowano nastepujgce obiekty:

- usuniecie torow - 157,51 km, utozenie torow
146,03 km,

- usuniecie 213 rozjazdow, utozenie 159 rozjaz-
dow,

- podtorze - 284 659 m?3, odwodnienie - 86 870 m,
sie¢ trakcyjna (przewod jezdny) - 195 km, mo-
dernizacja 27 przejazdéw, likwidacja 10 przejaz-
déw, nowe krawedzie peronow - 4 679 m, mo-
sty kolejowe - 7 szt., modernizacja 23 wiaduk-
téw kolejowych, likwidacja wiaduktu kolejowego,
72 przepustow (w tym: modernizacja - 54 szt., li-
kwidacja - 18 szt.), modernizacja 4 przejs¢ pod-
ziemnych, likwidacja przejscia podziemnego,
budowa nowego przejscia podziemnego, 5 no-
wych nastawni komputerowych;

» zlozono wniosek o ptatnos¢ posrednig na kwote
20 628 558,00 euro, osiggajac poziom 80% ponie-
sionych wydatkow podlegajacych refundacji w ra-
mach zasilen posrednich Rachunku Projektu;

» stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 84,04 %.

Dla oceny postepu wdrazania projektu, jako istot-
ne pozostajg nastepujace informacje:

» 15 maja 2007 r. przekazano do Ministerstwa Infra-
struktury (M) pierwszy raport roczny z wdrazania
rekomendacji oceny oddziatywania na sSrodowisko.

Planowane zadania na 2008 rok: podpisanie kon-

traktow:

- nr 10 modernizacja linii kolejowej E 30 na odcin-
ku Wegliniec — Legnica — most w km 37,221 linii
282 —w maju,

- nr 12 wytonienie wykonawcy w ramach prze-
targu ,projektuj i buduj” na realizacje wymogow
wynikajacych z decyzji Srodowiskowej — w lipcu.

2001/PL/16/P/PT/014 Modernizacja Poznanskiego
Wezta Kolejowego (linia kolejowa E 20)

Koszty kwalifikowane projektu - 102 926 740 euro,
w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 77 195 055
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-
nie z Decyzjg KE z 8 lipca 2005 r. - 31 grudnia 2009 r.

W ramach tego zadania zmodernizowane zosta-
ng stacje i szlaki kolejowe zlokalizowane w obrebie
poznanskiego wezta kolejowego na ciggu linii
E 20. Waznym skfadnikiem projektu jest moderni-
zacja urzadzen sterowania ruchem potaczona z bu-
dowg systemu zdalnego sterowania obejmujacego
wszystkie modernizowane stacje.

W pierwotnej wersji FM przewidziano realizacje
czterech kontraktéw: dwa na ustugi oraz dwa na ro-
boty, w tym jeden podzielony na LOT-y A, Bi C.

Zgodnie z obowigzujaca Decyzjg KE z 8 lipca
2005 r. zakres rzeczowy projektu jest realizowany
w ramach szesciu kontraktéw, z ktérych ostatni (LOT
B) podpisano 31 pazdziernika 2006 r.; z uwagi na
wartos¢ kontraktu przekraczajgca kwote dostepng,



w Decyzji KE, jest on wspotfinansowany kredytem

Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI).
Zakonczono realizacje kontraktu 02 LOT C na

wybudowanie skrzyzowania dwupoziomowego

w Swarzedzu. Otwarto bezkolizyjne skrzyzowanie,

ktére zastgpito przejazd w poziomie szyn, znacz-

nie poprawiajgac dojazd do osiedli potozonych w po-
tudniowej czesci miasta. Przed modernizacjg czas
oczekiwania samochodoéw na przejezdzie wynosit do

30 minut, obecnie przejazd pod wiaduktami odbywa

sie bez zaktocen. Ograniczono emisje hatasu, ktére-

go zrodtem byta w duzej mierze nawierzchnia prze-
jazdu, bedaca w ztym stanie technicznym. Wzrosto
bezpieczenstwo przejazdu w zwigzku z eliminacjg
punktow kolizyjnych ruchu drogowego z ruchem ko-
lejowym.

Do konca 2007 roku:

» odnotowano postep rzeczowy w realizacji projektu
w wysokosci 39,98 %;

» zbudowano/zmodernizowano nastepujgce obiekty:

- demontaz toru - 24,30 km, utozenie toru - 25,53 km,

- demontaz 62 rozjazdéw,

- utozenie rozjazdow - 68 szt., sie¢ trakcyjna
- 48,48 km, urzgdzenia stacyjne nowe - 1 kpl.,
przystosowanie przylegtych szlakéw i posterun-
kow - 2 kpl., zasilanie urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym (srk) - 1 kpl., 3 krawedzie pe-
ronowe, 4 przepusty, przejscie podziemne, wia-
dukt kolejowy, 2 mury oporowe;

stopien wykonania finansowego (wartos¢ wypta-

conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)

wynosi 56,92 %;

* 11 maja podpisano aneks nr 1 dotyczacy wydtuze-
nia okresu realizacji umowy na nadzor, przesuwa-
jacy date zakonczenia realizacji kontraktu do
14 stycznia 2008 r;

» 21 wrzesnia zakonczono realizacje kontraktu na

wykonanie skrzyzowania dwupoziomowego

w Swarzedzu w ramach LOT-u C;

7 listopada podpisano aneks nr 1 do kontraktu na

wykonanie projektu i budowy systemu sygnalizaciji,

przesuwajacy date zakonczenia jego realizacji na

31 marca 2009 r.

Planowane zadania na rok 2008:

» podpisanie w pierwszym kwartale dodatkowe;j
umowy na kontynuacje nadzoru nad robotami
w ramach projektu;

» zakonczenie 21 wrzes$nia okresu gwarancyjnego
kontraktu na wykonanie skrzyzowania dwupozio-
mowego w Swarzedzu w ramach LOT-u C.

Raport roczny 2007

2001/PL/16/P/PT/015 Poprawa stanu

infrastruktury kolejowej w Polsce

Koszty kwalifikowane projektu - 151 500 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 113 625 000

euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-

nie z Decyzjg KE z 15 grudnia 2006 r. - 31 grudnia

2009r.

Projekt jest realizowany w wybranych lokaliza-
cjach sieci kolejowej, lezgcych na miedzynarodo-
wych korytarzach i obejmuje: wymiane toréw i roz-
jazdéw, naprawe obiektow inzynieryjnych i sieci trak-
cyjnej oraz instalacje samoczynnej sygnalizacji na
przejazdach kolejowych.

Zgodnie z Decyzjami KE z 15 lutego 2006 r.

i z 15 grudnia 2006 r. modyfikujgcymi Memorandum

Finansowe projektu, zakres rzeczowy projektu jest

realizowany w ramach 16 kontraktéw (dwa kontrakty

na roboty podzielono na dwie czesci LOT Ai LOT B

oraz podpisano 1 kontrakt uzupetniajacy) wynikaja-

cych z 13 postepowan przetargowych, tj.:

» 2 kontrakty na ustugi (w tym: 1 kontrakt na opra-
cowanie dokumentacji przetargowej i 1 kontrakt
na nadzér inzynierski);

* 6 kontraktow typu ,projekt i budowa”;

» 8 kontraktéw na roboty.

Do konca 2007 roku:

» podpisano 4 kontrakty:

- 23 marca - kontrakt nr 13 (roboty) wymiana na-
wierzchni torowej wraz z robotami towarzysza-
cymi - linia nr 3 - projekt nr 4, na kwote 18 759
338,02 euro;

- 28 maja - kontrakt nr 09 (roboty) wymiana na-
wierzchni torowej wraz z robotami towarzysza-
cymi - linie nr 271 i 273 - projekt 3, na kwote 43
256 536,75 euro;

- 22 czerwca - kontrakt nr 08/LOT A (roboty) wymia-
na rozjazdéw wraz z robotami towarzyszacymi-li-
nie nr 1, 131 i 139 oraz wymiana szyn obrabianych
cieplnie wraz z robotami towarzyszacymi - linia nr
131 - projekt 2, na kwote 4 333 071,48 euro;

- 22 czerwca - kontrakt nr 08/LOT B (roboty) Wy-
miana nawierzchni wraz z robotami towarzyszg-
cymi oraz przebudowa sieci trakcyjnej - linia nr
139 - projekt 2, na kwote 23 797 234,58 euro;

» zakonczono realizacje kontraktéw nr: 05, 07, 10A i 12;

» odnotowano postep rzeczowy w realizacji projektu
w wysokosci 52,04 %;

» zbudowano/zmodernizowano nastepujgce obiekty:
- 17 obiektéw inzynieryjnych, naprawa podto-

rza — 5,13 km, wymiana 41 rozjazdéw, zabudo-

wa 17 szt. samoczynnej sygnalizacji przejazdo-
wej, wymiana sieci trakcyjnej - 8,50 km, wymia-
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na nawierzchni torowej - 162,38 km, wymiana
szyn OC - 22,40 km,

uzyskujac:

- odwotania 100 ograniczen predkosci;

- skrocenie czasu przejazdéw pociggdéw o 74,6
minut;

- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pociggow;

- zwiekszenie bezpieczenstwa na 17 przejazdach
kolejowych.

- stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 61,66 %.

Planowane zadania na rok 2008:

» podpisanie kontraktu nr 14 na kontynuacje nadzo-
ru inzyniera,

« zakonczenie kontraktéw nr: 03, 04, 06, 08A, 10B i 13.

2002/PL/16/P/PT/016 Modernizacja linii kolejowej
E 30 na odcinkach Wegliniec — Zgorzelec

i Wegliniec — Bielawa Dolna

Koszty kwalifikowane projektu - 80 430 233 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 60 322 675
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-
nie z Decyzjg KE z 15 grudnia 2006 r. — 31 grudnia
2008 .

Projekt obejmuje modernizacje koncowych za-
chodnich odcinkow linii E 30 w Polsce miedzy We-
glincem a granicg panstwa w Zgorzelcu wraz z od-
nogq dla ruchu towarowego Wegliniec - Bielawa Dol-
na. Roboty obejmujg modernizacje szlakow i stacji
wraz z obiektami inzynierskimi, modernizacje syste-
mow zasilania oraz sterowania ruchem i tgcznosci,

a na odcinku Wegliniec - Bielawa Dolna takze elek-
tryfikacje. Modernizacja odcinka Wegliniec - Zgorze-
lec bedzie prowadzona z uwzglednieniem ewentual-
nej elektryfikacji w przysztosci, zaleznie od rozwoju
przewozow na tym odcinku.

W ramach projektu realizowanych jest pie¢ kon-
traktéw: jeden na ustugi, trzy na roboty i jeden typu
~projektuj i buduj” (urzadzenia sterowania ruchem
i tacznosci), dodatkowo zawarto kontrakty na za-
konczenie i przekazanie nadzoru oraz na wykona-
nie programu funkcjonalno-uzytkowego na realiza-
cje wymogow decyzji o sSrodowiskowych uwarunko-
waniach realizacji przedsiewziecia (oba finansowa-
ne ze srodkow wiasnych PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A)).

Do konca 2007 roku:
» wskaznik postepu rzeczowego osiggnat poziom
85,35 %;
» zbudowano/zmodernizowano nastepujgce obiekty:
- na obu odcinkach modernizowanej linii posze-
rzono miedzytorze do 4 m i dostosowano tuki

odpowiednio dla odc. Wegliniec — Zgorzelec
do predkosci 160 km/h i dla odcinka Wegliniec
— Bielawa Dolna do 120 km/h;

- odnowiono podtorze - zdemontowano 73,4 km
starych toréw i utozono 48,5 km toréw dla pred-
kosci 160 km/h oraz 24 km toréw dla predko$ci
120 km/h, tacznie 72,5 km nowych torow;

- wymontowano 30 i wbudowano 23 rozjazdy, wy-
budowano sie¢ trakcyjng o dt. 28,56 km, wyko-
nano odwodnienie na dt. 71 503 m, zbudowano
blokade automatyczng na dt. 29,5 km wraz
z 5 komputerowymi nastawniami i 4 sprzezenia-
mi z centrum sterowania, zmodernizowano ukta-
dy torowe na 4 przystankach (Piensk, Jedrzy-
chowice, Laséw i Zgorzelec Miasto) - linia byta
modernizowana z zachowaniem mozliwosci pro-
wadzenia ruchu kolejowego. Wszystkie wyliczo-
ne elementy zostaly oddane do uzytku zgodnie
z zatozonymi parametrami;

- zmodernizowano 6 mostéw kolejowych, 11 wia-
duktéw kolejowych, 1 podstacje i zasilanie elek-
troenergetyczne do 1 kV dla obu modernizowa-
nych odcinkéw, 2 mury oporowe, 32 przepusty,
14 przejazdow;

- zbudowano 3 mury oporowe;

» stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw / catkowity koszt kwalifikowany)
wyniost 79,74 %;

» 18 grudnia Komisja Europejska w wyniku usilnych
stararn PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Minister-
stwa Srodowiska uznata warunek srodowiskowy
z art. 8 FM za spetniony. W zwigzku z tym klauzula
wstrzymujaca ptatnosci dla projektu (KE wyptacita
jedynie pierwszg czesc zaliczki) zostata zniesiona;

» zakonczono roboty i procedury odbiorowe na
trzech kontraktach na roboty (odcinek Wegliniec
— Piensk, odcinek Piensk - Zgorzelec i odcinek
Wegliniec — Bielawa Dolna); modernizacja staciji
Zgorzelec i zakonczenie kontraktu na projektowa-
nie i budowe urzadzen sterowania ruchem i tacz-
nosci zostaty op6znione na skutek przedtuzaja-
cych sie uzgodnien srodowiskowych i beda reali-
zowane w roku 2008;

» ogtoszono przetargi na kontrakt na roboty — sta-
cja Zgorzelec (dokonczenie robét) i na kontrakt na
ustugi - kontynuacja nadzoru i zarzgdzania projek-
tem.

Planowane najwazniejsze zadania na rok 2008:

» zakonczenie (w przewidywanym terminie 10 mie-
siecy) modernizacji stacji Zgorzelec, przeprowa-
dzenie szlifowania szyn na zmodernizowanych
odcinkach toréw w ramach kampanii szlifierskiej
2008 r. i w miare mozliwosci konczenie prac doty-



czacych budowy urzadzen sterowania ruchem
i tacznosci;

» ogtoszenie i przeprowadzenie przetargu dla kon-
traktu na roboty dotyczace realizacji wymogow de-
cyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realiza-
cji przedsiewziecia - rozpoczecie realizacji tych ro-
bot nastapi prawdopodobnie w potowie roku;

» przygotowanie i ztozenie do Instytuciji
Posredniczacej/Ministerstwa Infrastruktury (IPZ)
wniosku o trzecig modyfikacje FM w zwigzku z ko-
niecznoscig wydtuzenia realizacji i rozliczenia pro-
jektu do konca 2010 r.; modyfikacja bedzie zawie-
rata rowniez ostateczne ustalenie zestawu wskaz-
nikéw wykonania rzeczowego zgodnie z aktual-
nym stanem realizacji projektu.

2001/PL/16/P/PA/005 Pomoc Techniczna dla

przygotowania projektu modernizacji linii

kolejowej E 65 na odcinku Warszawa — Dziatldowo

— Gdynia w Polsce

Koszty kwalifikowane projektu - 14 900 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 11 175 000

euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego zgod-

nie z Decyzjg KE z 18 sierpnia 2006 r. — 31 grudnia

2007 r.

W pierwotnej wersji FM przewidziano realizacje
dwoch kontraktéw ustugowych, obejmujacych opra-
cowanie:
 studium wykonalnosci dla odcinka Warszawa -

Dziatdowo - Gdynia oraz przygotowanie aplikacji
do funduszy Unii Europejskiej dla odcinka Warsza-
wa - Dziatdowo - Gdynia,

» dokumentacji technicznej i przetargowej dla odcin-
ka Warszawa - Dziatdowo.

Do konca 2007 roku:

» postep rzeczowy projektu wyniost 92,30 %;

- stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany),
po potraceniu kar umownych dla wykonawcy do-
kumentacji technicznej i przetargowej dla odcinka
Warszawa - Dziatdowo wynosi 77,93 %;

» 10 grudnia odebrano prace konsultanta dotyczgce
opracowania analizy skrajni kinematyczne;j.

Dla oceny postepu wdrazania projektu, jako istotne,

pozostajg nastepujace informacje:

= 3 stycznia 2007 r. podpisano aneks nr 3 dotyczacy
wydtuzenia okresu realizacji umowy na wykonanie
dokumentacji dla odcinka Warszawa — Dziatdowo
z 14 do 20 miesiecy, przesuwajacy date zakoncze-
nia realizacji kontraktu do 9 lipca 2007 r.;

» 9lipca 2007 r. uptynat termin koncowy kontraktu,
jednakze nie przerwano jego realizacji;

Raport roczny 2007

» 28 grudnia 2007 r. podpisano porozumienie z wy-
konawca w celu zakonczenia i rozliczenia kontrak-
tu, w ktérym zobowigzano konsultanta do zakon-
czenia prac projektowych do 30 wrzesnia 2008 r.
- za opodznienia w opracowywaniu dokumentacji
natozono na wykonawce kary umowne;

* po podpisaniu wszystkich kontraktéw w ramach pro-
jektu, ujetych w Decyzji KE z 18 sierpnia 2006 r. po-
wstata oszczednos¢ w stosunku do szacowanych
kosztow projektu w kwocie 28 185,60 euro.

Planowane zadania na rok 2008 rok:

» wobec wygasniecia 31 grudnia 2007 r. waznosci
Decyzji KE w ciggu szesciu miesiecy od tej daty
ztozony bedzie do Komisji Europejskiej raport kon-
cowy z realizacji projektu.

2002/PL/16/P/PA/008 Pomoc techniczna dla

przygotowania projektu ,,Modernizacja linii

E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Suwalki

— Trakiszki — granica panstwa (Rail Baltica)”

Koszty kwalifikowane projektu - 2 400 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 1 920 000

euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego —

31 grudnia 2010 r.

Pétnocno—wschodnia linia E 75 Warszawa — Bia-
tystok — Suwatki — Trakiszki — granica polsko— litewska
jest czescig korytarza | zdefiniowanego jako Kolej Bat-
tycka (Rail Baltica), z mozliwoscig potaczen
z korytarzem |l (linia E 20) i korytarzem VI (linia E 65).
Projekt obejmuje trzy kontrakty:

01 - pomoc techniczna dla przygotowania projek-
tu: Modernizacja linii kolejowej E 75 na odcin-
ku Warszawa — Biatystok — Sokotka, obejmuja-
cy: weryfikacje istniejacego studium wykonalno-
$ci z 2001 r. dla odcinka Warszawa — Biatystok,
opracowanie studium wykonalnosci dla odcinka
Biatystok — Sokotka, opracowanie raportu o od-
dziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko oraz
projektu wstepnego dla realizacji modernizacji li-
nii kolejowej Warszawa — Biatystok — Sokotka,

a takze przygotowanie wnioskéw o dofinanso-

wanie modernizacji linii kolejowej z funduszy UE

oraz dokumentacji przetargowej w trybie ,projek-
tuj i buduj”;

02 - studium wykonalnosci modernizacji linii kolejo-
wej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Tra-
kiszki — granica panstwa;

03 - raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na sro-
dowisko dla modernizaciji linii kolejowej E 75 na
odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki — grani-
ca panstwa.
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W 2007 roku:

wykonawca ztozyt dokumentacje opracowang

w ramach realizacji Etapu |, I, lll, IV i V kontraktu
nr 01, z tego Zamawiajacy odebrat dokumentacje
dotyczaca Etapow | - llI;

29 czerwca podpisano aneks nr 1 przedtuzaja-
cy termin zakonczenia kontraktu nr 01 do 31 paz-
dziernika 2007 r.

Planowane zadania na rok 2008:

zakonczenie kontraktu nr 01;
ogtoszenie przetargdéw i podpisanie umoéw dla kon-
traktow nr 02 i 03.

2002/PL/16/P/PA/009 Pomoc techniczna na
opracowanie projektu: ,,Modernizacja kolejowego
korytarza nr Il (E 20 i CE 20) — pozostate roboty”
Koszty kwalifikowane projektu - 3 750 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS - 2 812 500
euro.

Data wygasniecia Memorandum Finansowego —

30 wrzesnia 2008 r.

Projekt obejmuje:

studium wykonalno$ci dla linii E 20 na odcinku
Warszawa - Rzepin, studium wykonalnosci dla linii
CE 20 na odcinku towicz - Lukéw oraz przygoto-
wanie aplikacji do funduszy Unii Europejskiej;
opracowanie i ztozenie wnioskéw o uzyskanie de-
cyzji Srodowiskowych oraz decyzji lokalizacyjnych
dla przedsiewzie¢ inwestycyjnych przygotowanych
w ramach tej pomocy techniczne;.

Do konca 2007 roku:

postep rzeczowy projektu wyniést 0 % (jest to pro-
jekt pomocy technicznej i postep rzeczowy zostanie
odnotowany dopiero po zakonczeniu kontraktu);
stopien wykonania finansowego (wartos¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 36,80 %;

22 marca podpisano porozumienie pomiedzy za-
mawiajgcym a konsultantem w ramach umowy

nr 01, zgodnie z ktérym konsultant zobowigzat sie
do przedtozenia wszystkich poprawionych mate-
riatow w terminie do 31 pazdziernika 2007 r,;

31 pazdziernika podpisano aneks do porozumienia
z 22 marca 2007 r., w ktérym wydtuzono termin
przedtozenia wszystkich materiatéw do 31 stycz-
nia 2008 r.;

27 czerwca ztozono raport z Etapu |. W zwigzku

z tym, 27 lipca 2007 r. Zarzad PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podjat uchwate o wyborze opcji mo-
dernizacyjnej. Trwajq prace nad nastepnymi eta-
pami.

Planowane zadania na 2008 rok:

ogtoszenie (w lutym) przetargu i podpisanie (w kwiet-
niu) umowy nr 02;

 zlozenie raportu koncowego projektu wraz z wnio-
skiem o ptatno$¢ koncowa.

2002/PL/16/P/PA/012 Pomoc techniczna dla

przygotowania projektu ,,Modernizacja linii

kolejowej E 30/CE 30 na odcinku Opole -

Katowice - Krakow”

Koszty kwalifikowane projektu - 3 600 000 euro,

w tym kwota dofinansowania ISPA/FS -2 700 000

euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia wg Decyzji KE

z 5 grudnia 2007 r. - 31 grudnia 2008 r.

Projekt obejmuje jeden kontrakt na opracowa-
nie: studium wykonalnosci, raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na srodowisko, wniosku o dofinan-
sowanie z funduszy Unii Europejskiej i dokumentaciji
przetargowej dla umow typu ,projekt i budowa”.

Do konca 2007 roku:

» odnotowano postep rzeczowy w realizacji projektu
w wysokosci 44,26%;

» stopien wykonania finansowego (warto$¢ wypta-
conych srodkéw/catkowity koszt kwalifikowany)
wynosi 44,26%;

» odebrano nastepujace etapy realizacji kontraktu:
20 czerwca - Etap la, 31 lipca - Etap Ib, 1 pazdzier-
nika - Etap Il, 10 pazdziernika - Etap Ill, 14 grudnia
- Etap 1V, 14 grudnia - Etap V;

» 13 grudnia podpisano aneks nr 3, w ktérym wy-
dzielono z zakresu Etapu Il przedtozenie decy-
zji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia. Zakres ten ujeto w Etapie VI, co
pozwolito na zakonczenie realizacji Etapow: lll, IV
i V bez koniecznos$ci oczekiwania na zakonczenie
procedury administracyjnej;

» 26 czerwca ztozono wniosek o dokonanie zmian
warunkéw przedsiewziecia w ramach Funduszu
Spojnosci w zakresie przesuniecia daty waznosci
memorandum finansowego do 31 grudnia 2008 r.

Planowane zadania na 2008 rok:

» zakonczenie realizacji projektu do 31 grudnia
i przygotowanie raportu korncowego projektu.

Projekty FS:

2004/PL/16/C/PA/002 Pomoc w zakresie
przygotowania i wdrazania projektéw kolejowych
wspoéifinansowanych z Funduszu Spéjnosci
Koszty kwalifikowane projektu - 2 000 000 euro,

w tym kwota dofinansowania FS - 1 700 000 euro.
Obowigzujacy termin zakonczenia wg Decyzji KE

z 15 grudnia 2004 r. - 31 grudnia 2009 .
Przewidywany termin zakonczenia - 23 lutego 2010 r.



Projekt ma na celu udzielenie pomocy technicz-
nej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w przygotowa-
niu i weryfikacji aplikacji o finansowanie projektow
w ramach Funduszu Spojnos$ci oraz wdrazaniu pro-
jektow wspétfinansowanych z Funduszu Spéjnosci,
a takze przygotowanie szkolenh i seminariow dla pra-
cownikéw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z zakre-
su wdrazania projektéw unijnych.

Do konca 2007 roku:

» podpisano 23 lutego 2007 r. — kontrakt nr 01 na
wsparcie eksperckie;

» zakonczono 31 grudnia 2007 r. - kontrakt nr 03 na
ttumaczenia;

» osiggnieto postep rzeczowy i finansowy w realiza-
cji projektu w wysokosci 28,54 %

Planowane zadania na rok 2008:

» zakonczenie kontraktu nr 02 na doradztwo prawne.

2004/PL/16/C/PT/005 Modernizacja linii kolejowej

E 59, odcinek Wroctaw — Poznan (Etap )

Koszty kwalifikowane - 30 000 000 euro, z tego kwota

dofinansowania z FS — 25 500 000 euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg Decyzji

KE z 27 grudnia 2004 r.- 31 grudnia 2007 r. Sprosto-

wanie Decyzji Komisji Europejskiej nr K(2004)5755 z

20 pazdziernika 2006 r. — 31 grudnia 2008 r.

Projekt obejmuje przygotowanie dokumentaciji pro-

jektowej i przetargowej dla odcinka Wroctaw — Po-

znan. Odcinek podzielono na trzy LOT-y, dla ktérych
przewidziano trzy kontrakty:

1. LOT A - kontrakt nr 2004/PL/16/C/PT/005/A — na
opracowanie dokumentacji projektowej i dokumen-
tacji przetargowej w zakresie pozwalajagcym wyko-
nac roboty budowlane zwigzane z modernizacja li-
nii E 59 na odcinku Wroctaw — granica wojewodz-
twa dolnoslaskiego.

2.LOT B - kontrakt nr 2004/PL/16/C/PT/005/B — na
opracowanie dokumentaciji projektowej, dokumenta-
cji przetargowej oraz wniosku o dofinansowanie ro-
bot budowlanych z Funduszu Spojnosci w ramach
projektu modernizacji linii kolejowej E 59 na odcinku
granica wojewddztwa dolnoslaskiego — Czempin.

3.LOT C — kontrakt nr 2004/PL/16/C/PT/005/C — na
opracowanie dokumentacji projektowej, dokumen-
tacji przetargowej oraz wniosku o dofinansowanie
robét budowlanych z Funduszu Spojnosci w ra-
mach projektu modernizaciji linii kolejowej E 59 na
odcinku Czempin — Poznan.

Do konca 2007 roku:

» odebrano w czerwcu 2007 r. od wykonawcy kon-
cepcje programowo-przestrzenng na podstawowy
zakres prac;

» osiggnieto postep rzeczowy i finansowy 4,34 %.

Planowane zadania na rok 2008:
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» podpisanie kontraktu na LOT B i C;
» zakonczenie kontraktu z firmg Systra.

2004/PL/16/C/PT/006 Modernizacja linii kolejowej

E 65, odcinek Warszawa — Gdynia (Etap I)

Koszty kwalifikowane projektu — 42 403 200,00 euro,

w tym kwota dofinansowania z FS - 36 042 720,00

euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac - 31 grud-

nia 2009 r.

Projekt obejmuje nastepujace zadania:

» przygotowanie dokumentacji dla wydania pozwolen
na budowe zgodnie z polskim prawem dla odcin-
ka Dziatdowo - Gdynia wraz z analizg wptywu na
srodowisko, nietechniczne streszczenie tej analizy
oraz studidow wynikajacych z postanowien art. 6(3)
Dyrektywy 92/43/EWG (Dyrektywa Siedliskowa),

» przygotowanie projektu koncowego i dokumentac;ji
przetargowej dla modernizaciji linii E 65 na odcinku
Dziatdowo - Gdynia (bez dokumentacji technicznej
dla sygnalizaciji i tacznosci, systemu zasilania, sys-
temu urzadzen diagnostyki taboru);

 przygotowanie aplikacji do Funduszu Spéjnosci dla ko-
lejnych etapow projektu wraz z prezentacjg wynikow
analizy wptywu na srodowisko dla catego projektu;

» wykup gruntéw koniecznych do realizacji moderni-
zacji linii E 65 pomiedzy Warszawg i Gdynia.

Projekt obejmuje 6 kontraktow, w tym 2 kontrakty,

ktére zostaty uznane za kwalifikowane, juz po wyda-

niu Decyzji o Finansowaniu zatwierdzajacej projekt.

Do konica 2007 roku zrealizowano:

» odbior dokumentacji budowlanej i przetargowej
oraz przekazanie dokumentéw wykonawczych dla
Lokalnego Centrum Sterowania (LCS) Tczew;

» przekazanie dokumentacji budowlanej dla stacji
i szlakéw LCS Dziatdowo;

» odbidr koncepcji programowo—przestrzennej oraz
dokumentacji przedprzetargowej dla LCS Gdansk
LCS Gdynia;

 osiggnieto postep rzeczowy 17,33%.

Planowane zadania na rok 2008:

« zakonczenie kontraktow: 01 — LCS Dziatdowo, 02
—LCS Tczew, 04 — LSC Gdansk i LCS Gdynia;

» przeprowadzenie procedur zwigzanych z wyku-
pem gruntéw i ich czesciowy wykup.

» zawarcie umowy na opracowanie dokumentac;ji
projektowej i przetargowej dla LCS ltawa i Malbork.

2005/PL/16/C/PT/001 Modernizacja linii kolejowej
E 65, odcinek Warszawa — Gdynia (Etap Il)
Koszty kwalifikowane projektu - 475 522 000 euro,
w tym kwota dofinansowania FS - 399 438 480 euro.
Obowigzujacy termin zakonczenia wg Decyzji KE

z 16 grudnia 2005 r. — 31 grudnia 2010 r.
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Projekt stanowi drugi etap modernizaciji linii kole-
jowej E 65 w Polsce na odcinku Warszawa - Gdynia,
bedacy w VI paneuropejskim kolejowym korytarzu
transportowym. Obejmuje prace budowlane w LCS
Nasielsk, Dzialdowo i Tczew oraz pierwszy etap mo-
dernizacji stacji Gdynia Gtéwna Osobowa. Zakres
projektu obejmuje m.in. modernizacje nawierzch-
ni i uktadow torowych, modernizacje urzadzen ste-
rowania ruchem, sieci i urzagdzen teletechnicznych,
modernizacje obiektéw inzynieryjnych i budynkow,
modernizacje sieci trakcyjnej i zasilania urzadzenia
elektroenergetyki nietrakcyjnej, jak réwniez zasta-
pienia skrzyzowan z drogami w poziomie szyn i in-
nymi obiektami.

Do konca 2007 roku:
» Podpisano nastepujace umowy:

- 12 czerwca 2007 r. nr 2005/PL/16/C/PT/001-01
na realizacje robo6t budowlanych dla przebudowy
stacji Gdynia, Etap | na kwote 38 092 795,89 euro,

- 13 listopada 2007 r. nr 2005/PL/16/C/PT/001-
02 na nadzér nad modernizacjg stacji Gdy-
nia Gtéwna Osobowa, Etap |, na kwote 1 040
022,42 euro;

- 30 listopada 2007 r. nr 2005/PL/16/C/PT/
001-06 na zarzadzanie projektem, na kwote
879 000,0 euro. Obowigzki wynikajace z pod-
pisanej umowy bedzie petni¢ konsorcjum firm:

B - kompleksowa modernizacja szlakow Szy-
mankowo - Tczew, Tczew - Pszczotki, Pszczot-
ki - Pruszcz Gdanski, LOT C - realizacja robot
budowlanych w obszarze LCS Tczew: budowa
skrzyzowan dwupoziomowych,

- nr2005/PL/16/C/PT/001-05 na roboty budow-
lane dla obszaru LCS Dziatdowo, LOT A — kom-
pleksowa modernizacja szlakow: Mtawa - ltowo,
ltowo - Narzym, Narzym - Dziatdowo, Dziatdowo
- Turza Wielka, Turza Wielka - Gralewo, Grale-
wo - Rybno Pomorskie, Rybno Pomorskie -Mon-
towo, Montowo - Zajgczkowo Lubawskie, LOT B
- kompleksowa modernizacja stacji lftowo, Dziat-
dowo, Turza Wielka, Gralewo, Rybno Pomor-
skie, LOT C- skrzyzowanie dwupoziomowe
w obszarze LCS Dziatdowo,

- nr 2005/PL/16/C/PT/001-07 na dziatania infor-
mujgco-promujace,

- nr 2005/PL/16/C/PT/001-09 na realizacje robét
budowlanych w obszarze LCS Nasielsk: budowa
nowych skrzyzowan dwupoziomowych (wiaduk-
téw),

- nr 2005/PL/16/C/PT/001-11 — na nadzér nad
LCS Tczew,

- nr 2005/PL/16/C/PT/001-12 — na nadzér nad
LCS Dziatdowo.

WYG International Sp. z 0.0./ Bud-Invent sp.
z 0.0./ WYG Consulting Ltd.;

- 29 czerwca 2007 r. nr 2005/PL/16/C/PT/001-
08 na realizacje robét budowlanych w obsza-
rze LCS Nasielsk, odcinek Warszawa Wschod-
nia - Legionowo i stacja Nasielsk na kwote
151 467 479,52 euro;

- 30 listopada 2007 r. nr 2005/PL/16/C/PT/001-10
na nadzér nad modernizacjg linii kolejowej na
odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk od km
4,254 do km 70,750 obszar LCS Nasielsk, na
kwote 4 439 000,0 euro;

Ogtoszono przetarg 2005/PL/16/C/PT/001-03

na roboty budowlane dla obszaru LCS Nasielsk

LOT A - kompleksowa modernizacja stacji Legio-

nowo, Nowy Dwor Mazowiecki, Modlin, LOT B

— kompleksowa modernizacja szlakow Legionowo

- Nowy Dwoér Mazowiecki, Nowy Dwér Mazowiecki

- Nasielsk, Nasielsk - Swiercze. Planuje sie podpi-

sanie umowy w 2008 r.;

wskaznik wykonania rzeczowego na koniec 2007

r. wyniést 1,58 % i wykonania finansowego 1,33%.

Planowane zadania na rok 2008:

» podpisanie pozostatych umow:

- nr 2005/PL/16/C/PT/001-04 na roboty budow-
lane dla Obszaru LCS Tczew, LOT A — komplek-
sowa modernizacja stacji Tczew, Pszczotki, LOT

2006/PL/16/C/PA/001 Modernizacja linii kolejowej

C-E 59 Miedzylesie — Kostrzyn — Szczecin

— przygotowanie dokumentacji przedprojektowej

(Etap I)

Koszty kwalifikowane projektu - 3 923 000 euro,

w tym kwota dofinansowania z Funduszu Spojnosci

- 3 334 550 euro.

Termin prac wg Decyzji KE z 20 grudnia 2006 r. - maj

2009r.

Termin kwalifikowalno$ci wydatkéw - 31 maja 2010 r.

Projekt obejmuje nastepujace opracowania:

» dwa studia wykonalno$ci dot. modernizacii linii C-
E 59, tj. oddzielnie dla odcinka Miedzylesie - Wro-
ctaw i oddzielnie dla odcinka Wroctaw - Kostrzyn
- Szczecin, w ramach obu studidéw sporzadzone
zostang analizy ekonomiczno-finansowe bedace
ich integralng czescia;

» ocena wptywu na srodowisko naturalne, w szcze-
golnosci na obszary objete siecig NATURA 2000;

» przygotowanie trzech wnioskéw o przyznanie po-
mocy z Funduszu Spdjnosci w odniesieniu do do-
kumentacji projektu obejmujacej nastepujgce od-
cinki: Miedzylesie-Wroctaw, Wroctaw - Zielona
Gora, Zielona Goéra - Szczecin;

» opracowanie dokumentacji przetargowej dotycza-
cej wyboru wykonawcow dokumentaciji przetargo-
wej, ktérych zadaniem bedzie w Etapie Il realizacji



projektu wykonanie projektu budowlanego i wyko-
nawczego, pozyskanie decyzji o ustaleniu lokaliza-
cji inwestycji celu publicznego oraz przygotowanie
wnioskow o dofinansowanie robét budowlanych
dla poszczegdlnych odcinkéw linii C-E 59 z fundu-
szy Unii Europejskiej.

Do konica 2007 roku nie podpisano zadnych kontrak-

tow w ramach projektu FS 2006/PL/16/C/PA/001,

tym samym nie odnotowano postepu rzeczowego

w realizacji projektu.

Planowane zadania na rok 2008:

» podpisanie kontraktu 2006/PL/16/C/PA/001-01-
ustugi: studium wykonalnosci dla odcinka Miedzy-
lesie - Wroctaw;

» podpisanie kontraktu 2006/PL/16/C/PA/001-02
— ustugi: studium wykonalnosci dla odcinka Wro-
ctaw - Kostrzyn - Szczecin;

» podpisanie kontraktu 2006/PL/16/C/PA/001- 03
- ustugi: dziatania informacyjne i promujace.

2006/PL/16/C/PA/002 Pomoc techniczna dla

przygotowania modernizacji linii kolejowej E 65

Grodzisk Mazowiecki - Katowice - Zebrzydowice/

Zwardon - granica panstwa (Etap I)

Koszty kwalifikowane projektu — 3 249 000 euro,

w tym kwota dofinansowania z Funduszu Spdjnosci

— 2762000 euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg Decyzji

KE z 22 grudnia 2006 r. — 31 lipca 2009 r.

Projekt ma na celu dostarczenie pomocy tech-
nicznej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na przygoto-
wanie optymalnego programu modernizacyjnego linii
kolejowej E 65 na odcinku Grodzisk Mazowiecki - Ka-
towice - Zebrzydowice/Zwardon - granica panstwa.
Do konca 2007 r.:

» opracowano opis przedmiotu zamoéwienia (OPZ)
na studium wykonalnosci — dokumentacja przed-
projektowa dla ,Modernizacii linii kolejowej E 65
Potudnie odcinek Grodzisk Mazowiecki - Krakow/
Katowice - Zwardon/Zebrzydowice - granica pan-
stwa”;

* nie podpisano zadnych kontraktéw, tym samym
postep rzeczowy osiagnat poziom 0%.

Planowane zadania na rok 2008:

» ogtoszenie przetargu i podpisanie umowy z wy-
konawcg studium wykonalnosci — dokumenta-
cja przedprojektowa dla ,Modernizaciji linii kolejo-
wej E 65 Potudnie odcinek Grodzisk Mazowiecki
- Krakéw/Katowice - Zwardon/Zebrzydowice - gra-
nica panstwa”.
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Projekty SPO-T:

Projekt SPOT/1.1.1/82/04 Modernizacja linii
kolejowej Warszawa - £6dz, Etap | odcinek
Skierniewice - L6dz Widzew

Koszty kwalifikowane projektu — 905 151 233,60 zto-

tych, w tym: grant EFRR — 678 863 425,20 ztotych.

Obowigzujacy termin zakonczenia - 30 czerwca 2008 r.

Projekt obejmuje:

¢ nadzoér — umowa nr SPOT/1.1.1/82/04-01;

» zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcinka
Skierniewice — Koluszki — umowa nr SPOT/1.1./
82/04-02;

» zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcinka
Koluszki — £6dz Widzew — umowa nr SPOT/1.1.1/
82/04-03;

« zaprojektowanie i wykonanie instalacji srk — LCS
Koluszki - umowa nr SPOT/1.1./82/04-04.

Do konca 2007 roku: wszystkie umowy sg realizo-

wane zgodnie ze szczegoétowym harmonogramem

robét wynikajacym z umow z wykonawcami i charak-
teryzujgcym sie wysokim stopniem zaawansowania
technologicznego i obejmujgcym inzynierie, mecha-
nike, energetyke i elektronike. Wykonanie rzeczowo-

finansowe na koniec roku 2007 wyniosto 82,87%.

Planowane zadania na rok 2008:

» zakonczenie projektu zgodnie z zatozeniami Umo-
wy o dofinansowanie i oddanie odcinka Skiernie-
wice - £6dz Widzew do eksploatac;ji.

Projekt SPOT/1.1.1/160/05 Modernizacja linii
kolejowej nr 8 Etap I: odc. W-wa Zach. - W-wa
Okecie i budowa tacznicy W-wa Stuzewiec -
Lotnisko Okecie. faza 2: roboty budowlane na
odcinku W-wa Zach. - W-wa Okecie

Koszty kwalifikowane projektu - 210 456 230,41 ztotych,

w tym: grant EFRR -54 851 297,24 ztotych.

Obowigzujacy termin zakonczenia — 30 czerwca 2008 r.

Projekt obejmuje:

» wykonanie robét na odcinku Warszawa Zachodnia
- Warszawa Okecie — umowa nr SPOT/1.1.1/160/
05-01;

* nadzor i zarzadzanie robotami w ramach projektu.

Do konca 2007 roku:

» 29 czerwca podpisano umowe z wykonawcg robot;

» 13 lipca podpisano umowe na nadzor.

Wszystkie umowy sg realizowane zgodnie ze szcze-

goétowym harmonogramem robét wynikajgcym

z umowy z wykonawcg i charakteryzujacym sie wy-

sokim stopniem zaawansowania technologicznego

i obejmujacym inzynierie, mechanike, energetyke

i elektronike. Wykonanie rzeczowo-finansowe na ko-

niec roku 2007 wyniosto 30,84%.
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Planowane zadania na rok 2008:

» zakonczenie projektu zgodnie z zatozeniami umo-
wy o dofinansowanie i oddanie odcinka do eksplo-
ataciji.

Projekt SPOT/1.1.1/161/05 Modernizacja linii
kolejowej nr 8 Etap I: odc. W-wa Zach. - W-wa Okecie
i budowa tacznicy W-wa Stuzewiec - Lotnisko
Okecie. Faza 1: przygotowanie dokumentacji
projektowej
Koszty kwalifikowane projektu - 9 730 000,00 zto-
tych, w tym: grant EFRR - 7 297 500,00 ztotych.
Obowigzujacy termin zakonczenia - 30 czerwca
2008 .
Do konca 2007 roku:
» 23 listopada 2005 r. zostata podpisana umowa
z wykonawcg na opracowanie dokumentacji pro-
jektowej i przetargowej dla budowy odcinka linii
kolejowej taczacej Centrum Warszawy z Termina-
lem 2 na lotnisku Okecie.
Wykonanie rzeczowo-finansowe na koniec roku
2007 wyniosto 33,70%.
Planowane zadania na rok 2008:
» zakonczenie projektu zgodnie z zatozeniami umo-
wy o dofinansowanie, tj. 30 czerwca 2008 r.

Projekt SPOT/1.1.1/162/05 Modernizacja linii
kolejowej nr 8. Etap Il: odcinek Warszawa
Okecie - Radom - Kielce. Faza 1: przygotowanie
dokumentacji
Koszty kwalifikowane projektu -1 800 000,00 ztotych,
w tym: grant EFRR — 1 350 000,00 ztotych.
Obowigzujacy termin zakonczenia — 31 marca 2008 r.
Do konca 2007 roku:
» 23 listopada 2005 r. zostata podpisana umowa
z wykonawcg na opracowanie dokumentacji
przedprojektowej dla projektu ,Modernizacja linii
kolejowej nr 8, Etap II, odcinek realizacyjny War-
szawa Okecie - Radom - Kielce.

Projekt zostat zakonczony. Zrealizowane w ra-
mach projektu elementy to weryfikacja i rozszerze-
nie studium wykonalnosci, opracowanie studium wy-
konalnosci dla wybranej opcji, raportu oddziatywa-
nia na srodowisko, przygotowanie dokumentéw nie-
zbednych do pozyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz decyzji o ustaleniu lokaliza-
cji inwestycji celu publicznego, opracowanie cze-
Sci technicznej dokumentéw przetargowych, wybor
wykonawcy dokumentac;ji projektowej dla odcinka
Warszawa Okecie - Czachowek, opracowanie cze-
8ci technicznej dokumentéw przetargowych dla LCS
Radom niezbednych dla dokonania wyboru wyko-
nawcy dokumentacji projektowej, opracowanie cze-
Sci technicznej dokumentdéw przetargowych dla LCS

Skarzysko Kamienna i LCS Kielce niezbednych dla
dokonania wyboru wykonawcy dokumentacji projek-
towej, przygotowanie wnioskow o dofinansowanie

z Funduszu Spagjnosci dla wybranych odcinkéw linii

wraz z ttumaczeniem na jezyk angielski.

Wykonanie rzeczowe na koniec roku 2007 wyniosto

99%, a finansowe 69,28%.

Planowane zadania na rok 2008:

» do konca marca 2008 oczekiwane jest wydanie
przez wojewode mazowieckiego i Swietokrzyskie-
go decyzji lokalizacyjnych i Srodowiskowych i do-
starczenie ich przez wykonawce zamawiajgcemu.

Projekty TEN-T:

2004-PL-92601-S Modernizacja linii kolejowej

E 30 (lll korytarz) na odcinku Krakéw - Medyka

- granica panstwa

Koszty kwalifikowane — 2 900 000 euro, w tym kwo-

ta dofinansowania — 1 450 000 euro.

Data zakonczenia projektu wg Decyzji KE z 3 kwiet-

nia 2007 r. — 30 wrzesnia 2008 r.

Projekt obejmuje nastepujace kontrakty:

» opracowanie studium dotyczacego przygotowania
projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 30 (Il ko-
rytarz) na odcinku Krakow - Medyka - granica pan-
stwa”;

» przygotowanie map fotogrametrycznych na po-
trzeby prac projektowych z wykorzystaniem zdje¢
lotniczych linii kolejowej E 30 (Il korytarz) na od-
cinku Krakéw - Medyka - granica panstwa.

Do konca 2007 roku:

» 31 sierpnia 2007 - podpisano umowe na wykona-
nie map fotogrametrycznych na potrzeby prac pro-
jektowych z wykorzystaniem zdjec¢ lotniczych li-
nii kolejowej E 30 (Il korytarz) na odcinku Krakéw
- Medyka - granica panstwa.

» osiggnieto postep rzeczowy w realizacji projektu:
57,80%

Planowane zadania na rok 2008:

» ogtoszenie przetargu na wykonanie mapy do ce-
6w projektowych metodg fotogrametryczng dla
odcinka Tarnéw - Rzeszéw.

2004-PL-92602-S Studium dotyczace
opracowania projektu modernizacja linii
kolejowej E 59 na odcinku Poznan - Szczecin

- Swinoujscie

Koszty kwalifikowane 3600 000 euro,

w tym wspotfinansowanie 1800 000 euro.

Data zakonczenia projektu wg Decyzji KE z 3 kwiet-
nia 2007 r. — 30 wrzesnia 2008 r.



Projekt obejmuje nastepujace kontrakty:

» opracowanie studium dot. przygotowania projektu
“Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Po-
znanh —Szczecin - Swinoujécie";

» wykonanie mapy do celéw projektowych metodg
fotogrametryczng (ortofotomapa) dla przygotowa-
nia projektu “Modernizacja linii kolejowej E 59 na
odcinku Poznan — Szczecin - Swinoujscie”.

Do konca 2007 roku:

» 18 pazdziernika 2007 r. - podpisano umowe na
wykonanie mapy do celéw projektowych metodg
fotogrametryczng (ortofotomapa) dla przygotowa-
nia projektu “Modernizacja linii kolejowej E 59 na
odcinku Poznan — Szczecin - Swinoujs’cie”;

» osiggnieto postep rzeczowy w realizacji projektu:
37,00%.

Planowane zadania na rok 2008:

- wykonanie mapy do celdw projektowych metodg

fotogrametryczng dla przygotowania projektu “Mo-

dernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan
— Szczecin - Swinoujécie”.

2005-PL-92601-S Studium wykonalnosci

modernizacji linii kolejowej C-E 65 na odcinku

(Gdynia) - Tczew - Bydgoszcz - Inowroctaw

- Zdunska Wola - Karsznice - Tarnowskie Gory

- Pszczyna

Koszty kwalifikowane projektu - 4 580 000 euro,

w tym wspotfinansowanie z budzetu TEN-T

-2 290 000 euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg Decyzji

KE z 26 grudnia 2005 r. — 31 grudnia 2007 r.

Przewidywany termin zakonczenia projektu —

31 grudnia 2010 r.

Projekt obejmuje nastepujace zadania:

» studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej
C-E 65;

» analiza oddziatywania na srodowisko.

Do konca 2007 roku:

» opracowano specyfikacje istotnych warunkow za-
mowienia (SIWZ) na studium wykonalnosci;

* nie podpisano zadnych kontraktéw, tym samym
postep rzeczowy osiagnat poziom 0%.

Planowane zadania na 2008 roku:

» ogtoszenie przetargu na wybér wykonawcy stu-
dium wykonalnosci oraz podpisanie umowy.

2006-PL-92608-S Przygotowanie przedsiewzigcia
,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego
Wezta Kolejowego”

Koszty kwalifikowane projektu - 9 800 000 euro,

w tym wspotfinansowanie z budzetu TEN-T —

4900 000 euro.

Data zakonczenia projektu wg Decyzji KE z 14 mar-
ca 2007 r. — 31 lipca 2009 r.

Projekt obejmuje przygotowanie studium wyko-
nalnosci dla zadania ,Rozbudowa i modernizacja
Warszawskiego Wezta Kolejowego”.

Do konica 2007 roku - nie podpisano zadnych
kontraktéw, tym samym postep rzeczowy osiggnat
poziom 0%.

Planowane zadania na rok 2008 - ogtoszenie
przetargu na wybér wykonawcy na opracowanie stu-
dium wykonalnosci.

Inne zrédfa finansowania projektéow
inwestycyjnych:

a)kredyty bankowe

1. kredyt Europejskiego Banku Inwestycyjnego na
wspotfinansowanie i prefinansowanie projektow
unijnych w wysokosci 300 milionéw euro.
W 2007 roku pobrano 2 transze tego kredytu
w tacznej wysokosci 75 miliondw euro. tgczne za-
dtuzenie z tego tytutu na koniec 2007 roku wyno-
si 175 milionéw euro. Ponadto ztozono wniosek
do ministra finanséw o udzielenie gwarancji przez
Skarb Panstwa na ostatnig czes¢ tego kredytu
w wysokosci 100 milionéw euro.

2.kredyt inwestycyjny na zakup pojazdéw w wysoko-
$ci do 20 milionéw zt
W wyniku przeprowadzonego postepowania prze-
targowego w 2006 r. wytoniono kredytodawce
— BRE Bank S.A. Srodki finansowe przeznaczono
na zakup samochodéw dostawczych. Kredyt be-
dzie sptacany w réwnych ratach miesiecznych do
konca 2012 roku.

3.kredyt obrotowy w wysokos$ci rownowartosci do 25
milionéw euro.
W wyniku przeprowadzonego przetargu nieogra-
niczonego wytoniono kredytodawce — Bank BPH
S.A., z ktérym zawarto umowe na kredyt obrotowy
w wysokosci 96 049 999 ztotych. Kredyt ten zostat
w catosci sptacony do konca roku 2007 w rownych
ratach miesiecznych.

4.kredyt obrotowy w wysokosci 500 milionéw zt.
W potowie 2007 roku zostat zaciggniety kredyt
obrotowy w wysokosci 500 min zt. Kredytodaw-
ca — konsorcjum BRE Bank S.A i Bank Handlo-
wy w Warszawie S.A. zostat wytoniony w drodze
przetargu nieograniczonego. Sptata kredytu roz-
pocznie sie po roku od zaciggniecia i zakonczy
po trzech latach. Umowa przewiduje mozliwos¢
wczesniejszej sptaty catosci lub czesci kredytu.
Kredyt zostat przeznaczony na finansowanie bie-
z3cej dziatalnosci Spofki.
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b) dotacja podmiotowa
W budzecie panstwa na 2007 rok zaplanowano do-
tacje podmiotowg dla PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z przeznaczeniem na dofinansowanie kosztéw
remontu i utrzymania infrastruktury kolejowej
w celu zmniejszania kosztow i wysokosci optat za
korzystanie z niej w kwocie 380 000 000,00 ztotych.
Warunkiem koniecznym dla otrzymania srodkow
z dotacji byto podpisanie 16 marca 2007 roku
aneksu do umowy z ministrem transportu o dofi-
nansowanie utrzymania i remontéw infrastruktury
kolejowej realizowanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w okresie od 9 lutego 2006 r. do
8 lutego 2009 r. Dotacja podmiotowa na cele re-
montowo-utrzymaniowe zgodnie z przepisami
ustawy o transporcie kolejowym rekompensuje ob-
nizke stawek za dostep do infrastruktury kolejo-
wej. Wykonanie dotacji w 2007 wyniosto 379 953
219,70 ztotych, czyli 99,99%.

¢) Fundusz Kolejowy
Fundusz Kolejowy zostat powotany ustawg
z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym
(Dz.U.z2006r. Nr12, poz. 61) i dziata jako wy-
odrebniony rachunek bankowy prowadzony przez
Bank Gospodarstwa Krajowego (BGK).

W 2007 roku $rodki z Funduszu byty wydatkowa-
ne na podstawie uchwaty Rady Ministréow nr 38
z 16 marca 2007 r. w sprawie zatwierdzenia progra-
mu rzeczowo-finansowego wykorzystania srodkow
Funduszu Kolejowego w 2007 roku (M.P. Nr 19, poz.
230) oraz uchwaty Nr 178 z 2 pazdziernika 2007 r.
zmieniajgcej uchwate w sprawie zatwierdzenia pro-
gramu rzeczowo-finansowego wykorzystania srod-
kéw Funduszu Kolejowego w 2007 r. (M.P. Nr 71,
poz. 766). Korekta programu polegata na dostoso-
waniu zakresu rzeczowo-finansowego do zmieniajg-
cych sie cen na rynku budowlanym i pozostajacych
do dyspozycji sSrodkéw. W ww. programie zaplano-
wano dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 47 zadan
inwestycyjnych na taczng kwote 222 715 730,00 zto-
tych oraz 5 zadan o charakterze utrzymaniowo re-
montowym na tgczng kwote 12 023 800,00 ztotych.

Wykonanie srodkéw z Funduszu Kolejowego
w 2007 roku wyniosto 192 821 896,89 ztotych czy-

li 82,14% (z tego zadania inwestycyjne: 180 708
239,61 ztotych — 81,14% a zadania utrzymaniowo-
remontowe: 12 017 567,62 ztotych — 99,95%).

Na przyczyne niepetnego wykorzystania srod-
koéw z Funduszu Kolejowego ztozyto sie wiele czyn-
nikdw. Dotyczyty wykolejenia pociggow, w zwigzku
z czym niemozliwe byty planowe zamkniecia toréw.
To powodowato przesunigecia prac, braki uzgodnien
z wtadzami samorzadowymi odnosnie wspolnego fi-

nansowania prowadzonych prac oraz uzyskania od-
powiednich zgdd i zezwolen.

Jednoczesnie w niektérych przypadkach, w po-
stepowaniach przetargowych wykonawcow nie mo-
gty zostac¢ zrealizowane roboty budowlane. Ponad-
to, zgodnie z zawartymi umowami wykonawcy, nie
zawsze dostarczali na czas wszystkie wymagane
umowg dokumenty, co przesuwato w czasie proce-
dury odbioru planowanych prac i dalsze ich finanso-
wanie.

Srodki z Funduszu Kolejowego przeznaczone na
zadania utrzymaniowo-remontowe, analogicznie jak
dotacja podmiotowa, rekompensujg obnizke stawek
dostepu dla operatoréw sieci kolejowe;j.

Przygotowanie inwestycji

W ramach przygotowania prac modernizacyjnych
na podstawowych liniach kolejowych w 2007 roku
prowadzono prace nad 17 projektami. Wiekszos¢
dziatan byta wspoétfinansowana z funduszy europej-
skich, przy udziale budzetu panstwa oraz Funduszu
Kolejowego.

Prace przygotowawcze obejmowaty sporzadze-
nie kompleksowej dokumentaciji projektu inwestycyj-
nego (w tym uzyskanie kompletu wymaganych po-
zwolen i decyzji administracyjnych) oraz przeprowa-
dzenie uzgodnien z organami administracji samo-
rzadowej (w kwestii ostatecznego ksztattu i zakre-
su docelowej inwestycji kolejowej). Zakres prac wy-
nika z faktu, ze modernizacja linii kolejowej obejmu-
je nie tylko samg infrastrukture kolejowa, ale odno-
si sie rowniez do elementdéw nalezgcych szczegol-
nie do zarzadcow drdg, jak réwniez do ich uzytkow-
nikdw. Modernizacja linii kolejowej to czesto ingeren-
cja i koniecznos¢ zmian modyfikujgcych dotychcza-
sowe uzgodnienia i plany zagospodarowania prze-
strzennego poszczegolnych gmin i wojewodztw, kto-
re czesto nie zamykajq sie w okresie danego roku,
bedacego wynikiem raportowanego okresu.

Wykaz projektéw inwestycyjnych na
etapie przedprojektowym i projektowym
opracowywanych w 2007 roku:

TEN-T 2004-PL-92602-S Pomoc techniczna
dla przygotowania projektu ,,Modernizacja linii
kolejowej E 59 na odcinku Poznan-Szczecin-
Swinoujscie”

Projekt na etapie przygotowawczym obejmuje
przede wszystkim sporzadzenie studium wykonalno-
$ci modernizaciji linii kolejowej wraz z analizg i wybo-



rem opcji modernizacyjnej. Dla kazdej opcji majg by¢

wykonane nastepujace elementy:

» okreslenie zakresu opcji z uwzglednieniem tech-
nicznych i eksploatacyjnych wymagan, oszacowa-
nia ich kosztéw i korzysci z technicznego, eksplo-
atacyjnego, ekonomicznego i finansowego punktu
widzenia.

» okreslenie potencjalnych scenariuszy realizacji
w odpowiednich harmonogramach czasowych;

» sporzgdzenie wnioskéw o uzyskanie decyzji o lo-
kalizacji inwestycji celu publicznego wraz z wyma-
ganymi zatgcznikami i uzyskanie decyzji w imieniu
zamawiajgcego;

» opracowanie analizy oddziatywania przedsiewzie-
cia na srodowisko, sporzadzenie wnioskow i uzy-
skanie decyzji o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowiska;

» przygotowanie wnioskéw o dofinansowanie mo-
dernizacji przedmiotowe;j linii z funduszy Unii Euro-
pejskiej;

» przygotowanie dokumentacji przetargowej na za-
kontraktowanie robét modernizacyjnych i wybor in-
zyniera kontraktu.

Catkowity koszt projektu 3 600 000 euro

Koszty kwalifikowane projektu 3 600 000 euro

w tym wspotfinansowanie z TEN-T 1 800 000 euro.

Data zakonczenia projektu wg Decyzji KE z 3 kwiet-

nia 2007 roku - 30 wrzesnia 2008 roku.

Projekt obejmuje nastepujace kontrakty:

» opracowanie studium dot. przygotowania projektu
»,Modernizacja linii kolejowej E 59 na odcinku Po-
znan - Szczecin - Swinoujécie” - nr umowy TEN-T
2004-PL-92602-S;

» wykonanie mapy do celéw projektowych metoda fo-
togrametryczng (ortofotomapa) dla przygotowania
projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 59 na od-
cinku Poznan -Szczecin - Swinouj$cie” - nr umowy
A/11Z3f/003/00/TEN-T 2004-PL-92602-S-2/07.

Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2007 roku:

» zlozenie wnioskow o uzyskanie lokalizacji linii ko-
lejowej dla wojewoddztw: wielkopolskiego, lubuskie-
go i zachodniopomorskiego;

» podpisanie umowy na wykonanie mapy do celéw
projektowych metodg fotogrametryczng (ortofoto-
mapa) dla przygotowania projektu ,Modernizacja
linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan - Szczecin
- Swinoujscie” - nr umowy A/I1Z3f/003/00/TEN-T
2004-PL-92602-S-2/07.

Zadania planowane na rok 2008:

» rozwazenie mozliwosci podpisania z wykonawcg
porozumienia regulujacego kwestie dalszej wspot-
pracy, w zakresie realizacji przedmiotu umowy
nr TEN-T 2004-PL-92602-S;
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» wykonanie w ramach umowy nr A/l1Z3f/003/00/
TEN-T 2004-PL-92602-S-2/07 mapy do celow
projektowych metodg fotogrametryczng dla przy-
gotowania projektu “Modernizacja linii kolejowej
E 59 na odcinku Poznan-Szczecin-Swinoujscie”.

2004/PL/16/C/PT/005 Modernizacja linii kolejowej

E 59, odcinek Wroctaw - Poznan (Etap I)

Projekt obejmuje przygotowanie dokumenta-

cji projektowej i przetargowej dla odcinka Wroctaw

— Poznan. Odcinek podzielono na trzy LOT-y, dla

ktérych przewidziano trzy kontrakty:

» LOT A - odcinek Wroctaw - granica wojewdédztwa
dolnoslaskiego (wykonanie dokumentacji projek-
towej i dokumentacji przetargowej, w zakresie po-
zwalajgcym wykonac¢ roboty budowlane zwigzane
z modernizacja linii E 59) ;

» LOT B - odcinek granica wojewddztwa dolnosla-
skiego - Czempin (wykonanie dokumentacji pro-
jektowej, dokumentacji przetargowej oraz wniosku
o dofinansowanie robét budowlanych z Funduszu
Spaojnosci w ramach projektu modernizaciji linii ko-
lejowej E 59);

* LOT C - odcinek Czempin-Poznan (wykonanie do-
kumentacji projektowej, dokumentaciji przetargo-
wej oraz wniosku o dofinansowanie rob6t budow-
lanych z Funduszu Spdéjnosci w ramach projektu
modernizacji linii kolejowej E 59).

Dodatkowym zadaniem przewidzianym do realiza-

cji w ramach niniejszego projektu bedzie opracowa-

nie materiatow przetargowych na wybor wykonaw-
cy projektu i robot modernizacyjnych peronéw i to-
réw przyperonowych wraz z niezbedng infrastruktu-
ra kolejowg oraz wiat peronowych na stacji Wroctaw

Gtéwny (zadanie bedzie realizowane w ramach pro-

jektu po uzyskaniu modyfikacji decyzji Komisji Euro-

pejskiej).

Catkowity koszt projektu

Koszty kwalifikowane projektu 30 000 000 euro

w tym wspotfinansowanie z FS 25500 000 euro.

Termin zakonczenia prac wg Decyzji KE z 27 grud-

nia 2004 roku - 31 grudnia 2008 roku.

Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2007 roku:

» przekazanie wniosku do Komisji Europejskiej,

o dofinansowanie robét budowlanych na odcinku
Wroctaw - granica woj. dolnos$laskiego ;

» przyjecie Opisu Przedmiotu Zaméwienia przez Za-
rzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (Uchwata
Nr 63/2007) dla wyboru wykonawcéw dokumen-
tacji projektowej i przetargowej oraz sporzadzenia
wnioskow o dofinansowanie robét budowlanych
dla LOT-6w B i C;

30 000 000 euro
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» ogtoszenie przetargu dla wyboru wykonawcy do-
kumentacji przedprojektowej i projektowej (po uzy-
skaniu wyniku kontroli ex-ante Specyfikacji Istot-
nych Warunkéw Zaméwienia);

Zadania planowane na rok 2008:

» podpisanie umowy/umow z wybranym wykonawcg
dokumentacji projektowej i przetargowej dla LOT-
owBiC;

» zakonczenie opracowywania dokumentacji projek-
towej i przetargowej dla odcinka Wroctaw - granica
woj. dolnoslaskiego (LOT A);

» przeprowadzenie postepowania przetargowego na
wybor wykonawcy robét modernizacyjnych na
| odcinku realizacyjnym Skokowa - Zmigréd i roz-
poczecie tych robot;

» uzyskanie modyfikacji decyzji KE wydtuzajacej
okres realizacji projektu do 31 grudnia 2010 roku.

2002/PL/16/P/PA/012 Pomoc techniczna dla
przygotowania projektu ,,Modernizacja linii
kolejowej E 30/CE 30 na odcinku Opole -
Katowice - Krakow”

Celem projektu jest udzielenie PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A pomocy technicznej dla przygoto-
wania zadania: “Modernizacja linii kolejowej E 30 na
odcinku Opole Zachodnie - Kedzierzyn Kozle - Ka-
towice - Krakow (Podteze) i CE 30 na odcinku Opo-
le Proszowice - Pyskowice - Gliwice - Katowice Mu-
chowiec - Mystowice - Krakow (Podteze)” obejmuja-
cej: studium wykonalnosci modernizacji linii kolejo-
wej, opracowanie raportu o oddziatywaniu przedsie-
wziecia na srodowisko, przygotowanie wnioskow
o dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej, przy-
gotowanie dokumentacji przetargowej dla realizacji
kontraktu typ ,projekt i budowa”.
Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym wspotfinansowanie
z ISPA/FS 2700 000 euro.
Obowigzujacy termin zakonczenia wg Decyzji KE
z 12 grudnia 2006 roku - 31 grudnia 2008 roku.
Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu
w 2007 roku:

» przygotowano dokumentacje obejmujaca:

- studium wykonalnosci wraz z analizg finansowg
i ekonomiczng;

- projekt wstepny, w podziale na 3 odcinki inwe-
stycyjne oraz raport o oddziatywaniu przedsie-
wziecia na srodowisko.

Planowane zadania na rok 2008:

» uzyskanie decyzji administracyjnych;
« zakonczenie kontraktu;

* rozpoczecie procedury przetargowej.

3940 000 euro
3600 000 euro

TENT-T 2004-PL-92601-S Przygotowanie projektu
»Modernizacja linii kolejowej E 30 (korytarz Ill) na
odcinku Krakéw - Medyka - granica panstwa”
Celem projektu jest modernizacja i dostosowanie
odcinka linii do parametrow okreslonych w umowach

AGC i AGTC oraz w dyrektywach UE, co ma umozli-

wi¢ eksploatacje w ruchu pasazerskim z predkoscig

160 km/h, a w ruchu towarowym 120 km/h (przy na-

cisku na os$ do 22,5 tony dla pociggéw towarowych).

Catkowity koszt projektu 2900 000 euro

Koszty kwalifikowane projektu 2900 000 euro

w tym wspotfinansowanie

z TEN-T 1450 000 euro.

Data zakonczenia projektu wg Decyzji KE z 3 kwiet-

nia 2007 roku - 30 wrzesnia 2008 roku.

Projekt obejmuje dwa kontrakty:

» opracowanie studium dotyczacego przygotowania
projektu ,Modernizacja linii kolejowej E 30 (Il ko-
rytarz) na odcinku Krakow - Medyka - granica pan-
stwa” - nr umowy TEN-T 2004-PL-92601-S;

» przygotowanie map fotogrametrycznych na po-
trzeby prac projektowych z wykorzystaniem zdje¢
lotniczych linii kolejowej E 30 (Il korytarz) na od-
cinku Krakéw - Medyka - granica panstwa -
nr umowy A/l1Z3f/002/00/TEN-T 2004-PL-92601-
S-2/2007.

Znaczgce wydarzenia w procesie przygotowywania

projektu w 2007 roku:

» uzyskanie modyfikacji decyzji Komisji Europej-
skiej, wydtuzajacej okres kwalifikowalnosci wydat-
kéw do 30 wrzesnia 2008 roku;

» podpisanie umowy nr A/1123f/002/00/TEN-T
2004-PL-92601-S-2/2007 na wykonanie map fo-
togrametrycznych dla potrzeb prac projektowych,
z wykorzystaniem zdjec lotniczych linii kolejowej
E 30 (lll korytarz) na odcinku Krakéw - Medyka
- granica panstwa.

Planowane zadania na rok 2008:

» uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowa-
niach i decyzji lokalizacyjnych inwestycji celu pu-
blicznego;

» wykonanie pozostatych zdje¢ lotniczych w ramach
umowy nr A/l1Z3f/002/00/TEN-T 2004-PL-92601-
S-2/2007;

» ogtoszenie przetargu (marzec 2008) na wykona-
nie mapy do celéw projektowych metodg fotogra-
metryczng dla odcinka Tarnéw - Rzeszow;

» zakonczenie kontraktu na pomoc techniczng;

» rozpoczecie procedur przetargowych dla dalszego
etapu projektu (faza realizacyjna).



lIP-1A2/Be-071-01/02/06 Studium wykonalnosci

dla testowego wdrozenia ERTMS na odcinku

E 30 Legnica - granica panstwa (Bielawa Dolna)
Gtéwnym celem projektu jest zainstalowanie

i przetestowanie systemu ERTMS/ETCS (Europejski

System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym/Europejski

System Sterowania Pociggiem), na odcinku linii E 30

Legnica — Wegliniec — Bielawa Dolna — granica pan-
stwa dla celéw testowych oraz opracowanie i spraw-

dzenie specyficznego modutu transmisyjnego Syste-

mu Zarzadzania Ruchem (STM) do systemoéw klasy

B - SHP (samoczynne hamowanie pociggu)

i radiostop. Dodatkowo zapewnienie interoperacyj-

nosci zgodnie z obowigzujacym takze na terenie

Polski prawodawstwem Unii Europejskiej (m.in. de-

cyzja 2006/964/WE) dla czesci lll paneuropejskiego

korytarza transportowego.

Koszt projektu 1 300 000,00 ztotych.

Znaczgce wydarzenia w procesie przygotowywania

projektu w 2007 roku:

» wykonanie studium wykonalnosci obejmujace: in-
wentaryzacje i ocene stanu infrastruktury kolejo-
wej, opcje przedsiewziecia i analizy techniczne
poszczegodlnych opcji modernizacji/budowy, ana-
lizy marketingowe przedsiewziecia dla poszcze-
golnych opcji modernizacji/budowy, analize od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko we-
dtug opcji modernizacji/budowy, analizy spotecz-
nych kosztéw i korzysci (CBA) opcji przedsiewzie-
cia modernizacji/budowy i wybér najkorzystniej-
szej opcji, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko;

» sporzgdzenie wniosku o dofinansowanie przedsie-
wziecia z funduszy Unii Europejskiej;

 zatwierdzenie projektu Narodowego Planu Wdroze-

nia (NPW) ERTMS przez Rade Ministréw (w ostat-
niej wersji dokumentu usunieto zapis o odpowie-
dzialnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. za
nadzor nad wdrozeniem Bezprzewodowej Sieci
tacznosci Telekomunikacji Kolejowej (GSM-R) na
czesc¢ korytarza F, tj. Legnica - granica PKP/DB);

» przygotowanie dokumentéw przetargowych zawie-

rajacych opis przedmiotu zamowienia na nadzor

i zarzadzanie projektem oraz program funkcjonal-
no-uzytkowy, zgodnie z § 15 rozporzadzenia mi-
nistra infrastruktury z dnia 16 wrzesnia 2004 roku
(Dz. U. Nr 202, poz. 2072);

» podpisanie dodatkowej umowy z Centrum Nauko-
wo-Technicznym Kolejnictwa (CNTK) w Warsza-
wa, na wykonanie dokumentacji dostosowanej
do aktualnych wymagan (NPW) ERTMS - umo-
wa A/l1Z3¢/01/2007 ,Opracowanie materiatéw
przetargowych dla testowego wdrozenia systemu
ERTMS/ETCS poziom 2 i wybranych elementéw
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systemu GSM-R (tj. terminale i urzadzenia pokta-

dowe) na odcinku linii E 30 Legnica - granica pan-
stwa (Bielawa Dolna)” - termin realizacji 40 dni ka-
lendarzowych od momenty podpisania umowy

- umowa zakonczona 31 grudnia 2007 roku.

Dziatania planowane na 2008 rok:

» wszczecie procedury przetargowej na zadanie
typu ,projektuj i buduj” na przedmiotowym odcinku
realizacyjnym;

» wszczecie procedury przetargowej na zarzadza-
nie i nadzor nad projektem.

TEN-T 2005-PL-92601-S ,,Studium wykonalnosci
modernizacji linii kolejowej C-E 65 na odcinku
(Gdynia) - Tczew - Bydgoszcz - Inowroctaw

- Zdunska Wola - Karsznice - Tarnowskie Gory

- Pszczyna”

Modernizacja linii C-E 65 (Gdynia) - Tczew -
Pszczyna, stanowi cze$¢ planu modernizaciji sieci
transeuropejskich korytarzy transportowych TEN na
terenie Polski. Ma na celu usprawnienie potaczenia
krajow skandynawskich z krajami Europy Potudnio-
wej oraz pozostatymi korytarzami transportowymi,
zwtaszcza z korytarzem Il i Ill.
Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym wspotfinansowanie
z TEN-T
Celem projektu jest:

» pozyskanie przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
dokumentacji przedprojektowej stuzacej przygoto-
waniu kolejnych etapow modernizaciji linii C-E 65,
tj. opracowanie studium wykonalnosci moderniza-
cji linii kolejowej C-E 65 na ktdre ztozg sie: czesé
techniczna, koncepcja modernizacji, analiza finan-
sowa i ekonomiczna oraz analiza Srodowiskowa,
ktéra okresli wptyw poszczegdlnych opcji moder-
nizacyjnych na srodowisko;

» sporzgdzenie raportu o oddziatywaniu przedsie-
wziecia na srodowisko;

* przygotowanie wnioskéw o uzyskanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na re-
alizacje przedsiewziecia, wraz z wymaganymi za-
tacznikami, i uzyskanie przedmiotowych decyzji.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg Decyzji

KE z 26 grudnia 2005 roku - 31 grudnia 2007 roku.

Przewidywany termin zakonczenia projektu -

31 grudnia 2010 roku.

Oczekiwanie na decyzje Komisji Europejskiej.

Projekt obejmuje nastepujace zadania:

 studium wykonalnosci modernizacji linii kolejowej
C-E 65;

» analiza oddziatywania na srodowisko.

4 580 000 euro
4 580 000 euro

2 290 000 euro.
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Znaczgce wydarzenia w procesie przygotowywania

projektu w 2007 roku:

» Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uniewaz-
nit postepowanie przetargowe na wykonanie stu-
dium wykonalnosci;

» wystano wniosek o modyfikacje Decyzji Komisiji
Europejskiej K(2005) 6026 z 26 grudnia 2005 roku
wnoszac o wydtuzenie terminu realizacji projektu
do dnia 31 grudnia 2010 roku.

Dziatania planowane na 2008 rok:

» ogtoszenie procedury przetargowej;

» podpisanie umowy;

» rozpoczecie realizacji zadania i zakonczenie w cia-
gu 20 miesiecy.

Zadanie nr 923 dokumentacja przysztosciowa

- Wstepne Studium Wykonalnosci dla zadania

,Modernizacja i rozbudowa Warszawskiego

Wezta Kolejowego”

Celem projektu jest przygotowanie wstepnego
studium wykonalnosci modernizacji Warszawskie-
go Wezta Kolejowego (WWK). W projekcie uwzgled-
niono:

» catosciowe ujecie modernizacji infrastruktury ko-
lejowej na obszarze Warszawskiego Wezta Kole-
jowego ze wzgledu na duzg liczbe projektow i ich
duzy zakres;

» wplyw realizacji juz zdefiniowanych projektow na
funkcjonowanie wezta;

» przewidywane przysztosciowe kierunki rozwoju
WWHK, do uwzglednienia w planach zagospodaro-
wania przestrzennego m.st. Warszawy i miast sa-
telickich.

Zasieg terytorialny studium obejmuje obszar War-

szawskiego Wezta Kolejowego (na terenie miasta

stotecznego Warszawy) wraz z odcinkami linii wy-
chodzacych z wezta i jest ograniczony nastepujgcy-

mi stacjami:

» Grodzisk Mazowiecki na linii nr 1 Warszawa — Ka-
towice i linii nr 447 Warszawa Zachodnia — Gro-
dzisk Mazowiecki,

» Minsk Mazowiecki na linii nr 2 Warszawa Central-
na — Terespol,

» Sochaczew na linii nr 3 Warszawa Zachodnia
— Kunowice,

¢ Tiuszcz na linii nr 6 Zielonka — Kuznica Biatostocka,

 Pilawa na linii nr 7 Warszawa Wschodnia Osobo-
wa — Dorohusk,

» Czachowek Potudniowy na linii nr 8 Warszawa
- Krakow

» Nasielsk na linii nr 9 Warszawa Wschodnia Oso-
bowa — Gdansk.

Catkowity koszt projektu — 690 000,00 ztotych.

Szczegodtowe zadania w ramach wstepnego studium
wykonanie obejmuje realizacje VI Etapow.

W roku 2007 zostato przyjete przez Komisje Oce-
ny Projektow Inwestycyjnych przy Oddziale Regional-
nym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. pie¢ etapow.

W | kwartale roku 2008, planowane jest odebra-
nie ostatniego Etapu (VI) wstepnego studium wyko-
nalnosci, dotyczacego przygotowania OPZ i mate-
riatébw promocyjnych co pozwoli na ogtoszenie prze-
targu na wykonanie zasadniczego studium wykonal-
nosci, ktérego finansowanie przewidziane jest z fun-
duszu TEN-T.

TEN-T 2006-PL-92608-S Przygotowanie
przedsiewziecia ,,Modernizacja i rozbudowa
Warszawskiego Wezta Kolejowego”.

Studium wykonalnosci umozliwi przygotowanie
procesu modernizacji i rozbudowy Warszawskiego
Wezta Kolejowego, przez ktéry przebiegajq linie ko-
lejowe zaliczone do trzech paneuropejskich koryta-
rzy transportowych (I, I, VI):
Catkowity koszt projektu
w tym wspotfinansowanie
z TEN-T 4900 000 euro
1.Zgodnie z decyzjg Komisji Europejskiej z dnia

14 marca 2007 roku, dot. przyznania pomocy fi-
nansowej wspolnoty dla projektu stanowiace-

go przedmiot wspdlnego zainteresowania (przy-
gotowanie przedsiewziecia ,Modernizacja i roz-
budowa Warszawskiego Wezta Kolejowego”
2006-PL-92608-S-507.68050 w dziedzinie trans-
europejskich sieci infrastruktury w ramach rocz-
nego programowania w odniesieniu do transpor-
tu TEN-T).

2.Data zakonczenia realizacji projektu zgodnie z De-
cyzjg Komisji Europejskiej to 31 lipca 2009 r.

3.Przedmiotem studium jest modernizacja i rozbu-
dowa Warszawskiego Wezta Kolejowego zlokali-
zowanego na terenie wojewddztwa mazowieckie-
go i obejmujacego uktady torowe na terenie mia-
sta stotecznego Warszawy wraz z 7 odcinkami linii
wychodzacych z Warszawy.

Znaczgce wydarzenia w procesie przygotowywania

projektu w 2007 roku:

» Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podjat
uchwate w sprawie wyrazenia zgody na zawarcie
porozumienia wykonawczego dla projektu Przygo-
towanie przedsiewziecia ,Modernizacja i rozbudo-
wa Warszawskiego Wezta Kolejowego” projekt nr
2006-PL-92608-S wspotfinansowanego z TEN-T.

Planuje sie, ze w Il kw. 2008 roku zostanie ogtoszo-

ny przetarg na wybér wykonawcy na opracowanie

studium wykonalnosci.

9800 000 euro



SPOT/1.1.1/162/05 ,,Modernizacja linii kolejowej
nr 8. Etap II: odcinek Warszawa Okecie — Radom
- Kielce. Faza I: przygotowanie dokumentacji”
Projekt ma na celu:

» opracowanie studium wykonalno$ci wraz z opraco-
waniem raportu w sprawie oddziatywania przedsie-
wziecia na srodowisko (przygotowanie dokumenta-
cji niezbednych do pozyskania decyzji o uwarunko-
waniach srodowiskowych oraz decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego, opracowa-
nie czesci technicznej dokumentow przetargowych
na wybor wykonawcy dokumentacji projektowej);

» przygotowanie wnioskéw o dofinansowanie z FS
dla wybranych odcinkéw linii.

Catkowity koszt projektu 1 800 000,00 ztotych

w tym:

dofinansowanie EFRR

budzet panstwa

W 2007 roku:

» opracowano dokumentacje i przekazano wnioski
o wydanie stosownych decyzji (wojewoda mazo-
wiecki i wojewoda swietokrzyski):

» opracowano OPZ na wybér wykonawcy dokumen-
tacji projektowej dla LCS Warszawa - Okecie, LCS
Radom, LCS Skarzysko Kamienna i LCS Kielce;

» opracowano wnioski o dofinansowanie z Funduszu
Spaojnosci dla wybranych odcinkéw linii.

Dziatania planowane na 2008 rok:

» pozyskanie decyzji Srodowiskowych i lokalizacyj-
nych;

» opracowanie i przedstawienie czynnikdéw badan
geotechnicznych dla catego projektu;

» wykonanie map dla celéw projektowych dla catego
projektu;

» przeprowadzenie procedury przetargowej na wy-
boér wykonawcy dokumentacji projektowej dla LCS
Warszawa Okecie, LCS Radom;

» przeprowadzenie procedury przetargowej na bran-
ze sterowania ruchem kolejowym (srk) i telekomu-
nikacyjne w formie ,projektuj i buduj” dla catego
projektu;

» przeprowadzenie procedury przetargowej na wy-
bor wykonawcy projektu wstepnego i materiatow
przetargowych dla LCS Skarzysko-Kamienna i
LCS Kielce przewidzianych do realizacji w formu-
le ,projektuj i buduj” dla pozostatych branz (z wy-
taczeniem srk i telekomunikacji);

» przeprowadzenie procedury przetargowej na wy-
bér inzyniera kontraktu.

1350 000,00 ztotych
450 000,00 ztotych.
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2002/PL/P/PA/008 Pomoc techniczna dla

przygotowania projektu ,,Modernizacja linii

E 75 na odcinku Warszawa — Biatystok — Suwalki

— Trakiszki — granica panstwa (Rail Baltica)”

Decyzja Finansowa Komisji Europejskiej dla po-
wyzszego projektu zostata zmodyfikowana w dniu

21 grudnia 2007 roku.

Zaktada ona realizacje trzech kontraktow:

kontrakt 01 — dokumentacja przedprojektowa dla

modernizacji odcinka Warszawa - Biatystok - Sokot-

ka. Znajduje sie on obecnie w koncowej fazie reali-
zacji. W ramach kontraktu opracowano:

» studium wykonalnosci, wraz z analizg kosztéw/
korzysci;

 raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodo-
wisko;

» projekt wstepny (projekt jest realizowany w trybie
Lprojektuj i buduj)”.

W marcu 2008 roku zostang zakonczone:

» wniosek o dofinansowanie z FS dokumentacji pro-
jektowych i robét budowlanych;

» dokumentacja przetargowa na wybor wykonaw-
cow dokumentacji projektowych i robot budowla-
nych.

Wartos$¢ kontraktu — 955 360 euro.

kontrakt 02 — dokumentacja przedprojektowa dla

modernizacji odcinka Biatystok — Suwatki — Trakiszki

— granica z Litwg. W ramach kontraktu nr 02 zosta-

ng opracowane:

» studium wykonalnosci, wraz z analizg kosztéw/
korzysci;

» projekt wstepny (projekt jest realizowany w trybie
Lprojektuj i buduj)”;

» wniosek o dofinansowanie z FS dokumentac;ji pro-
jektowych i robét budowlanych;

» dokumentacja przetargowa na wybor wykonaw-
cow dokumentacji projektowych i robot budowla-
nych.

W ramach umowy wybrany wykonawca rozwazy oba

warianty przebiegu korytarza Rail Baltica na odcin-

ku Biatystok - Suwatki, tj. zaréwno wariant przebie-
gu przez Sokotke - Augustow, jak i wariant przez Etk

— Olecko.

Przewidywana warto$¢ kontraktu — 1 144 640 euro.

Opracowany OPZ dla kontraktu nr 02, zostat przyje-

ty przez Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

23 stycznia 2008 roku. Obecnie Biuro Zamoéwien Pu-

blicznych przygotowuje pozostatg cze$¢ Specyfikacji

Istotnych Warunkéw Zamoéwienia (SIWZ).

kontrakt nr 03 — Raport o oddziatywaniu przedsie-

wziecia na srodowisko.

Zwazywszy na wage ochrony srodowiska na tere-

nie pétnocno-wschodniej Polski Komisja Europejska

w swojej decyzji z dnia 21 grudnia 2007 roku przewi-
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dziata w drodze wyjatku opracowanie raportu o od-
dziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, w ra-
mach odrebnego kontraktu, a nie jak w dotychczaso-
wej praktyce w ramach umowy na opracowanie stu-
dium wykonalnosci.

Przewidywana wartos$¢ kontraktu — 300 000 €.

Dokumentacja przedprojektowa dla zadania:

»Studium wykonalnosci dla budowy kolejowego

mostu granicznego przez Nyse Luzycka, miedzy

Horka i Weglincem na 130,470 km pradu rzeki,

w km 13,424 linii kolejowej nr 295 Wegliniec -

Bielawa Dolna

Budowa mostu granicznego przez Nyse tuzyc-
ka na linii kolejowej nr 295 Wegliniec — Bielawa Dol-
na jest czescig duzego zadania inwestycyjnego, ja-
kim jest rozbudowa waznej miedzynarodowej trasy
towarowej w obrebie Il paneuropejskiego korytarza
transportowego Berlin — Drezno — Wroctaw — Kijéw.

Efektem planowanego przedsiewziecia bedzie
zgodnie z oczekiwaniami przewoznikow, poprawa
stanu technicznego kolejowego mostu graniczne-
go oraz warunkéw i jakosci potaczenia infrastruktu-
ry kolejowej Polski i Niemiec. Podniesie to rowniez
standard wymiany towarowej, pomiedzy waznymi
osrodkami gospodarczymi Polski i Niemiec przez ko-
lejowe przejscie graniczne Wegliniec - Horka. Budo-
wa mostu umozliwi rozwéj wymiany towarowej, po-
prawe warunkéw podrézowania pasazerow w Euro-
pie na kierunku wschod — zachéd. Przyczyni sie tak-
ze do wzmocnienia spéjnosci gospodarczej i spo-
tecznej w regionach przygranicznych.

Ponadto, w wyniku planowanej budowy kolejowe-
go mostu granicznego na Nysie tuzyckiej, zostang
wdrozone i sprawdzone w UE rozwigzania technicz-
ne, ktére przyczynig sie do zwiekszenia przepusto-
wosci, umozliwig szczegétowe rozplanowanie ope-
racji w czasie, jak réwniez poprawig bezpieczenstwo
prowadzenia ruchu kolejowego i zmniejszg jego ne-
gatywne oddziatywanie na srodowisko.

Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu

w 2007 roku:

» zatwierdzenie OPZ na wykonanie dokumentacji
przedprojektowej dla omawianego zadania;

» przekazanie OPZ do Biura Zaméwien Publicz-
nych, w celu opracowania SIWZ oraz pozostatych
materiatow przetargowych i przeprowadzenia pro-
cedury przetargowej dla wytonienia wykonawcy
dokumentacji przedprojektowe;j.

W 2008 roku planuje sie:

» uzgodnienia opracowanego SIWZ przez biura
Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A;

» przygotowywanie materiatow przetargowych;

» ogtoszenie przetargu;

» podpisanie umowy z wykonawcg ha wykonanie
dokumentacji przedprojektowe;j.

2006/PL/16/C/PA/001 Modernizacja linii kolejowej

C-E 59 Miedzylesie - Wroctaw - Kostrzyn

Szczecin — przygotowanie dokumentacji

przedprojektowej (Etap 1) dla odcinkéw Wroctaw

- Szczecin i Miedzylesie - Wroctaw

Gtéwnym celem projektu jest przygotowanie do-
kumentacji przedprojektowej w zakresie: rzeczo-
wym (okreslenie stanu infrastruktury i sprecyzowa-
nie zakresu przysztej modernizacji linii) i finanso-
wym (przygotowanie dokumentéw niezbednych do
uzyskania dofinansowania przebudowy linii ze $rod-
kow UE).

Catkowity koszt projektu

Koszty kwalifikowane projektu 3923 000 euro

w tym dofinansowanie z FS 3 334 550 euro.

Obowigzujacy termin zakonczenia prac wg Decyzji

KE z 20 grudnia 2006 roku — 31 maja 2010 roku.

Projekt obejmuje nastepujace opracowania:

» sporzgdzenie studiéw wykonalnosci modernizacji
linii kolejowej C-E 59, pierwszego dla odcinka Mie-
dzylesie — Wroctaw i drugiego dla odcinka Wro-
ctaw — Kostrzyn — Szczecin;

 raporty i inne niezbedne dokumenty w celu prze-
prowadzenia postepowania w sprawie oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na srodowisko i kon-
sultacji spotecznych, w tym analize wptywu inwe-
stycji na obszary Natura 2000;

» wnioski o decyzje o uwarunkowaniach srodowi-
skowych;

» opracowanie dokumentacji przetargowej dotycza-
cej wyboru wykonawcow dokumentaciji projekto-
wej;

» przygotowanie trzech wnioskéw o przyznanie po-
mocy z FS w odniesieniu do dokumentaciji projek-
towej obejmujacej: Miedzylesie — Wroctaw, Wro-
ctaw — Zielona Géra oraz Zielona Goéra — Szczecin

Do konca 2007 roku:

« Zarzad PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjat
OPZ dla obu odcinkow;

» Biuro Zaméwien Publicznych Centrali Spotki opra-
cowato i przekazato SIWZ dla odcinkéw - do Mi-
nisterstwa Infrastruktury, w celu przeprowadzenia
kontroli ex-ante;

W 2008 roku planuje sie rozpoczecie procedury

przetargowej na studium wykonalnosci.

3923 000 euro



ISPA/FS2002/PL/16/P/PA/009 Modernizacja
korytarza nr Il (E 20 i CE 20) — pozostate roboty
W ramach projektu sg realizowane dwie umowy:
» pomoc techniczna dla przygotowania projektu
»Modernizacja kolejowego korytarza Nr Il (E 20
i CE 20) — pozostate roboty” ISPA/FS2002/PL/16/
P/PA/009-01;
» Uzyskanie decyzji Srodowiskowych i lokalizacyj-
nych ISPA/FS2002/PL/16/P/PA/009-02.
Projekt obejmuje: studium wykonalnosci dla linii E 20
na odcinku Warszawa - Rzepin, studium wykonal-
nosci dla linii CE 20 na odcinku towicz - tukéw oraz
przygotowanie aplikacji do funduszy UE. Zgodnie
z decyzjg finansowg zostanie podpisana umowa
nr 02 przewidujgca opracowanie i ztozenie wnioskow
o uzyskanie decyzji sSrodowiskowych oraz decyzji lo-
kalizacyjnych dla projektow inwestycyjnych przygo-
towanych w ramach tej pomocy technicznej.
Catkowity koszt projektu 3 750 000 euro.
Koszty kwalifikowane projektu 3 750 000 euro
w tym wspotfinansowanie z UE 2 812 500 euro.
Data wygasniecia Decyzji Finansowej — 30 wrzesnia
2008 roku.
Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu
w 2007 roku:
» czerwiec — podpisanie porozumienia konczacego
spor z konsultantem.
Planowane zadania na rok 2008:
¢ marzec — zakonczenie kontraktu nr 1;
« |l kwartat — podpisanie umowy nr 2.

DC/PL/AD106-PKK/05 Opracowanie Studium
Wykonalnosci dla zadania ,,Modernizacja linii
kolejowej PL/AD 106, potaczenie VI i lll korytarza
transportowego na odcinku Psary - Koztow -
Krakow”.

Celem projektu jest opracowanie studium wy-
konalnosci, pozyskanie wymaganych decyzji admi-
nistracyjnych oraz przygotowanie wniosku o dofi-
nansowanie inwestycji modernizacja linii kolejowej
PL/AD106 na odcinku Psary - Koztéw i Krakow Ka-
towice - Krakow Gtowny.

Catkowity koszt projektu — 2 760 000 ztotych.
Znaczgce zdarzenia w procesie realizacji projektu
w 2007 roku:

» zakonczenie studium wykonalnosci;

» przygotowanie wniosku o dofinansowanie.

W 2008 roku planuje sie pozyskanie decyzji Srodo-
wiskowych i lokalizacyjnych.
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Dokumentacja przedprojektowa dla zadania
»Modernizacja linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk na odcinku
Warszawa Wschodnia - Lublin - Dorohusk -
granica panstwa”

W 2007 roku Zarzad PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. przyjat OPZ, bedacy podstawg wszczecia
procedury zamoéwienia publicznego na wykonanie
dokumentac;ji przedprojektowej (studium wykonalno-
$ci) zadania.

W Il kwartale 2008 roku po opracowaniu pozo-
statych dokumentow przetargowych oraz przepro-
wadzeniu kontroli w Ministerstwie Infrastruktury pla-
nowane jest przeprowadzenie procedury przetargo-
wej na wybor wykonawcy dokumentacji przedprojek-
towej dla wyzej wymienionego zadania.

Przygotowanie budowy linii duzych predkosci:
Etap I: opracowanie Studium Wykonalnosci
budowy linii Wroctaw/Poznan - L6dz - Warszawa
Budowa nowej linii kolei duzych predkosci to gi-
gantyczne przedsiewziecie, na niespotykang do-
tad w Polsce skale, i to z wielu powodoéw. Po pierw-
sze, obecnie nieliczne linie kolejowe dostosowane
sg do maksymalnej predkosci 160km/h. Od kilku lat
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jako zarzadca in-
frastruktury panstwowej sieci kolejowej w Polsce,
prowadzi proces modernizacji linii, korzystajgc ze
wspotfinansowania tych inwestycji ze srodkéw UE.
Pozwoli to w kilku waznych relacjach na podwyzsze-
nie standardoéw technicznych i osiggniecie predko-
$ci do 200 km/h (dla nowoczesnych sktadoéw pocia-
goéw zespolonych z wychylnym pudtem wagonu, ze
wzgledu na geometrie toréw). Nie beda to jednak li-
nie duzych predkosci, ktére (wedtug definicji Miedzy-
narodowego Zwigzku Kolei — UIC) dla uktadéw no-
wobudowanych powinny zapewni¢ predkos¢ min.
250 km/h. Po drugie, w Polsce brak jest doswiad-
czen projektowych, budowlanych i eksploatacyj-
nych dla tego typu linii, a nawet przepisow i standar-
déw technicznych. To bowiem zupetnie nowa tech-
nologia i jakos¢. Obecnie, w ramach projektu, trwa-
ja prace przygotowawcze do uruchomienia procedu-
ry przetargowej na opracowanie studium wykonalno-
Sci dla linii duzych predkosci taczacej Poznan i Wro-
ctaw przez £6dz z Warszawa. Linia ta, nazywana
juz potocznie (od jej ksztattu) linig ,Y” ma by¢ dosto-
sowana do predkosci rzedu 300 - 350 km/h. To nie
tylko wielka, ale takze kosztowna inwestycja i dla-
tego czas przygotowania i budowy nie bedzie krot-
ki. Pierwszy odcinek moze by¢ oddany do eksplo-
atacji pod koniec drugiej dekady tego wieku. Wazne
jednak, ze jest to jeden z priorytetéw rzadu, a pra-
ce nad przygotowaniem inwestycji ruszyty. Aktualnie
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opracowywana jest strategia rzadowa budowy ko-
lei duzych predkosci w Polsce. Réwniez srodowisko
naukowe zostato wigczone w to przedsiewziecie po-
przez powotanie przy naszej Spotce Rady Naukowej
Kolei Duzych Predkosci. Trwajg prace nad wyodreb-
nieniem jednostki organizacyjnej Spotki, dedykowa-
nej wytagcznie do budowy linii duzych predkosci.

Projekt przygotowania budowy linii ,,Y” znalazt
sie na licie indykatywnej Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko z sumg 80 min euro,
a PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest beneficjen-
tem tych srodkéw w obecnym okresie programowa-
nia (do 2013 roku).

Budowa kolei duzych predkosci pozwoli wprowa-
dzi¢ do polskiego kolejnictwa najnowsze technolo-
gie, wyznaczajac nowe standardy takze dla pozosta-
tej sieci kolejowej i przyczyni sie do rozwoju gospo-
darczego miast i regionéw.

2004/PL/16/C/PA/002 Pomoc w zakresie
przygotowania i wdrazania projektéw kolejowych
wspoéitfinansowanych z Funduszu Spéjnosci

Projekt ma na celu udzielenie pomocy technicz-
nej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w przygoto-
waniu, wdrazaniu i realizacji projektéw FS. Obec-
nie projekt obejmuje trzy umowy, w ramach ktérych
realizowane sg ustugi na: wsparcie eksperckie, do-
radztwo prawne oraz na ttumaczenia.

2 000 000 euro
2 000 000 euro

Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu
w tym wspotfinansowanie

z ISPA/FS 1700 000 euro.
Termin zakonczenia wg Decyzji KE z dnia 15 grud-
nia 2004 roku - 31 grudnia 2009 roku.

Do konca 2007 roku:

» zawarto wszystkie umowy i sg one realizowane;

» w grudniu zostat zakonczona umowa na ttumaczenia.

Kwota, jaka pozostata w projekcie po zawarciu
wyzej wymienionych umoéw, wstepnie zostata zapla-
nowana na finansowanie m.in. dziatan informujaco-
promocyjnych, ttumaczenia, ustug prawnych, weryfi-
kacje zatozen techniczno-ekonomicznych.

W 2008 roku podstawowym ryzykiem projektu
bedzie termin realizacji umowy na wsparcie eksperc-
kie tj. 23 luty 2010 roku, ktéry jest diuzszy niz ter-
min obowigzujgcej Decyzji Finansowej tj. 31 grud-
nia 2009 roku. Dlatego tez, koniecznym bedzie wy-
stgpienie do Komisji Europejskiej o wydtuzenie ter-
minu obowigzywania Decyzji Finansowej. Bedzie to
pierwsza modyfikacja Decyzji Finansowej, ktéra ma
na celu zapewnienie kwalifikowalnosci wydatkow
poniesionych w ramach realizacji projektu jak i ich
maksymalne wykorzystanie.

Wykonanie planu naktadow inwestycyjnych
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

za 2007 r.
Plan naktadow Wykonanie % wykonania
Wyszczegolnienie na 2QO7 rok naktadow planu
OGOLEM za 2007 rok (kol.3/2)
1 2 3 4

Ogotem 29794321 2446 603,8 82,1%
w tym :
Dotacja budzetowa 890 9711 807 143,7 90,6%
ISPA/FS 607 844,9 613 502,6 100,9%
FS 377 989,5 45 813,6 12,1%
PHARE 8 000,0 49721 62,2%
EFRR 533 467,5 454 665,5 85,2%
TEN-T 9202,1 2698,4 29,3%
Kredyt EBI 89 501,0 48 707,6 54,4%
Fundusz Kolejowy 211 246,0 179 7151 85,1%
Srodki wtasne 230 960,0 271 672,8 117,6%
Kredyt inwestycyjny 20 000,0 17 228,6 86,1%
Inne 250,0 483,8 193,5%




Realizacja inwestycji

Informacja ogélna

Podstawa dziatalnosci inwestycyjnej PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. w 2007 r. byt plan dziatalno$ci
inwestycyjne;j.

Wykaz projektéw inwestycyjnych na etapie

realizacji rob6t w 2007 roku:

Do najwazniejszych zadan inwestycyjnych realizo-

wanych w 2007 r. nalezg m.in.:

» modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinkach:

- Rzepin — granica panstwa,;

- Poznanski Wezet Kolejowy;

- Minsk Mazowiecki — Siedlce;

- Siedlce — Terespol, Etap |;

» modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach:

- Wegliniec — Zgorzelec;

- Wegliniec — Bielawa Dolna;

- Wegliniec — Legnica;

- Opole — Wroctaw — Legnica (odbudowa i moder-
nizacja E 30 i CE 30);

» poprawa stanu infrastruktury kolejowej;

» modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dz, na
odcinku Skierniewice — t.odz Widzew;

* modernizacja linii kolejowej Nr 8, Etap | na odcinku
Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie i budowa
tacznicy Warszawa Stuzewiec — Lotnisko Okecie;

» modernizacja uktadu torowego i elektryfikacja linii
CE-59 na odcinku Miedzylesie — granica panstwa;

* modernizacja nawierzchni linii kolejowej Nr 401
Szczecin Dabie — Swinoujécie;

+ modernizacja linii kolejowej Nr 421 Swidwin
— Smardzko;

» modernizacja linii kolejowej Nr 364 na odcinku
Miedzyrzec — Wedrzyn;

* modernizacja linii kolejowej Nr 403 Pita P6tnoc
— Ulikowo, odcinek Pita — Prostynia;

» modernizacja linii kolejowej na trasie Warszawa
— Modlin;

* modernizacja linii kolejowej Nr 26 tukéw — Radom
na odcinku Stawy — Deblin;

* modernizacja linii kolejowej Nr 71 Rzeszéw — War-
szawa przez Kolbuszowa, Etap II;

» udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych
w ruchu towarowym na terenie Slqska, Etap Ill;

* modernizacja linii kolejowej Nr 228 Rumia — Gdy-
nia Port Oksywie.

Realizacja zadan inwestycyjnych:

»Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku
Minsk Mazowiecki — Siedlce”;

projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002

Dtugosé linii kolejowej E 20 na odcinku Minsk Mazo-
wiecki — Siedlce wynosi 52 km. Zadanie rozpocze-
to w 2000 roku. Data wygasniecia Memorandum Fi-
nansowego, wedtug Decyzji Komisji Europejskiej

z 6 grudnia 2004 r. — 31 grudnia 2008 r.

W 2007 roku realizowano kontrakt:

ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/002-06 na nadzér inzy-
nierski - umowa zostata podpisana w dniu 30 sierp-
nia 2002 r. Umowa realizowana jest przez Konsor-
cjum ARCADIS Infra / BPK Poznan/ Ardanuy.

»Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku
Siedlce — Terespol, Etap I”;
projekt ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/012
Dtugos¢ linii kolejowej E 20 na odcinku Siedice — Te-
respol wynosi 121 km. Memorandum Finansowe zo-
stato podpisane przez Komisje Europejska dnia 30
wrzesnia 2002 r. Na wniosek PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A., w dniu 21 grudnia 2006 r. Komisja Eu-
ropejska podjeta Decyzje nr K(2006)7156 o zmianie
Memorandum Finansowego uwzgledniajacg zmiane
wysokosci kosztéw kwalifikowanych oraz wydtuzenie
okresu realizacji projektu do 2010 r. wraz z okresem
gwarancyjnym. Modernizacje linii rozpoczeto
w 2004 r.
Kontrakty realizowane w 2007 roku:
1.Nr ISPA/FS Nr 2001/PL/16/P/PT/012-03 — na nad-
z06r inzynierski i zarzadzanie projektem — umowa
zostata podpisana w dniu 3 sierpnia 2005 r. Reali-
zowana jest przez Konsorcjum SAFEGE Consul-
ting Engineers — SYSTRA.
2.Nr ISPA/FS Nr 2001/PL/16/P/PT/012-04 Lot A
SiedIce — Dziewule — Lukéw — umowa zostata pod-
pisana w dniu 28 kwietnia 2006 r. Okres realizacji
— 20 miesiecy od daty podpisania umowy, Wyko-
nawca - Konsorcjum ,POLKOR E-20 LOT A’
w sktad ktérego wchodza;:
* TCHAS spol.s.r.o. reprezentowane przez
TCHAS Sp z 0.0., Oddziat w Polsce;
* Przedsiebiorstwo Utrzymania Infrastruktury Ko-
lejowej w Katowicach Sp. z 0.0;
+ PEBEK Sp. z 0.0. Radom;
» Zakfady Ustug Energetycznych i Komunikacy;j-
nych Grupa ZUE S.A. w Krakowie.
Kontrakt zakorczono w dniu 28 grudnia 2007 r.
3.Nr ISPA/FS Nr 2001/PL/16/P/PT/012-04 Lot B tu-
kow — Miedzyrzec Podlaski — umowa zostata pod-
pisana w dniu 31 sierpnia 2007 r. Okres realizacji
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— 24 miesigce, Wykonawca - ,Konsorcjum Odcin-

ka tukow - Miedzyrzec Podlaski ”, w sktadzie:

« STRABAG Sp.zo0.0;

+ STRABAG AG;

* TRAKCE a.s.;

+ SUDOP PRAHA a.s.

4.Nr ISPA/FS Nr 2001/PL/16/P/PT/012-04 Lot C Mie-
dzyrzec Podlaski — Biata Podlaska — umowa zosta-
ta podpisana w dniu 22 grudnia 2006 r. Okres re-
alizacji — 20 miesiecy, Wykonawca — ,Konsorcjum

Odcinka Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska ”,

w sktadzie:

* PKP Energetyka Sp. z 0.0.;

» Zakfad Napraw Infrastruktury w Warszawie
Sp.zo0.0;

» Zaktad Napraw Infrastruktury w Stargardzie
Szczecinskim Sp. z 0.0,;

» Zaktad Napraw Infrastruktury Radom Sp. z o.0.

5.Nr ISPA/FS Nr 2001/PL/16/P/PT/012-04 Lot D-

2 Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa

— umowa zostata podpisana w dniu 22 czerwca

2007 r. Okres realizacji — 24 miesigce, Wykonaw-

ca — ,Konsorcjum odcinka Biata Podlaska — Tere-

spol — granica panstwa ”, w sktadzie:

* Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu;

* Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych — 7 S.A.
Warszawa;

* Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie;

* TORPOL Sp. z 0.0. w Poznaniu;

» Dolnoslagskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury Komunikacyjnej DOLKOM Sp. z o0.0.
we Wroctawiu;

» Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno — To-
rowe Sp. z 0.0. w Gdansku;

* Przedsiebiorstwo ,AGAT” Sp. z 0.0. w Kolusz-
kach.

»Modernizacja linii kolejowej E 20 na odcinku

Rzepin — Granica Panstwa”;

projekt ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003

Dtugos¢ linii kolejowej E 20 na odcinku Rzepin

— granica panstwa wynosi 15 km. Memorandum Fi-

nansowe zostato podpisane dnia 8 grudnia 2003 r.

i zgodnie z Decyzjg Komisji Europejskiej wydatki do-

tyczace Projektu sg kwalifikowane do dnia 31 grud-

nia 2008 r.

Zasadnicze roboty modernizacyjne na odcinku Rze-

pin — granica panstwa zostaty zakonczone w czerw-

cu 2004 r.

Kontrakty realizowane w 2007 roku:

1.1SPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003-02 Nadzér nad
projektem — Inzynier Jacobs Polska Sp. z o0.0.

(w ramach trwajacego okresu gwarancyjnego wy-
konanych robot);

2.1SPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003-04 Zaprojekto-
wanie i wybudowanie dwoch przejsé dla zwierzat.
Umowa zostata podpisana w dniu 22 listopada
2006 r. (okres realizacji — 10 miesiecy) i zrealizo-
wana przez ,Konsorcjum INTERCOR — TORPOL
— Mosty Katowice” w sktadzie:
* Przedsiebiorstwo Ustug Technicznych INTER-

COR Sp.zo.0;

« TORPOL Sp.zo0.0;
* Mosty Katowice Sp. z 0.0.
W ramach Kontraktu Wykonawca zaprojektowat
i wybudowat dwa wiadukty dla zwierzat nad torami
szlaku Rzepin — Kunowice linii kolejowej E 20 w km
466,778 1470,199. W dniu 31 pazdziernika 2007 r. od-
byt sie Komisyjny Odbiér Koncowy. Obecnie trwa
okres gwarancyjny.

3.ISPA/FS 2000/PL/16/P/PT/003-2A Nadzér nad
zaprojektowaniem i wybudowaniem dwéch wia-
duktéw dla zwierzat. Umowa zostata podpisa-
na w dniu 22 listopada 2006 r. Okres realizacji
— 22 miesigce od daty podpisania umowy, realizo-
wana przez Jacobs Polska Sp. z 0.0. Obecnie kon-
trakt jest w okresie gwarancyjnym.




»Modernizacja Poznanskiego Wezta Kolejowego
(linia kolejowa E 20) zlokalizowanego w Polsce”;
2001/PL/16/P/PT/014
Poznanski Wezet Kolejowy jest zlokalizowany w ge-
sto zabudowanym obszarze miejskim. Krzyzujg
sie w nim dwa wazne ciggi komunikacyjne tgczace
wschod i zachdd oraz potnoc i potudnie Europy oraz
zbiegaja sie linie o0 znaczeniu miedzyregionalnym
i regionalnym.
Modernizowany odcinek obejmuje 21 km zelektry-
fikowanej, dwutorowe;j linii kolejowej przebiegaja-
cej przez: Swarzedz, Poznan Antoninek, Poznan
Wschod, Poznan Grabary, Poznah Gtéwny, Poznan
Gorczyn, Poznan Junikowo. Realizacje zadania roz-
poczeto w 2003 roku. Data wygasniecia Memoran-
dum Finansowego — 31 grudnia 2009 r.
Kontrakty realizowane w 2007 roku:
1.1SPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-01 Wykonanie
projektu i budowy urzadzeh sterowania ruchem
kolejowym, okres realizacji do 31.03.2009 r.
Umowa realizowana przez Konsorcjum ALCATEL
Polska S.A., w sktadzie:
» Alcatel — Lucent Polska S.A.;
 Alcatel — Lucent Deutschland AG;
» Thales Rail Signalling Solutions Sp. z o.0.
2.1SPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot A Wyko-
nanie robot nawierzchniowych i podtorzowych,
obiektow inzynieryjnych i inzynierskich oraz robot
towarzyszacych. Umowa podpisana w dniu 24 lu-
tego 2006 r. (okres realizacji — 26 miesiecy), reali-
zowana przez Konsorcjum w skfadzie:
» Feroco S.A;
« TORPOL Sp.zo.0;
* Przedsiebiorstwo Robdt Kolejowych i Inzynieryj-
nych S.A.
3.ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot B-2 Moder-
nizacja sieci trakcyjnej i systemu zasilania, umowa
podpisana w dniu 31 pazdziernika 2006 r. (okres
realizacji — 26 miesiecy). Kontrakt realizowany
przez Konsorcjum Trakcja Polska w sktadzie:
» Trakcja Polska S.A;
* PKP Energetyka Sp.z o.0.
4.1SPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-02 Lot C Budo-
wa skrzyzowania dwupoziomowego w Swarzedzu.
Umowa zostata podpisana w dniu 24 lutego
2006 r. (okres realizacji — 14 miesiecy). Kontrakt
realizowany przez Feroco S.A. Kontrakt zakonczo-
ny. Dwupoziomowe skrzyzowanie oddano do eks-
ploatacji w dniu 21 wrzesnia 2007 r.
5.1SPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-03 Opracowanie
dokumentacji przetargowe;j i projektowej, umowa
realizowana przez Biuro Projektow Komunikacyj-
nych w Poznaniu Sp. z o.0.
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6.ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/014-04 Nadzér nad ro-
botami i petnienie funkcji Inzyniera, okres realiza-
cji — 34 miesigce. Umowa realizowana przez Kon-
sorcjum w sktadzie:
» Jacobs Polska Sp. z 0.0;;
» Scott Wilson Railways;
» Scott Wilson Ltd. Sp. z 0.0.

»,Odbudowa i modernizacja linii kolejowej E30 na
odcinku Opole — Wroctaw — Legnica”; PHARE
PL 9908.03

Rozpoczecie realizacji inwestycji na odcinku Opole
— Wroctaw — Legnica o dtugosci 159,4 km nastapito
w roku 2000 i miato na celu likwidacje szkéd wywo-
tanych przez powddz w lipcu 1997 r. oraz moderni-
zacje linii zgodnie ze standardami wynikajgcymi

z miedzynarodowych uméw AGC i AGTC, umozliwia-
jacych jej eksploatacje w ruchu pasazerskim z pred-
koscig 160 km/h oraz towarowym z predkos$cig 120
km/h i naciskiem na os$ 221 kN. Gtéwnym celem mo-
dernizacji jest zintegrowanie transportu kolejowego

z systemem Unii Europejskiej w aspekcie standardéw
technicznych i kompatybilnosci sieci polskiej z siecig
UE. Modernizacja posiada réwniez aspekt regional-
ny, gdyz jest bardzo istotna dla rozwoju infrastruktury
transportowej oraz rozwoju spotecznego i ekonomicz-
nego na obszarach przez ktére przebiega.

Umowy podpisane w 2006 r. — kontynuacja robdét:
1.07.04.2006 r. — 31.12.2007 r. Modernizacja stacji

Sroda Slaska nr umowy 68/2006

Wykonawca: Konsorcjum w sktadzie:

* Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu;

* TORPOL Sp. z 0.0. w Poznaniu;

» Dolnoslagskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury Komunikacyjnej ,DOLKOM” Sp. z 0.0.
we Wroctawiu;

2.28.07.2006 r. — 27.09.2007 r. Projekt i budowa
podstacji trakcyjnej tosiow nr umowy 11W2z-029-

51/2006. Wykonawca: Konsorcjum w skfadzie:

* PKP Energetyka Sp. z 0.0. w Warszawie;

* Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Handlowo
— Ustugowe ,Elester PKP” Sp. z 0.0.

w todzi.
3.02.08.2006 r. Modernizacja stacji Wroctaw Zerniki

Nr umowy 2005/PL/1.9950. Wykonawca: Konsor-

cjum w sktadzie:

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu;

* Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

» Dolnoslagskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury Komunikacyjnej ,DOLKOM” Sp. z o.0.
we Wroctawiu;

» Zaktad Napraw Infrastruktury w Warszawie Sp.
zo.0.

4.25.10.2006 r. Projekt, dostawa i zabudowa urza-
dzen sterowania i kierowania ruchem kolejowym
na odcinku Wroctaw — Legnica - Nr umowy 2006/
PL/E30/22.793. Wykonawca: Bombardier Trans-
portation (ZWUS) Polska Sp. z 0.0.

Umowy podpisane w 2007 r.:

1.21.03.2007 r. Budowa i modernizacja obiektéw
i urzgdzen uktadu zasilania linii E 30 na odcinku
Opole - Wroctaw — Legnica - [IW5-029-01/2007

Wykonawca: Konsorcjum w skfadzie:

» Trakcja Polska - PKRE S.A. w Warszawie;
» ,PKP Energetyka” Sp.z 0.0. w Warszawie;

* Przedsiebiorstwo Produkcyjno - Handlowo -
Ustugowe “Elester PKP” Sp. z 0.0. w Lodzi.
2.02.04.2007 r. Modernizacja linii kolejowej E 30 na
odcinku Opole — Wroctaw — Legnica; Moderniza-

cja stacji Otawa - 77/2007

Wykonawca: Konsorcjum w skfadzie:

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu

» Dolnoslgskie Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury Komunikacyjnej “DOLKOM” Sp. z o.0.
we Wroctawiu;

* Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie.




»Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku
Wegliniec — Legnica”; 2001/PL/16/P/PT/013
Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegli-
niec — Legnica o dtugosci 71 km rozpoczeta zostata
w roku 2000. Do konica 2002 r. ze Srodkéw budzeto-
wych zmodernizowano tor nr 2 na szlakach Mitkowi-
ce - Chojnéw i Tomaszéw Bolestawiecki — Bolesta-
wiec, a do konca 2006 r. zrealizowano:

1. Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-04 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Okmiany — Bolesta-
wiec - zakonczony 31 grudnia 2006 r.

2.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-06 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Zebrzydowa — Wegli-
niec - zakonczony 19 grudnia 2006 r.

W ramach projektu w 2007 roku realizowano naste-

pujace kontrakty:

1. Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-02 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Legnica — Mitkowice
- zakonczony 3 stycznia 2006 r. Trwa okres gwa-
rancyjny do 3 stycznia 2009 r. Kontrakt zrealizo-
wany przez Konsorcjum, w sktadzie:

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu;

» Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

» Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie.

2.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-03 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Mitkowice — Okmiany
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- zakonczony 31 maja 2007 r. Trwa okres gwaran-

cyjny do 30 marca 2008 r. Kontrakt zrealizowany

przez Konsorcjum, w sktadzie:

* Przedsiebiorstwo Robdt Komunikacyjnych - 7
Warszawa;

* Przedsiebiorstwo Robdét Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

» Trakcja Polska — PKRE S.A.;

» Torpol Sp. z 0. 0. w Poznaniu.

3.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-05 Moderni-
zacja linii kolejowej na odcinku Bolestawiec — Ze-
brzydowa. Kontrakt zakorczony 15 grudnia 2007 r.
Obecnie trwajg prace odbiorowe i przygotowywa-
ne sg Swiadectwa Przejecia Robét. Kontrakt zre-
alizowany przez Konsorcjum w skfadzie:

» Trakcja Polska — PKRE S.A.;

* Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

* Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych
w Krakowie;

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych S.A. we Wroctawiu.

4.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-01 Projekt i bu-
dowa urzgdzen sterowania ruchem kolejowym
i tacznosci - zakonczony 31 grudnia 2007 r. Trwa-
ja prace odbiorowe i przygotowywane sg Swia-
dectwa Przejecia Roboét. Kontrakt zrealizowany
przez firme Skanska S.A.

5.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-07 Petnienie
nadzoru nad realizacjg robot — kontrakt zawarty
w dniu 23 wrzesnia 2003 r. Nadzo6r w okresie re-
alizacji zakonczony 21 wrzesnia 2006 r. Obec-
nie trwa okres gwarancyjny. Kontrakt realizowany
przez Konsorcjum Scetauroute S.A.-Halcrow.

6.Kontrakt Nr 2001/PL/16/P/PT/013/-08 Kontynu-
acja nadzoru w ramach nowej umowy do 31 grud-
nia 2009 r. Nadzor nad projektem sprawuje Kon-
sorcjum Scetauroute S.A.-Egis-Halcrow.

7. W ramach projektu przewiduje sie zawarcie kon-
traktu i rozpoczecie prac modernizacyjnych mostu
na rzece Bébr w Bolestawcu oraz na robét wyni-
kajacych z decyzji Srodowiskowe;.

»Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinkach
Wegliniec — Zgorzelec i Wegliniec - Bielawa Dol-
na w Polsce”; 2002/PL/16/P/PT/016
Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Wegli-
niec — Zgorzelec i Wegliniec — Bielawa Dolna o dtu-
gosci 39 km rozpoczeta zostata w 2004 roku.

Na odcinku Wegliniec — Zgorzelec, nie zelektry-
fikowanym o dtugosci 26,5 km, prowadzony jest
ruch pasazersko-towarowy, a przejscie granicz-

ne Zgorzelec/Goerlitz obstuguje jedynie ruch pasa-
zerski. Predkos¢ rozktadowa wynosi 120 km/h (po
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uzyskaniu decyzji o dopuszczeniu do uzytkowania

160 km/h), dopuszczalny nacisk na 0$ 221 kN, na-

wierzchnia typu UIC 60.

Odcinek Wegliniec - Bielawa Dolna o dtugosci 12,5

km jest linig pierwszorzedna, zelektryfikowana,

dwutorowg do posterunku odgateznego Bielawa Dol-
na. Od Bielawy Dolnej w kierunku granicy polsko-
niemieckiej jest linig jednotorowa, nie zelektryfiko-
wang (podobnie jest po stronie niemieckiej). Obec-
nie na omawianym odcinku kursujg wytgcznie mie-
dzynarodowe pociggi towarowe, prowadzone za po-
moca trakcji spalinowej. Predkos¢ rozktadowa wyno-
si 80km/h (po uzyskaniu decyzji o dopuszczeniu do
uzytkowania 120 km/h), dopuszczalny nacisk na 0$

221 kN, nawierzchnia typu UIC 60.

W ramach projektu w 2007 roku realizowano naste-

pujace kontrakty:

1. Kontrakt Nr 2002/PL/16/P/PT/016-01 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Wegliniec — Piensk,
zakonczony dnia 31 sierpnia 2007 r., aktualnie
w okresie gwarancyjnym. Kontrakt realizowany
przez Konsorcjum w sktadzie:

» Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

* Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie;

* Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych we Wroctawiu;

» Torpol Sp. z 0.0. w Poznaniu.

2.Kontrakt Nr 2002/PL/16/P/PT/016-02 Moderniza-
cja linii kolejowej na odcinku Piensk — Zgorzelec,
zakonczony dnia 30 grudnia 2006 r., aktualnie
w okresie gwarancyjnym.

3.Kontrakt Nr 2002/PL/16/P/PT/016-03 Projekt i bu-
dowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym
i facznosci realizowany przez firme SKANSKA S.A.

4 Kontrakt 2002/PL/16/P/PT/016-04 Modernizacja
linii kolejowej na odcinku Wegliniec — Bielawa Dol-
na, zakonczony dnia 20 czerwca 2007 r., aktual-
nie w okresie gwarancyjnym. Kontrakt realizowany
przez Konsorcjum w sktadzie:

» Przedsiebiorstwo Robét Komunikacyjnych S.A.
w Poznaniu;

* Przedsiebiorstwo Robot Komunikacyjnych S.A.
w Krakowie;

» Przedsiebiorstwo Robét Kolejowych i Inzyniery;j-
nych we Wroctawiu;

» Torpol Sp. z 0.0. w Poznaniu;

» Trakcja Polska — PKRE.

5. Kontrakt 2002/PL/16/P/PT/016-05 na nadzoér
nad robotami na odcinku Wegliniec — Zgorzelec
oraz Wegliniec — Bielawa Dolna, zakonczony dnia
14 sierpnia 2007 r. Kontrakt realizowany przez
Konsorcjum w sktadzie:

» Jacobs GIBB Ltd;
+ ELEKOL Wroctaw.

6. Umowa na zakonczenie i przekazanie nadzoru na
projekcie ISPA 2002/PL/16/P/PT/016 do kontrak-
tu 2002/PL/16/P/PT/016-05 na nadzdr nad robo-
tami na odcinku Wegliniec — Zgorzelec oraz Wegli-
niec — Bielawa Dolna — realizacja do konca grud-
nia 2007 r. Wykonawca — Konsorcjum w sktadzie:
» Jacobs GIBB Ltd;

+ ELEKOL Wroctaw.

1.Umowa na wykonanie Programu funkcjonalno-
uzytkowego wraz z rozbiciem ceny ofertowej dla
kontraktu projektuj i buduj na wykonanie zadania
inwestycyjnego ,Wypetnienie wymogow decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na re-
alizacje przedsiewziecia Modernizacja linii kolejo-
wej E 30 na odcinku Wegliniec — Zgorzelec i Wegli-
niec — Bielawa Dolna”, realizowana przez Przedsie-
biorstwo Robét Inwestycyjnych PRILEX Sp. z o. o.

»Modernizacja linii kolejowej Warszawa — L6dz
Etap I: odcinek Skierniewice — L6dz Widzew”;
SPOT/1.1.1/82/04
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — t6dZz ma na
celu zapewnienie szybkiego i bezpiecznego pota-
czenia stolicy Polski z aglomeracja t6dzka, gdzie za-
mieszkuje ponad 3,7 min ludzi. Ww. potaczenie obej-
muje linie kolejowg nr 1 od stacji Warszawa Zachod-
nia do stacji Koluszki oraz linie nr 17 od stacji t6dz
Fabryczna do stacji Koluszki, tacznie 129 km linii.
Umowa dofinansowania Nr 77/06 zostata podpisana
w dniu 30 sierpnia 2006 r.
Etap | modernizacji na odcinku Skierniewice — t.6dz
Widzew zostat zakwalifikowany do Sektorowe-
go Programu Operacyjnego Transport na lata 2004
— 2006 wspotfinansowanego ze srodkéw struktural-
nych Unii Europejskiej (projekt finansowany jest
w 75% ze srodkéw Europejskiego Funduszu Roz-
woju Regionalnego oraz w 25% ze Srodkéw Budze-
tu Panstwa).
W ramach projektu realizowane sg cztery kontrakty:
1.Nadzoér i zarzadzanie w ramach projektu nr SPOT/
1.1.1/82/04 pn ,Modernizacja linii kolejowej Warsza-
wa —todz. Etap |: odcinek Skierniewice —t6dz Wi-
dzew”. Kontrakt podpisano w dniu 17 lipca 2006 r.
z Konsorcjum Arcadis Profil / Koltech Inwestor;
2.Zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcinka
Skierniewice — Koluszki. Kontrakt podpisano
w dniu 19 kwietnia 2006 r. z Konsorcjum Trakcja
Polska S.A.;
3.Zaprojektowanie i wykonanie przebudowy odcinka
Koluszki — £6dz Widzew. Kontrakt podpisano
w dniu 8 sierpnia 2006 r. z Konsorcjum PKP Ener-
getyka Sp. zo0.0,;



4.Zaprojektowanie i wykonanie instalacji urzadzen
sterowania ruchem kolejowym w Lokalnym Cen-
trum Sterowania w Koluszkach. Umowe podpisano
z nowym Wykonawcg — firmg Bombardier Trans-
portation w dniu 22 czerwca 2007 r.

Podstawowe wskazniki projektu:

» dostosowanie linii do prowadzenia pociggéw pa-
sazerskich z predkoscig 140km/h /160km/h;

» dtugos¢ zmodernizowanej linii kolejowej: 62,8km;

* liczba wybudowanych nowych tuneli dla pieszych:
2 szt.;

* liczba zmodernizowanych istniejgcych obiektow
mostowych: 4 szt.;

* liczba zmodernizowanych istniejgcych wiaduktow:
6 szt.;

* liczba zmodernizowanych przejazdéw kolejowych:
37 szt.;

» dtugos¢ wybudowanych obiektéw infrastruktury
ochrony $rodowiska: 9,4 km.;

* minimalny czas przejazdu pociggu kwalifikowane-
go: 32 min.

Pierwsze prace modernizacyjne rozpoczety sie

w dniu 11 lipca 2006 r. na szlaku Rogow — Koluszki.

W roku 2006 zmodernizowano okoto 19,1 km linii

dwutorowej natomiast w roku 2007 zmodernizowano

okoto 43,7 km linii dwutorowej. Sukcesywnie odwo-

tywane sg ograniczenia predkosci na modernizowa-

nym odcinku linii kolejowej. Po zrealizowaniu | Eta-

pu modernizacji linii, minimalny czas przejazdu po-

ciggu kwalifikowanego (bez zatrzymania na stacjach

posrednich) na odcinku Skierniewice — t6dz Widzew

wyniesie 32 minuty (przed rozpoczeciem moderni-

zacji czas przejazdu z zatrzymaniem na 1 stacji to

69 minut).

Po zrealizowaniu petnej modernizacji linii, minimalny

czas przejazdu pociggu kwalifikowanego (bez za-

trzymania na stacjach posrednich) na odcinku War-

szawa — £6dz wyniesie 65 minut. Czas przejazdu

z zatrzymaniem na 5 stacjach przed rozpoczeciem

modernizacji wynosit 128 minut.

»Modernizacja linii kolejowej Nr 8, Etap I: odci-
nek Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie

i budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec — Lotni-
sko Okecie”; SPOT/1.1.1/160/05

W zwigzku z decyzjg o budowie szybkiego i bez-
piecznego potaczenia kolejowego pomiedzy lotni-
skiem a centrum Warszawy zostato zawarte ,Poro-
zumienie w sprawie realizacji infrastruktury okoto lot-
niskowej w zwigzku z budowg Terminala 2 w Porcie
Lotniczym Warszawa Okecie im. Fryderyka Chopi-
na” przez Ministra Infrastruktury i Prezydenta Miasta
Stotecznego Warszawa umozliwiajgce budowe no-
wej linii kolejowej pomiedzy przystankiem Warszawa
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Stuzewiec i terminalem lotniczym oraz moderniza-
cje linii Nr 8 na odcinku Warszawa Zachodnia — War-
szawa Okecie.

Projekt podzielony zostat na dwa zadania inwesty-

cyjne:

Zadanie 1 (Faza 2) — projekt nr SPOT/1.1.1/160/

05 obejmujacy modernizacje odcinka Warsza-

wa Zachodnia - Warszawa Okecie z jednoczesnym

uwzglednieniem przebudowy niektérych elementow

infrastruktury kolejowej na stacji Warszawa Wschod-
nia. Inwestycja wspotfinansowana jest ze sSrodkow

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Roboty budowlane prowadzone sg od lipca 2007 r.

Planowane zakonczenie - maj 2008 r.

Projekt obejmuje przebudowe uktadu torowego do

warunkéw geometrycznych umozliwiajgcych jazde

pociggow pasazerskich z predkoscig 80 — 100 km/h.

Zakres rzeczowy realizowanych robot obejmuje:

» dobudowe 2 nowych toréw;

roboty okoto torowe i odwodnieniowe;

» przebudowe podtorza wraz ze wzmochieniem jego
nosnosci;

* budowe nawierzchni z szyn UIC 60 z przymoco-
waniem sprezystym do podktadéw strunobetono-
wych;

* modernizacje urzadzen elektroenergetycznych
i trakcyjnych;

» przebudowe urzadzen sterowania ruchem kolejo-
wym i tgcznosci;

* modernizacje obiektéw inzynieryjnych;

» przebudowe peronéw;

* budowe 2 nowych przystankow.
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W dniu 29 czerwca 2007 r. podpisano umowe pomie-
dzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a ,Konsorcjum
— Trakcja Polska” na wykonanie robét wspotfinanso-
wanych przez Unie Europejskg ze srodkéw Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
projektu SPOT/1.1.1/160/05 Faza 2: roboty na odcin-
ku Warszawa Zachodnia — Warszawa Okecie. Termin
zakonczenia kontraktu na roboty — 30 maja 2008 r.
W dniu 13 lipca 2007 r. podpisano umowe nr SPOT/
1.1.1/160/05-02 pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. a konsorcjum firm Societe Anonyme Fran-
caise d'Etudes et de Gestion SAFAGE/SYSTRA na
nadzor i zarzadzanie robotami w ramach ww. projek-
tu. Inzynier Projektu rozpoczat dziatalnos¢ 14 lipca
2007 r. i bedzie jg petnit do konca realizacji projektu
tj. do konca czerwca 2008 r. (+1 rok okresu gwaran-
cyjnego —od 1 lipca 2008 r. do 31 lipca 2009 r.).
Zadanie 2 (Faza 3) — projekt przygotowany do reali-
zacji w ramach POIi$ 2007 — 2013, obejmujacy bu-
dowe tacznicy kolejowej od linii Nr 8 do stacji budo-
wanej w Porcie Lotniczym im. Fryderyka Chopina

w Warszawie. Planowane rozpoczecie robét - Il po-
towa 2008 r.

W ramach odrebnego projektu SPOT/1.1.1/161/05
realizowane sg prace projektowe (Faza1).

W 2007 r. byty przeprowadzone prace projektowe,
ktérych finalizacja przewidziana jest na poczatek
2008 r. W drugiej potowie 2008 r. zostang rozpocze-
te roboty.

Zakres zadania 2 obejmuje wyposazenie techniczne
podziemnej stacji kolejowej na Lotnisku Okecie wraz
z matg architekturg oraz potaczenie jej nowa linig
kolejowa z linig Nr 8 i uktadem Warszawskiego We-
zta Kolejowego. Witaczenie projektowanego potacze-
nia kolejowego do uktadu torowego linii Nr 8 nastgpi
w km 10,800 i jest to km 0,000 nowej tacznicy. t.acz-
nica sktadac sie bedzie z dwdch torow 1MPL i 2MPL
o catkowitej dtugosci 1,990 km utozonych w tunelu

i na pochylni zjazdowej. Na catej nowej trasie zosta-
ta zaprojektowana nawierzchnia kolejowa typu 60E1
z elastycznym mocowaniem bezpodktadkowym.

,Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w Pol-
sce”, ISPA/FS 2001/PL/16/P/PT/015

Celem projektu jest przywrdcenie sprawnosci tech-
nicznej zuzytych i wyeksploatowanych elemen-
téw infrastruktury na wybranych liniach kolejowych.
Oznacza to realizacje robot w standardach technicz-
nych i jakosciowych wynikajacych z kategorii po-
szczegolnych linii kolejowych i obowigzujgcych na
nich predkosci rozktadowych. Wszystkie linie, na
ktérych znajduja sie lokalizacje zakwalifikowane do
projektu znajdujg sie w sieci TINA, czes¢ z nich ob-

jeta jest umowami AGC, AGTC lub stanowi polskg

czes$¢ paneuropejskich korytarzy transportowych.

Projekt obejmuje roboty budowlane na nastepuja-

cych liniach kolejowych:

¢ Nr 1 Warszawa Centralna — Katowice;

* Nr 3 Warszawa Zachodnia — Kunowice (E 20);

* Nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtéwny Oso-
bowy;

* Nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka (E 30);

* Nr 131 Chorzéw Batory — Tczew (C-E 65);

* Nr 139 Katowice — Zwardon (E 65);

* Nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan (E 59);

* Nr 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin (C-E 59);

* Nr 353 Poznan Wschod — Skandawa.

Do konca 2006 r. zrealizowano:

Kontrakt nr 2 - Zaprojektowanie i wykonanie robot

budowlanych polegajacych na zabudowie urzadzen

samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na 16 prze-

jazdach kolejowych - linie kolejowe Nr: 8, 91, 131,

139, 273, 353.

W ramach projektu w 2007 roku realizowano naste-

pujace kontrakty:

1.Kontrakt nr 1 - Projekt wstepny na przygotowa-
nie dokumentacji przetargowej i technicznej dla
wszystkich kontraktow. Kontrakt podpisany 04
czerwca 2004 r. z JacobsGIBB (Polska) Sp. z o.0.
Umowa zrealizowana i rozliczona w zakresie opra-
cowania dokumentacji. Do grudnia 2008 r. spra-
wowany jest nadzér autorski;

2.Kontrakt nr 2A — Zaprojektowanie i wykonanie ro-
bot budowlanych polegajacych na zabudowie
urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;j
na przejezdzie kolejowym w km 102.110 linii ko-
lejowej Nr 139. Kontrakt podpisany 21 czerwca
2006 r. z Bombardier Transportation (ZWUS) Pol-
ska Spotka z 0.0. - zakonczony.

3.Kontrakt nr 3 - Zaprojektowanie i wykonanie ro-
bot zwigzanych z przebudowg obiektéw inzynie-
ryjnych na linii kolejowej Nr 91 oraz zabezpiecze-
niem osuwisk na linii Nr 8 i 91. Kontrakt podpisa-
ny 17 sierpnia 2005 r. z Przedsiebiorstwem Robét
Komunikacyjnych w Krakowie S.A. Kontrakt
w trakcie realizacji.

4.Kontrakt nr 4 - Zaprojektowanie i wykonanie ro-
bot zwigzanych z przebudowg obiektéw inzynieryj-
nych na liniach kolejowych Nr 1 i 131 oraz zabez-
pieczeniem osuwisk na liniach Nr 131 i 139. Kon-
trakt podpisany 17 sierpnia 2005 r. z SKANSKA
S.A. Termin zakonczenia 30 kwietnia 2008 r.

5.Kontrakt nr 5 - Zaprojektowanie i wykonanie robot
zwigzanych ze wzmochieniem dwoch przeset es-
takady we Wroctawiu w km 0,612 linii Nr 271/273
szlak Wroctaw Gtowny — Wroctaw Grabiszyn. Kon-



trakt podpisany 17.08.2004 r. z PORR TECHNO-
BAU UND UNWELT AG. - zakonczony.

6.Kontrakt nr 6 - Zaprojektowanie i wykonanie prze-
budowy obiektow inzynieryjnych na linii kolejowej
Nr 3, 273 i 353 oraz wymiany podtorza wraz z wy-
miang nawierzchni torowej na linii Nr 273. Kontrakt
podpisany 20.03.2006 r. z KONSORCJUM Zaktad
Napraw Infrastruktury Stargard - Zaktad Napraw
Infrastruktury Warszawa. Przewidywane zakon-
czenie 30 czerwca 2008 r.

7. Kontrakt nr 7 - Wymiana nawierzchni torowej wraz
z robotami towarzyszgcymi na linii kolejowej Nr 8
oraz wymiana rozjazdéw na linii Nr 91. Kontrakt
podpisany 24 lutego 2006 r. z SCHWEERBAU
GmbH & Co.KG - zakonczony.

8.Kontrakt nr 8 Lot A - Wymiana rozjazdéw wraz
z robotami towarzyszgcymi na liniach kolejowych
Nr 1, 131 i 139 oraz wymiana szyn OC wraz z ro-
botami towarzyszgcymi na linii Nr 131. Kontrakt
podpisany 22.06.2007 r. z Konsorcjum TORPOL
— PUIK. Termin zakonczenia 31 marca 2008 r.

9.Kontrakt nr 8 Lot B - Wymiana nawierzchni wraz
z robotami towarzyszgcymi oraz przebudowa sieci
trakcyjnej na linii kolejowej Nr 139. Kontrakt podpi-
sany 22 czerwca 2007 r. z Konsorcjum Schweer-
bau — VolkerRail Polska — PNUIK Krakéw — Zaktad
Robo6t Komunikacyjnych (ZRK) DOM w Poznaniu.
Termin zakonczenia 16 stycznia 2009 r.

10. Kontrakt nr 9 — Wymiana nawierzchni torowe;j
wraz z robotami towarzyszacymi na linii kolejowej
Nr 271 i 273. Kontrakt podpisany 28 maja 2007 r.
z Konsorcjum Przedsiebiorstwo Napraw Infra-
struktury w Warszawie i ZRK DOM w Poznaniu.
Termin zakonczenia 11 kwietnia 2009 r.

11. Kontrakt nr 10 Lot A - Wymiana rozjazdéw i na-
wierzchni na linii kolejowej Nr 3. Kontrakt podpi-
sany 31 pazdziernika 2006 r. z Konsorcjum Firm
.Zaktady Napraw Infrastruktury” z siedzibg w Star-
gardzie Szczecinskim - zakoniczony.

12. Kontrakt nr 10 Lot B - Wymiana nawierzchni to-
rowej wraz z robotami towarzyszacymi na linii ko-
lejowej Nr 273. Kontrakt podpisany 31 pazdzier-
nika 2006 r. z Konsorcjum Firm KONSORCJUM
10B z siedzibg w Poznaniu. Termin zakonczenia
20 maja 2008 r.

13. Kontrakt nr 11 Nadzér inzynierski nad wszystkimi
kontraktami na roboty budowlane. Kontrakt podpisa-
ny 04 czerwca 2004 r. z Mott MacDonald Limited.

W trakcie realizacji.

14. Kontrakt nr 12 - Wymiana rozjazdow, nawierzch-
ni torowej i szyn OC wraz z robotami towarzysza-
cymi oraz przebudowa sieci trakcyjnej na linii ko-
lejowej Nr 353. Kontrakt podpisany 26 czerwca
2006 .
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z Konsorcjum TORPOL - Przedsiebiorstwo Robét
Komunikacyjnych (ZRK) Poznan - ZRK DOM Po-
znanh - PKP Energetyka - zakonczony.

15. Kontrakt nr 13. - Wymiana nawierzchni torowej
wraz z robotami towarzyszacymi na linii kolejowej
Nr 3. Kontrakt podpisany 23 marca 2007 r. z Kon-
sorcjum Firm Torowych TORPOL Sp. z 0.0. Ter-
min zakonczenia 26 listopada 2008 r.

W roku 2007 zrealizowano:

* wymiane 129,719 km nawierzchni kolejowej (Kon-
trakty nr 7, 8 Lot B, 10 Lot A, 10 Lot B, 12, 13);

* wymiane 24 sztuk rozjazdéw (Kontrakty nr 8 Lot
A, 10 Lot A, 12);

» wymiane 13,733 km szyn OC (Kontrakt nr 8 Lot A);

» wzmocnienie 5,280 km podtorza (Kontrakty nr 3, 4, 6);

» naprawe 18 sztuk obiektow inzynieryjnych (Kon-
trakty nr 3, 4, 5, 6).

»Modernizacja uktadu torowego i elektryfika-
cja linii C-E 59 na odcinku Miedzylesie - granica
panstwa”

Linia Nr 276 Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie - gra-
nica Panstwa zgodnie z ,Europejskg umowg o waz-
niejszych miedzynarodowych liniach transpor-

tu kombinowanego i obiektach towarzyszacych”
(AGTC), okreslona symbolem C-59/2, od Wroctawia
przez Miedzylesie — Lichkov do Ceskiej Trebowe;j
spetnia wazne znaczenie dla miedzynarodowych
przewozow kolejowych szczegdlnie kombinowa-
nych. Stanowi potgczenie miedzy gtéwnymi europe;j-
skimi liniami kolejowymi: E/CE 59 Malmo — Swinouj-
Scie — Wroctaw — Chatupki i E/CE 30 Drezno — Wro-
ctaw — Katowice — Krakéw — Lwow — Kijow, a gtéwng
europejska linig kolejowg E/CE 40 Le Havre — Pa-
ryz — Frankfurt/M - Praga — Ceska Trebova — Koszy-
ce — Lwow.

Stacja Miedzylesie jest stacjg manewrowa, na kto-
rej konczg i rozpoczynajg bieg pociagi pasazerskie

i towarowe w krajowym ruchu kolejowym, natomiast
w przewozach miedzynarodowych petni funkcje gra-
nicznej stacji zdawczo - odbiorczej dla kolejowego
ruchu miedzynarodowych pociggéw pasazerskich

i towarowych pomiedzy PKP a Kolejami Czeskimi.
Przylegte do stacji odcinki linii kolejowej Miedzylesie
- Ktodzko oraz szlak do stacji Lichkov sg jednotoro-
we. Cata linia, tacznie ze stacjg Miedzylesie jest ze-
lektryfikowana, z wyjatkiem szlaku granicznego do
stacji Lichkov.

Zadanie inwestycyjne obejmuje modernizacje i elek-
tryfikacje linii na odcinku od km 128,1 (stacja Miedzy-
lesie) do km 136,1 (granica Panstwa) wraz z likwida-
cjg osuwiska na szlaku Domaszkéw - Miedzylesie.
Umowa zostata zawarta w dniu 31 maja 2007 r. po-
miedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. a Konsor-
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cjum Firm: Skanska S.A. Warszawa i Skanska DS.

a.s. Republika Czeska.

Elektryfikacja linii od Miedzylesia do granicy pan-

stwa, a dalej po stronie czeskiej do Letohradu po-

zwoli na podjecie staran przez oba panstwa o po-
wrot przewozéw tranzytowych na ta linie.

Efektem kohcowym modernizacji linii kolejowej

Nr 276 bedzie dostosowanie linii do standardow

technicznych zgodnych z AGTC oraz dostosowanie

do wytycznych dyrektyw Unii Europejskiej dotycza-
cej interoperacyjnosci linii.

Ponadto nastapi:

- podniesienie stopnia bezpieczenstwa i likwidacja
ograniczen predkosci jazdy pociggow;

- zmniejszenie kosztow utrzymania infrastruktury;

- poprawa oferty przewozowej dla przewozéw pasa-
zerskich i towarowych;

- odzyskanie konkurencyjnosci z tranzytem maso-
wym ze Skandynawii od portéw do krajow Unii Eu-
ropejskiej.

Zadanie zostanie zrealizowane do korica 2008 roku.

Efekty uzyskane z modernizacji linii kolejowych:

1.likwidacja ograniczen predkosci;

2.poprawa obstugi ruchu pasazerskiego i towarowe-
go poprzez skrocenie czasu podrozy i zwieksze-
nie przepustowosci toréw;

3.zmniejszenie ryzyka wypadkéw na przejazdach/
przejsciach kolejowych dzieki zastosowaniu no-

woczesnych rozwigzan technicznych, m.in. budo-
wa urzadzen sterowania ruchem kolejowym, ktére
pozwalajg na zdalne sterowanie z poziomu Lokal-
nych Centréw Sterowania, a takze zmniejszenie
liczby przejazdéw/przej$¢ w poziomie szyn po-
przez budowe wiaduktéw i skrzyzowan dwupozio-
mowych;

4.dostosowanie elementéw istniejgcej infrastruktu-
ry kolejowej do obowigzujgcych norm i przepiséw
Unii Europejskiej;

5.dostosowanie obiektéw kolejowych dla 0oséb nie-
petnosprawnych dzieki budowie wind, pochyini;

6.ograniczenie hatasu i drgan poprzez zastosowanie
szlifowanych szyn bezstykowych, mat antydrga-
niowych, budowe ekranéw akustycznych;

7.zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza
poprzez elektryfikacje wybranych odcinkow linii
kolejowych;

8.zmniejszenie ryzyka zanieczyszczenia wod i grun-
téw dzieki zastosowaniu systemu drenazu, rowéw
odprowadzajgcych i osadnikow;

9.zachowanie integralnosci siedlisk zwierzecych po-
przez przystosowanie mostow i przepustow do
petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat oraz insta-
lacje systemu urzadzen odstraszajgcych (UOZ-1)
dla zachowania korytarzy migracyjnych, moderni-
zacje korytek krakowskich, meandryzacje rzek.
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Struktura planu naktadéw 2007 r. wg zrédet finansowania

29,9% Dotacja budzetowa
' 03% (ff} PHARE
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\
f ] 0,3% TEN-T
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3,0% Kredyt EBI
0,7% Inne

7.8% Srodki wasne

71% Fundusz Kolejowy

Struktura planu naktadoéw 2007 r.

9% ZADANIA NOWE
realizowane przy udziale
Srodkéw budzetowych

70% .' ZADANIA KONTYNUOWANE
realizowane przy udziale
Srodkéw budzetowych

7% & DOKUMENTACJA

7% LIKWIDACJA OGRANICZEN PREDKOSCI
zadania realizowane z Funduszu Kolejo-
wego przy udziale srodkéw wtasnych

7% POZOSTALE PRZEDSIEWZIECIA
realizowane ze srodkéw
wiasnych i kredytowych
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Modernizacja Centralnej Magistrali
Kolejowej (CMK)

Od lipca 2007 r. sprawami modernizacji CMK
zajmuje sie wydzielony zespo6t projektowy. Zada-
niem tego zespotu jest modernizacja potudniowe;j

czesci linii E 65, bedacej elementem VI korytarza
paneuropejskiego.

Modernizacja linii kolejowej E 65 na odcinku
Grodzisk Mazowiecki-Katowice-Zebrzydowice/Zwardon-granica panstwa
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Prowadzone projekty dotyczace CMK

. CCI2006/PL/16/C/PA/002 — Pomoc techniczna
dla przygotowania projektu ”Modernizacja linii
kolejowej E 65 na odcinku Grodzisk Mazowiec-
ki-Krakéw/Katowice — Zwardon/Zebrzydowice-
granica panstwa”

Catkowity koszt projektu: 20 249 000 euro.

Koszty kwalifikowane projektu: 20 179 000 euro,

w tym grant FS: 17 152 150 euro.

Przewidywany termin zakonczenia projektu — 31 lip-

ca 2011 rok.

Projekt obejmuje:

* studium wykonalnos$ci modernizacii linii E 65 — Potu-
dnie, odcinek Grodzisk Mazowiecki — Krakéow/Kato-
wice — Zwardon/Zebrzydowice — granica panstwa;

* raporty i inne niezbedne dokumenty w celu prze-
prowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzie-
cia na srodowisko i konsultacji spotecznych, w tym
analize wptywu inwestycji na obszary Natura 2000;

» dokumentacje przedprojektowa geodezyjng i kon-
cepcyjno-przestrzennag;

» decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
zgody na realizacje przedsiewziecia;

» decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej;
 projekty wstepne, aneksy branzowe, programy funk-
cjonalno-uzytkowe, etapowanie realizacji przedsie-

wziecia, harmonogramy rzeczowo-finansowe;

» dokumenty przetargowe dla wyboru projektantow
dokumentacji projektowej i wykonawstwa robot;

» wnioski do Komisji Europejskiej o dofinansowanie
z funduszy Unii Europejskiej kolejnych etapéw do-
kumentacji projektowej i robot.

Projekt obejmuje 4 zadania:

1. modernizacja linii E 65 na odcinku Grodzisk Mazo-
wiecki — Zawiercie (CMK)

2.modernizacja /przebudowa odcinka Géra Wtodow-
ska/ Zawiercie — Katowice

3.odgatezienie CMK-i do Krakowa: Wioszczowa/
Psary/Géra Wtodowska — Krakéw

4.modernizacja/przebudowa odcinka linii E 65/C-E65
Katowice — Zwardon — granica panstwa i Katowice
— Zebrzydowice — granica panstwa
Kazde zadanie rozpatrywane bedzie w 4 opcjach
w tym 3 opcje modernizacyjne i opcja referencyjna:
—opcja 1.

V=200/220 km/h, DC 3000V — modernizacja linii
—opcja 2.
V=250 km/h, AC 2x25 kV, 50 Hz —
przebudowa/budowa linii
—opcja 3.
V=300/350 km/h, AC 2 x 25 kV, 50 Hz —
przebudowa/budowa linii.
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Il.Modernizacja linii kolejowej E 65 nr 4 Grodzisk
Mazowiecki- Zawiercie (CMK) Etap |

Linia CMK ze wzgledu na swojg geometrie spet-
nia kryteria dla linii duzych predkosci. Wymusito to
koniecznosc¢ dostosowania catej infrastruktury do
predkosci V=200/250 km/h i wymogéw umow AGC/
AGTC oraz dyrektyw Unii Europejskiej dotyczacych
interoperacyjnosci. Przy realizacji takiego zatozenia
modernizacyjnego muszg by¢ zastosowane najnow-
sze rozwigzania techniczne w zakresie nawierzchni,
sieci trakcyjnej, urzadzen srk i innych urzadzen infra-
struktury kolejowej. Przyjecie takiej zasady wymusza
réwniez badania nowych rozwigzan w celu sprawdze-
nia ich w warunkach polskich. Ze wzgledu na ztozo-
nos¢ modernizacji linii oraz staty postep techniczny,
modernizacje podzielono na dwa etapy realizacji.
Etap | przewidziany w latach 1995 — 2010 obejmuje:
« rehabilitacje catej linii do predkosci V=160 km/h

z dostosowaniem modernizowanej infrastruktury
do wdrozenia predkosci V=200/250 km/h;

» kompleksowa modernizacje linii na pilotazowym
odcinku — posterunek odgatezny Knapowka - Psa-
ry — Géra Wiodowska, na ktérym w pierwszej ko-
lejnosci planuje sie wprowadzenie predkosci V=
200/250 km/h.

W ramach tego etapu do 2006 roku zmodernizowa-

no stacje Psary, posterunek odgatezny Knapéwka,

stacje Géra Wiodowska i stacje Korytow.
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Stanowig one baze do stworzenia priorytetowego
odcinka linii dla wdrozenia predkosci V=200/250/
300 km/h tacznie z catg niezbedng infrastruktura.

W ramach modernizacji przebudowany zostat uktad
torowy z zastosowaniem prototypowych rozjazdéw
najnowszej generacji z ruchomym dziobem krzyzow-
nicy i wielonapedowym systemem sterowania dla
predkosci V=200/250 km/h krajowych i zagranicz-
nych producentéw. Na odcinku linii Knapéwka — Za-
wiercie zmodernizowano sie¢ trakcyjng do predko-
Sci docelowe;.

Etap Il — przewidziany w latach 2011-2015 bedzie
obejmowat kompleksowg modernizacje linii z zatoze-
niem wprowadzenia na catej dtugosci linii predkosci
V=300/350 km/h ze $rodkéw UE.

Zrealizowany zakres rzeczowy
modernizacji infrastruktury kolejowej
na linii 4 CMK w 2007 r.

1. Podbicie i regulacja toru w planie i profilu ze stabili-
zacjg dynamiczng po robotach tor nr 1 i 2 na szlaku
Knapéwka — Psary i w stacji Psary - 25.78 km.

2.Modernizacja 7 obiektéw inzynieryjnych w torze nr
112 odcinek. Psary — Gora Wiodowska.

3.Budowa bimodalnej sieci trakcyjnej dla V=200/250
km/h przy zasilaniu 3 kV pradem statym i dla V=
300/350 przy zasilaniu 2x25 kV pragdem zmien-
nym w torze nr 1 i 2 na odcinku Géra Wtodowska
— Zawiercie km 207,200 — 222,400 — 30.4 tkm.

4.Montaz uktadow urzadzen ochrony przepieciowej
w urzgdzeniach samoczynnej blokady liniowej na
odcinku Grodzisk Mazowiecki — Knapdwka w torze
nr 1i2 — na dtugosci — 22,0 km.

5.Wymiana nawierzchni torowej na szlaku Psary
— Géra Witodowska km 170,850 - 178,500 - 7,65 km .

6.Wymiana kabla teletechnicznego wspotpracujgce-
go z samoczynng blokadg liniowag na odcinku Ko-
rytow — Gora Wtodowska - na 30 odstepach .

7. Modernizacja 90 uktadéw napedowych na po-
sterunkach ruchu Biata Rawska, Szeligi, Strzat-
ki, Opoczno Pid, Olszamowice, ldzikowice, Wtosz-
czowa Pin.

8.Modernizacja 12 urzgdzen kontroli niezajetosci to-
réw na odcinku Knapoéwka - Psary — zabudowa
licznikow osi na 10 odstepach.

Warto$¢ wykonanych robot wynosi 76 511,8 tys. zt.

Modernizacja E 65

Obecnie linia E 65 to linia magistralna, dwutoro-
wa i zelektryfikowana, przystosowana do maksymal-
nej predkosci pociggow pasazerskich 120 km/h,

a towarowych 70 km/h. Dopuszczalne obcigzenie na
0$ wynosi od 196 do 202 kN.

Podstawowe cele modernizacji linii E 65 to :

» przystosowanie do wymogdéw uméw AGC, AGTC,
TEN, TINA;

» skrocenie czasu przejazdu;

» podniesienie standardu podrézy;

» poprawa bezpieczenstwa w obrebie skrzyzowan
drog z koleja;

» wprowadzenie europejskiego system ERTMS,

» ograniczenie negatywnego wptywu linii na $rodo-
wisko.

Modernizacja prowadzona jest w ramach czte-
rech decyzji finansowych:

1. Pomoc techniczna dla przygotowania projektu mo-
dernizaciji linii kolejowej E 65 odcinek Warszawa
— Dziatdowo - Gdynia w Polsce - projekt ISPA/FS
2001/PL/16/P/PA/005
Catkowity koszt projektu
Koszty kwalifikowane projektu 14 900 000 euro
W tym: grant ISPA/FS 11 175 000 euro
W ramach projektu zawarto 3 umowy
» ISPA/FS 2001/PL/16/P/PA/005-01 Dokumentacja

projektowa i przetargowa dla LCS Nasielsk i LCS

Ciechandéw (wykonawca Kolprojekt) — w trakcie re-

alizacji. Planowane zakonczenie 2008 r.

» ISPA/FS 2001/PL/16/P/PA/005-02 studium wy-
konalnosci dla catej linii i opracowanie wnioskow

o dofinansowanie do UE. (wykonawca Parsons

& Brickerhoff Ltd.) - zakonnczona

» ISPA/FS 2001/PL/16/P/PA/005-03 Analiza
skrajni kinematycznej i oddziatywan aerodyna-
micznych taboru z wychylnym nadwoziem dla
catej linii. (wykonawca Centrum Naukowo Tech-

niczne Kolejnictwa) — zakonczona w 2007 r.

Data wygasniecia memorandum finansowego
zgodnie z Decyzjg KE z 18 sierpnia 2006 roku —
31 grudnia 2007 r.

Postep rzeczowy projektu wyniost 92%

Stopien wykonania finansowego wyniést 92%
2.Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warsza-
wa — Gdynia, Etap | - projekt FS 2004/PL/16/C/

PT/006

Catkowity koszt projektu

Koszty kwalifikowane projektu

W tym: grant ISPA/FS

Zakres prac:

* opracowanie i ztozenie wnioskow o wydanie de-
cyzji lokalizacyjnych oraz decyzji o Srodowi-

14 900 000 euro

42 403 200 euro
42 403 200 euro
36 042 720 euro
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skowych uwarunkowaniach zgody dla catej linii
— zakonczony
» Wykonanie dokumentacji projektowej i przetar-
gowej dla odcinkow:
- LCS Dziatdowo, LCS Tczew, LCS Gdarnsk
i LCS Gdynia — w trakcie realizacji
- LCS ltawa, LCS Malbork — planowane podpi-
sanie umowy w styczniu 2008 r
» Wykup gruntéw niezbednych w drugim etapie
modernizacji linii.
Termin zakonczenia wg Decyzji KE z 27 grudnia
2004 roku — 31 grudnia 2009 r.
Na obecnym etapie problemem sa: przedtuzaja-
ce sie procedury przetargowe wynikajgce z po-
stepowan odwotawczych, opdznienia biur pro-
jektowych w przekazywaniu dokumentacji oraz
liczne btedy w przekazywanych projektach.
Postep rzeczowy projektu wyniost 24,6%
Stopien wykonania finansowego wyniést 16,2%
3. Modernizacja linii kolejowej E 65, odcinek Warszawa-
Gdynia, Etap Il - projekt FS 2005/PL/16/C/PT/001

Catkowity koszt projektu 480 325 000 euro
Koszty kwalifikowane projektu 475 522 200 euro
W tym: grant ISPA/FS 399 438 480 euro

Zakres prac:

» modernizacja 151 km linii kolejowej na terenie
LCS Nasielsk, LCS Dziatdowo i LCS Tczew,

a takze Etap | modernizacji stacji Gdynia Gtéwna;

» wykup gruntéw niezbednych w trzecim etapie
modernizacji linii.

Termin zakonczenia wg Decyzji KE z 16 grudnia
2005 roku — 31 grudnia 2010 r

Znaczace wydarzenia w procesie realizacji projek-

tu w 2007 r:

* 12 czerwca 2007 roku podpisano umowe FS
2005/PL/16/C/PT/001-01 na modernizacje sta-
cji Gdynia Gtéwna osobowa, etap |;

» 29 czerwca 2007 roku podpisano umowe FS

2005/PL/16/C/PT/001-08 na modernizacje linii

kolejowej nr 9 na odcinku Warszawa Wschodnia

(km 4,254) — Legionowo (km 23,600) oraz stacji

Nasielsk (km 58,400 — 61,100);

13 listopada 2007 roku podpisano umowe FS

2005/PL/16/C/PT/001-02 na nadzér nad moderni-

zacjq stacji Gdynia Gtéwna Osobowa, Etap |;

30 listopada 2007 roku podpisano umowe FS

2005/PL/16/C/PT/001-10 na nadz6r nad mo-

dernizacja linii kolejowej na odcinku Warsza-
wa Wschodnia — Nasielsk od km 4,254 do km

70,750 obszar LCS Nasielsk;

30 listopada 2007 roku podpisano umowe FS

2005/PL/16/C/PT/001-06 na zarzadzanie pro-

jektem pt. ,Modernizacja linii kolejowej E 65, od-
cinek Warszawa-Gdynia Etap II7;




» 31 pazdziernika 2007 roku ogtoszono przetarg Zakres prac:
na modernizacje stacji: Legionowo, Nowy Dwor » modernizacja 200 km linii kolejowej na terenie
Mazowiecki, Modlin w ramach LCS Nasielsk. LCS Ciechanéw, LCS ltawa, LCS Malbork, LCS
Na obecnym etapie problemem sa przedtuzajgce Gdansk i LCS Gdynia, a takze etap Il moderni-
sie procedury przetargowe wynikajgce m. in. z po- zacji stacji Gdynia Gtéwna;
stepowarn odwotawczych. » budowa uktadu zasilania trakcyjnego dla catej linii;
Postep rzeczowy projektu wyniést 4% * instalacja urzadzen ERTMS, ETCS i GSM-R na
Stopien wykonania finansowego wynidst 4% terenie catej linii;
4.Modernizacja linii kolejowej E 65 odcinek Warsza- » montaz urzadzen Synchronicznej Hierarchii
wa-Gdynia, Etap Ill - w ramach Programu Opera- Systeméw Cyfrowych (SDH);
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) * wbudowanie urzadzen lokalnych centréw stero-
Przewidywany koszt projektu — 1 578 970 000 euro wania.
W tym:
POIiS 35%
budzet 65%

Planowany okres realizacji: 2008 r — 2013 r.
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Tradycje geodezji kolejowej siegajg czasow bu-
dowy pierwszych linii, poczgwszy od roku 1840, kie-
dy rozpoczeto budowe Kolei Warszawsko-Wieden-
skiej. Obecnie w Polsce modernizuje sie setki kilo-
metrow linii kolejowych. Kazda inwestycja wyma-
ga wsparcia geodezyjnego, nie tylko podczas przy-
gotowania projektu, ale takze w czasie jego realiza-
cji i eksploatacji. Z tego powodu niezbedne okaza-
to sie utworzenie komorki organizacyjnej, Biura Geo-
dezji Kolejowej, dziatajacego na szczeblu central-
nym. Biuro powstato 1 pazdziernika 2007 r. Jego
nadrzednym celem jest wskazanie dokumentéw, ja-
kie nalezy zgromadzi¢ na kazdym z etapow przepro-
wadzanych prac, okreslenie zadania do wykonania
oraz sposobu weryfikacji zgromadzonej dokumen-
tacji i jej dalszego wykorzystania. Ponadto, rolg Biu-
ra jest nadzorowanie nad wykonaniem dokumenta-
cji zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz
zamowieniem.

Powotanie komorki pozwoli na wykorzystanie
w pracach modernizacyjnych nowoczesnych tech-
nologii geodezyjnych i geoinformacyjnych, ktére do-
tychczas nie byty na kolei stosowane. Rozpoczeto
tworzenie baz danych. Testowane jest oprogramo-
wanie utatwiajgce wykonanie wielowarstwowych cy-
frowych map kolejowych. Programy te postuzg row-
niez analizowaniu i weryfikacji produktow geodezyj-
nych nadsytanych przez wykonawcow robo6t moder-

nizacyjnych. W 2007 r. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. podpisaty dwa kontrakty na wykonanie map do
celow projektowych. Przygotowywane sg nastepne
zlecenia na opracowanie dokumentacji geodezyjne;j.

W zwigzku ze zmianami do ustawy o transpor-
cie kolejowym dotyczacymi zasad wydawania de-
cyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowych, wdrozo-
na zostata zasada uzgadniania podziatéw geode-
zyjnych gruntéw, w ktérych sktad wchodzi linia ko-
lejowa. Opracowano zasady tworzenia dokumenta-
cji w Spotce, niezbednej dla uzyskania takiej decy-
zji. Biuro wykonuje tez czynnosci zwigzane z regu-
lacjg stanoéw prawnych nieruchomosci linii. Dotyczg
one wykonywania i uzgadniania podziatéw geode-
zyjnych, rozgraniczen nieruchomosci, scalania i wy-
miany gruntow oraz ich wykupu.

W realizowanych obecnie kontraktach wykony-
wane sg zadania geodezyjne polegajace m. in. na
zaktadaniu osnowy GPS, czyli szeregu punktow
wzdtuz toréw kolejowych posiadajacych precyzyj-
nie wyznaczone wspotrzedne geograficzne. Ponad-
to, zlecane jest wykonanie zdjec¢ lotniczych, dzieki
ktorym powstajq ortofotomapy w skali 1:500. Mapy
te stanowig graficzne tto do obrazowania np. oddzia-
tywania linii kolejowej na srodowisko. Ortofotomapa
pozwala na wykonywanie trojwymiarowych mode-

li terenu bedacych podstawa do projektowania prze-
strzennego .





